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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1. Motivele si obiectivele propunerii

Tahograful are un rol crucial in verificarea respectarii normelor referitoare la timpul de
conducere si la perioadele de repaus de cétre conducatorii auto profesionisti din domeniul
transportului rutier, contribuind la Tmbunatatirea sigurantei rutiere, a conditiilor de lucru ale
conducdtorilor auto si a concurentei loiale 1intre intreprinderile de transport rutier.
Rentabilizarea utilizarii tahografelor reprezinta unul dintre elementele cheie ale strategiei
Comisiei pentru o mai bund integrare a pietei transportului rutier de marfa si pentru ca
transportul rutier sd devind mai sigur, mai eficient si mai competitiv, dupd cum se subliniaza
in cartea alba privind transporturile din 28 martie 2011".

UE a reglementat inca din 1970 instalarea si utilizarea tahografelor. Legislatia in vigoare
privind aparatura de inregistrare este Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind
aparatura de inregistrare in transportul rutier”. Regulamentul specificd standarde tehnice si
stabileste normele privind utilizarea, omologarea de tip, instalarea si inspectia tahografelor,
creand o serie de obligatii juridice atat pentru producatori si autoritati, cat si pentru operatorii
de transport si conducdtorii auto. Acest regulament a fost deja adaptat de zece ori la
progresele tehnologice, prin procedura de comitologie.

In prezent, doua tipuri de tahograf sunt utilizate de aproximativ 900 000 de intreprinderi de
transport si 6 milioane de conducdtori auto. Pe langa tahograful digital instalat pe
autovehiculele inregistrate dupa data de 1 mai 2006, tahograful analog este in uz din 1985,
fiind utilizat in continuare de vehiculele mai vechi.

Propunerea atagatd vizeaza modificarea Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului in
vederea Tmbunatatirii sistemului de tahograf si este insotitd de o comunicare transmisa in
paralel Parlamentului European si Consiliului, care prezinta alte actiuni necesare pentru ca
masurile prevazute de propunerea atasata sa devind pe deplin eficiente sau pentru a le
completa.

1.2. Problema abordata

Se constata ca o parte semnificativd a vehiculelor controlate de politia nationald sau de agentii
insdrcinati cu controlul aplicarii legii incalcd normele sociale. Aproximativ un sfert dintre
acestea incalcd normele privind tahograful. In orice moment, mai multe mii de vehicule grele
ruleaza in reteaua transeuropeand cu un tahograf manipulat sau cu un card nevalabil. Aceasta
nerespectare a obligatiilor privind perioadele minime de repaus este responsabild de oboseala
conducatorilor auto, care se estimeaza cad are drept rezultat cresterea costurilor societale ale
accidentelor cu 2,8 miliarde de euro pe an. in plus, cei care incalci legea obtin astfel avantaje
concurentiale necuvenite, cu impact negativ asupra functionarii pietei interne si cu implicatii
grave pentru sdnatatea conducatorilor auto.

! COM(2011)144 final.
2 JOL 370,31.12.1985, p. 8.
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Prin urmare, este necesar sa se imbunatateasca in continuare modul in care tahograful (digital)
contribuie la activitatea conducatorilor auto si sprijind eficienta transportului. Desi
introducerea tahografului digital a redus deja in mod substantial sarcina administrativa a
diferitelor parti interesate, costul anual al respectdrii legislatiei, estimat la aproximativ 2,7
miliarde de euro, continua sa fie prea ridicat.

Prin urmare, propunerea are ca scop ameliorarea aplicarii normelor sociale si reducerea
sarcinilor administrative care nu sunt necesare, prin dezvoltarea tahografului din punct de
vedere tehnic si prin imbunatatirea eficientei.

1.3. Cocerenta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Propunerea se inscrie In politica anuntatd de Comisie in Cartea sa albd ,,Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor™, fiind mentionatd in mod explicit in cadrul
initiativei 6 privind Transportul rutier de marfuri’,

De asemenea, propunerea contribuie la punerea in aplicare a planului de actiune privind
sistemele de transport inteligente (STI)’ si a Directivei 2010/40/UE privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente iIn domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport’.

In plus, propunerea tine cont de Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene, in special
dreptul la respectarea vietii private si de familie (articolul 7), dreptul la protectia datelor cu
caracter personal (articolul 8), libertatea de a desfasura o activitate comerciala (articolul 16) si
principiile legalitatii si proportionalitdtii infractiunilor si pedepselor (articolul 49), precum si
dreptul de a nu fi judecat sau condamnat de doud ori pentru aceeasi infractiune (articolul 50).

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI
EVALUARILE IMPACTULUI
2.1. Consultarea partilor interesate

Comisia a efectuat o consultare publica a partilor interesate in perioada decembrie 2009 —
martie 2010. Avand in vedere natura tehnicd a subiectului, participarea a fost relativ mare: au
fost primite de la diversele parti interesate 73 de contributii, in cea mai mare parte de inalta
calitate.

Majoritatea partilor interesate si-au exprimat dorinta de a se imbunatati tahograful digital si nu
de a-1 Inlocui cu un alt tip de aparatura de Inregistrare. Aproape toate partile interesate au fost
de parere ca sunt necesare criterii armonizate la nivelul UE pentru aparatura de inregistrare.
Procesul de omologare de tip pentru tahograf a fost considerat satisfacator. Aproape toate
partile interesate au afirmat, de asemenea, ca nivelul securitdtii ar trebui mentinut sau chiar
imbunatatit. Mai multe idei exprimate, si analizate ulterior in evaluarea impactului, se refera

3 COM(2011) 0144 final.

A se vedea sectiunea 1.1 ,,Un spatiu unic european al transporturilor” din anexa I la cartea alba,
COM(2011) 0144 final.

Comunicarea Comisiei: Plan de actiune pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in
Europa [COM (2008) 886], domeniul de actiune 4.

6 JO L 207, 6.8.2010, p. 1-13.
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la reducerea costurilor aparaturii de inregistrare si/sau la mai buna utilizare a acesteia — de
exemplu prin fuzionarea cardului conducétorului auto cu permisul de conducere.

2.2 Obtinerea si utilizarea expertizei

Comisia a mentinut, in privinta tuturor aspectelor referitoare la aparatura de inregistrare, un
contact permanent cu statele membre si cu partile interesate prin intermediul comitetului
infiintat prin Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului. Comitetul se reuneste de obicei
o datd pe an, iar principalele parti interesate participa in calitate de observatori, printre acestea
numirandu-se atit organisme de inspectie si de politie, ct si producitori. In plus, Comisia a
luat o serie de initiative spre a servi ca baza prezentei propuneri.

Comisia a cofinantat o ampla consultare, desfasurata timp de doi ani, care a reunit principalii
factori interesati’.

Centrul Comun de Cercetare (JRC) a evaluat vulnerabilitatea si caracterul verificabil al
tahografului digital actual. De asemenea, JRC a transmis Comisiei un raport referitor la
scenariile tehnice de dezvoltare in continuare a tahografului digital.

Comitetul pentru dialog social sectorial in domeniul transportului rutier a fost consultat la
26 mai 2010. La 8 iulie 2010, partenerii sociali europeni au cazut de acord asupra unei
declaratii comune referitoare la revizuirea regulamentului privind tahograful digital, care a
fost luatd in considerare la elaborarea prezentei propuneri’.

Pentru a pregati evaluarea impactului, contractantul extern a infiintat un grup de experti
format din reprezentanti ai asociatiilor de transport rutier, sindicate din transportul rutier,
autoritati de aplicare a legii si autoritati de omologare de tip, autorititi insdrcinate cu emiterea
cardurilor, producatori de vehicule si producétori de tahografe. Grupul de experti a examinat
documentele elaborate de contractant si a participat la un atelier in cadrul céruia a fost
examinat si discutat proiectul de raport final al contractantului.

2.3. Evaluarea impactului

Consultérile cu partile interesate si rapoartele expertilor pe acest subiect au permis Comisiei
sa identifice un set amplu de diferite mésuri care ar putea solutiona problemele identificate. In
continuare, posibilele masuri au fost supuse unei examinari prealabile.

Ulterior, au fost stabilite pachete de politici care oferd alternative strategice viabile pentru
atingerea obiectivelor. Pachetele de politici au fost necesare atat pentru cd, in materie de
securitate, fiabilitatea sistemului depinde de securitatea multor elemente ale sale, cat si din
cauza diferitelor proceduri legislative (comitologie sau codecizie). Pachetele de politici pot fi
rezumate dupd cum urmeaza:

Pachetul de politici 1 (PP1) este un pachet de masuri tehnice menite pur si simplu sa
amelioreze actualul dispozitiv al tahografului si include urmatoarele masuri:

- ameliorarea calitatii sigiliilor;

’ Studiul SMART.
s http://ec.europa.eu/employment_social/dsw/public/actRetrieveText.do?id=8903
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- ameliorarea interfetei cu utilizatorul,;
- cresterea securitatii tehnologiei de criptare.

Pachetul de politici 2 (PP2) este, de asemenea, un pachet de masuri tehnice, dar care ar largi
in mod substantial functionalitatile tahografului digital, ducand la un nou tip de tahograf
digital:

- imbunatatirea functiilor tahografului (inregistrare automata si manuald);
- comunicatii fara fir pentru controalele in trafic;
- interfatd armonizata cu alte aplicatii STI.
Pachetul de politici 3 (PP3) include numai masuri fara caracter tehnic:
- sporirea protectiei cardului conducatorului auto impotriva manipularii frauduloase;
- ameliorarea formarii agentilor de control;
- un nivel minim de armonizare a sanctiunilor;
- modernizarea normelor de utilizare.

Pachetul de politici 4 (PP4) este o combinatie de masuri tehnice si de masuri de imbunatatire
a sistemului (PP2 + PP3).

Din punctul de vedere al eficacitatii, PP4 este de departe cel mai atractiv, Intrucat ofera cel
mai ridicat nivel potential de realizare a celor doud obiective specifice. Cu toate acestea,
analiza coerentei aratd ca PP4 implicd, de asemenea, cele mai mari compensdri intre impactul
economic i social pozitiv, pe de o parte, si implicatiile bugetare pentru autoritatile publice, pe
de alta parte. PP1 ocupa primul loc din punctul de vedere al coerentei. In sfarsit, PP4 este cel
mai costisitor din punct de vedere al investitiilor necesare, iar PP1 este cel mai ieftin si mai
usor de pus in aplicare, deoarece poate fi adoptat fard a trece prin procedura legislativa
normala.

Luand in considerare toate aceste aspecte, si In lipsa unei analize cost/beneficiu complete,
efectele pozitive ale PP4 par si fie mai mari decit costurile sale. Intr-adevir, PP4 are un
potential de reducere a sarcinii administrative de 515,5 milioane de EUR, care depaseste cu
mult costurile sale totale de punere integrala in aplicare. Prin urmare, analiza efectuata
sugereaza cd optiunea preferata ar trebui sa fie pachetul de politici 4.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
3.1. Rezumatul masurilor propuse

Prin regulamentul propus se vor introduce urmatoarele modificari principale:

— comunicarea la distantd prin intermediul tahografului in scopuri de control (articolul
5 din viitorul regulament privind tahograful): aceastd masura va oferi autoritatilor de
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control anumite indicatii de baza referitoare la conformitate inainte de oprirea
vehiculului pentru un control in trafic. Intreprinderile care respecti legislatia nu vor
suporta controale in trafic care nu sunt necesare si ar putea beneficia astfel de o
reducere suplimentara a sarcinii administrative.

fuzionarea functionalitétilor cardurilor conducétorilor auto cu permisul de conducere
(articolul 27 din viitorul regulament privind tahograful): prin fuzionarea cardului
conducatorului auto cu permisul de conducere, aceastd masura va spori securitatea
sistemului, intrucat conducatorii auto vor fi mai putin dispusi sa 1si utilizeze permisul
de conducere in circumstante frauduloase. In plus, astfel se va reduce in mod
semnificativ sarcina administrativd. Aceastd masurd necesitd adaptdri minore ale
Directivei 2006/126/CE a  Parlamentului European si a Consiliului din
20 decembrie 2006 privind permisele de conducere. Propunerea corespunzatoare este
elaborata 1n paralel cu prezentul regulament. Comisia o va transmite Parlamentului
European si Consiliului cat mai curand posibil.

inregistrarea automatd a localizarii exacte prin GNSS (articolul 4 din viitorul
regulament privind tahograful): aceastd dispozitie va oferi autoritatilor de control mai
multe informatii in vederea verificarii respectarii legislatiei sociale si va contribui la
reducerea sarcinii administrative, prin utilizarea inregistrarii automate.

asigurarea integrarii sistemului de tahograf digital in cadrul sistemelor de transport
inteligente (STI) (articolul 6 din viitorul regulament privind tahograful): prevazand
pentru tahograf o interfatd standardizatd si armonizata, alte aplicatii STI vor avea
acces mai usor la datele inregistrate si produse de tahograful digital.

.....

viitorul regulament privind tahograful): prin consolidarea cadrului juridic privind
autorizarea atelierelor, de exemplu folosind un sistem de controale regulate si
inopinate si de prevenire a conflictelor de interese, se va ameliora credibilitatea
atelierelor si se va reduce riscul de frauda si de manipulare.

un nivel minim de armonizare a sanctiunilor (articolul 37 din viitorul regulament
privind tahograful): o armonizare minima va garanta ca incalcarile normelor privind
tahograful, care sunt clasificate in legislatia UE drept ,,incalcari foarte grave™ si
,cele mai grave incilcari”'’, vor fi pasibile de cele mai severe sanctiuni conform

legislatiilor nationale.

formarea agentilor de control (articolul 35 din viitorul regulament privind
tahograful): regulamentul va prevedea ca statele membre sa ofere programe de
formare corespunzatoare agentilor de control responsabili cu verificarea aparaturii de
inregistrare.

Directiva 2009/5/CE a Comisiei din 30 ianuarie 2009 de modificare a anexei III la Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind conditiile minime pentru punerea in
aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia
sociala referitoare la activitatile de transport rutier, JO L 29, 31.1.2009, p. 45-50.

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie
indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei
96/26/CE a Consiliului, JO L 300, 14.11.2009, p. 51.
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— domeniul de aplicare al Regulamentului (CE) nr. 561/2006'" (articolul 2): masura de
exceptare a anumitor vehicule de la obligatia de a folosi tahograful a fost
recomandata de catre grupul la nivel inalt privind sarcina administrativa, constituit
din parti interesate independente si prezidat de dl Stoiber. Aceasta va contribui la
reducerea sarcinii administrative a Intreprinderilor, care sunt in principal IMM-uri.

Revizuirea Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului este, de asemenea, o oportunitate
pentru a moderniza si a simplifica textele, de exemplu furnizand definitii clare (articolul 2 din
viitorul regulament privind tahograful), eficientizand activitatea expertilor prin participarea
unor experti din tarile din afara UE care utilizeaza tahograful digital (articolul 41 din viitorul
regulament privind tahograful) si introducand o trimitere directd la legislatia privind protectia
datelor (articolul 34 din viitorul regulament privind tahograful).

3.2 Temeiul juridic

Temeiul juridic al prezentei propuneri este acelasi cu temeiul juridic al actualului
Regulament (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului, si anume articolul 91 din TFUE.

3.3. Principiul subsidiaritatii

Principiul subsidiaritatii se aplicd in masura in care propunerea nu este de competenta
exclusiva a Uniunii Europene.

Obiectivele propunerii nu pot fi atinse intr-o masura suficienta de catre statele membre din
urmdtoarele motive: transportul rutier dobandeste din ce In ce mai mult un caracter
transnational. Transportul rutier international de marfuri a reprezentat aproximativ o treime
(sau 612 miliarde de tone-km) din transportul total rutier de marfuri in UE in 2006. Legislatia
sociald din acest domeniu este armonizatd la nivelul UE prin intermediul
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, iar verificarea respectarii legislatiei necesita ca aparatura
de 1inregistrare sa fie interoperabila intre statele membre. Avand in vedere caracterul
transnational din ce In ce mai pronuntat al transportului rutier de marfuri in UE si caracterul
armonizat al legislatiei sociale, ar fi contraproductiv sa se revind la reglementarea aparaturii
de inregistrare la nivel national.

34. Principiul proportionalitatii
Propunerea respecta principiul proportionalitatii din urmatoarele motive:

Obiectivele generale ale propunerii sunt Tmbunatatirea eficientei si a eficacitatii sistemului de
tahograf. Masurile propuse sunt proportionale pentru realizarea obiectivelor mentionate,
pentru ca vor duce la reducerea sarcinii administrative si a costurilor legate de utilizarea
tahografului de catre conducatori auto, intreprinderi si organisme de control. Masurile nu
depasesc nivelul necesar pentru atingerea obiectivelor.

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare
a Regulamentelor (CEE) nr.3821/85 si (CE) nr.2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului, JO L 102, 11.4.2006, p. 1.
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3.5. Alegerea instrumentelor

Deoarece propunerea modificd un regulament, instrumentul ales este, de asemenea, un
regulament. Pentru moment, se propune doar revizuirea articolelor din Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 al Consiliului, nu si a anexelor sale tehnice. Dupd adoptarea acestui regulament de
modificare, textul legislativ, inclusiv anexele, va fi consolidat printr-o procedurd de
codificare.

3.6. Spatiul Economic European

Actul propus se referd la un subiect de interes pentru Spatiul Economic European si trebuie,
prin urmare, extins la acesta.

4. IMPLICATII BUGETARE

Propunerea nu genereaza costuri suplimentare pentru bugetul UE.

5. SIMPLIFICARE

Aceasta initiativa contribuie la realizarea obiectivelor de simplificare. Initiativa intrd in sfera
de aplicare a programului de actiune pentru reducerea sarcinii administrative Tn Uniunea
Europeana si este facutd ca urmare a propunerilor sprijinite de cétre grupul la nivel inalt
privind sarcina administrativa, constituit din parti interesate independente si prezidat de dl
Stoiber. In consecinti, propunerea permite, pentru anumite societdti, exceptiri la nivel
national de la obligatia de a utiliza un tahograf pe distante mai mici de 100 de km, conform
anuntului facut de Comisie In comunicarea sa ,,Program de actiune pentru reducerea sarcinii
administrative in UE - Planuri de reducere sectoriala si actiuni pentru 2009”"2.

12 COM(2009)544 final.
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2011/0196 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 privind aparatura de inregistrare in
transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European'?,
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor'*,

dupa consultarea Autoritatii Europene pentru Protectia Datelor,
hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)  Regulamentul (CEE) nr.3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 privind
aparatura de inregistrare in transportul rutier' stabileste dispozitii referitoare la
construirea, instalarea, folosirea si testarea aparaturii de Inregistrare. Respectivul
regulament a fost modificat in mod substantial de mai multe ori, iar dispozitiile sale
principale trebuie simplificate si restructurate pentru a asigura o mai mare claritate.

2) Experienta a ardtat ca, pentru a se asigura aplicarea eficientd a Regulamentului (CEE)
nr. 3821/85, trebuie sa se imbundtiteascad anumite elemente tehnice si proceduri de
control.

(3)  Anumite vehicule sunt exceptate de la dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 561/2006
al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale In domeniul transporturilor rutiere, de

13 JoC,,p..
14 JoC,,p..
15 JO L 370,31.12.1985, p. 8.
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4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si
de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului'®. Pentru a se asigura
coerenta, trebuie sd existe posibilitatea ca aceste vehicule sa fie exceptate si de la
domeniul de aplicare al Regulamentului (CEE) nr. 3821/85.

Pentru a se asigura coerenta intre diferitele exceptari prevazute la articolul 13 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si pentru a se reduce sarcina administrativa care
revine Iintreprinderilor de transport, respectaind 1n acelasi timp obiectivele
regulamentului mentionat, trebuie revizuite distantele maxime permise in conformitate
cu articolul 13 literele (d), () si (p).

Inregistrarea datelor de localizare faciliteaza verificarea incrucisati a timpului de
conducere si a perioadelor de repaus pentru a se detecta anomaliile si frauda.
Utilizarea aparaturii de inregistrare conectate la un sistem global de navigatie prin
satelit este un mijloc adecvat si eficient din punct de vedere al costurilor, care permite
inregistrarea automatd a acestor date pentru a veni in sprijinul agentilor de control
atunci cand efectueaza controale si trebuie, prin urmare, sa fie introdusa.

Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006
privind conditiille minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE)
nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociald referitoare la
activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului'’
prevede ca statele membre trebuie sa efectueze un numar minim de controale in trafic.
Comunicarea la distanta intre aparatura de Inregistrare si autoritdtile de control in
scopul controalelor in trafic faciliteaza efectuarea de controale in trafic selective care
permit reducerea sarcinii administrative generate de controalele aleatorii suportate de
intreprinderile de transport si trebuie, in consecinta, sa fie introdusa.

Sistemele de transport inteligente (STI) pot contribui la gasirea unor solutii pentru
provocarile cu care se confrunta politica europeand in domeniul transporturilor, cum ar
fi volumul in crestere al transportului rutier, congestiile sau consumul tot mai mare de
energie. Este necesar, prin urmare, ca aparatura de inregistrare sa fie echipatd cu
interfete standardizate, pentru a se asigura interoperabilitatea cu aplicatiile STIL.

Securitatea aparaturii de inregistrare si a sistemului in ansamblu este esentiala pentru a
se asigura obtinerea de date fiabile. Prin urmare, producatorii trebuie sa proiecteze, sa
testeze si sd revizuiascd neincetat aparatura de Inregistrare pe parcursul ciclului sdu de
viatd, pentru a detecta, preveni si reduce vulnerabilitatile in materie de securitate.

Testarea pe teren a aparaturii de inregistrare care nu a primit inca omologarea de tip
permite ca aparatura sa fie testatd 1n situatii reale, inainte ca aceasta sa fie introdusa la
scara largd, permitand astfel imbundtatiri mai rapide. Este necesar, prin urmare, sd se
autorizeze testele efectuate pe teren, cu conditia de a se monitoriza si controla Tn mod
eficient participarea la aceste teste si respectarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

Instalatorii si atelierele joaca un rol important in asigurarea securitdtii aparaturii de
inregistrare. Este, prin urmare, necesar sd se prevada anumite cerinte minime pentru

JOL 102, 11.4.2006, p. 1.
JOL 102, 11.4.2006, p. 35.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

autorizarea si auditarea acestora si sd se asigure prevenirea conflictelor de interese
dintre ateliere si intreprinderile de transport.

Pentru a garanta o mai mare eficacitate a examindrii si controlului cardurilor
conducatorilor auto si pentru a se facilita activitatea agentilor de control, este necesar
sd se stabileasca registre electronice nationale si sd se prevada interconectarea
acestora.

Dat fiind ca fraudele si abuzul sunt mai putin probabile in cazul permiselor de
conducere decdt pentru cardurile conducatorilor auto, sistemul aparaturii de
inregistrare ar fi mai fiabil si eficient dacd pe viitor s-ar include cardurile
conducatorilor auto in permisele de conducere. Aceastd abordare ar reduce, de
asemenea, sarcina administrativd a conducatorilor auto, care nu ar mai fi nevoiti sa
solicite, sa primeasca si sa detind doud documente diferite. Prin urmare, este necesar sa
se prevada o modificare a Directivei 2006/126/CE.

In scopul reducerii sarcinii administrative a conducitorilor auto si a intreprinderilor de
transport, trebuie sa se precizeze ca nu este necesara o dovada scrisa pentru perioadele
de repaus zilnic sau sdptdmanal. Prin urmare, in scopul controlului, trebuie sa se
considere cd perioadele in care nu au fost inregistrate activitati ale conducatorului auto
sunt perioade de repaus.

Modificarile aparaturii de Inregistrare si noile tehnici de manipulare reprezintd o
continud provocare pentru agentii de control. Pentru se a asigura un control mai
eficient si pentru a se ameliora armonizarea abordarilor privind controlul in intreaga
Uniune, trebuie sa se adopte o metodologie comuna pentru formarea profesionala
initiald si continua a agentilor de control.

Inregistrarea datelor de citre aparatura de inregistrare, precum si dezvoltarea
tehnologiilor de inregistrare a datelor de localizare, comunicarea la distanta si interfata
cu sistemele de transport inteligente vor presupune procesarea de date cu caracter
personal. Trebuie sa se aplice legislatia Uniunii privind protectia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor
date, in special Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date'® si Directiva 2002/58/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002 privind prelucrarea datelor
personale si protejarea confidentialitatii in sectorul comunicatiilor publice'”.

Pentru a se garanta o concurentd loiald pe piata interna a transportului rutier si pentru a
transmite un mesaj clar conducatorilor auto si intreprinderilor de transport, trebuie sa
se aplice cele mai severe sanctiuni conform legislatiilor statelor membre in cazul
incélcarilor ,,foarte grave” [astfel cum sunt definite Tn Directiva 2009/5/CE a Comisiei
din 30 ianuarie 2009 de modificare a anexei III la Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului privind conditiile minime pentru punerea in
aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului

JO L 281, 23.11.1995, p. 31-50.
JOL 201, 31.7.2002, p. 37-47.
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(17)

(18)

(19)

(20)

€2y

(22)

privind legislatia sociald referitoare la activititile de transport rutier’’], farad a aduce
atingere principiului subsidiaritatii.

Acordul european privind activitatea echipajelor vehiculelor care -efectueaza
transporturi rutiere internationale, semnat la Geneva la 1 iulie 1970, inclusiv cele sase
amendamente, depus la Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite (AETR), a
fost adaptat, astfel Tncat utilizarea aparaturii de Inregistrare mentionate in anexa IB a
devenit obligatorie pentru vehicule inmatriculate in téri terte vecine. Tinand cont de
faptul ca aceste tari sunt afectate in mod direct de schimbarile aparaturii de inregistrare
introduse prin prezentul regulament, acestea trebuie sa aiba posibilitatea de a participa
la dialogul privind aspectele tehnice. Prin urmare, este necesar sa se instituie un forum
privind tahograful.

Pentru a reflecta evolutiile tehnice, trebuie sd se delege Comisiei competenta de a
adopta acte legislative in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in vederea adaptdrii anexelor I, IB si II la progresul
tehnic si a completarii anexei IB cu specificatiile tehnice necesare pentru inregistrarea
automata a datelor de localizare, pentru a permite comunicarea la distantd si pentru a
asigura o interfatd cu sistemele de transport inteligente. Este deosebit de important ca,
in timpul lucrarilor pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti. Atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie sa
asigure transmiterea simultand, la timp si adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.

Este necesar sd se confere Comisiei competente de executare pentru a se asigura
conditii uniforme de punere in aplicare a prezentului regulament in ceea ce priveste
testele efectuate pe teren, schimbul electronic de informatii intre statele membre cu
privire la cardurile conducdtorilor auto si formarea agentilor de control. Aceste
competente trebuie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor
si principiilor generale privind mecanismele de control de cétre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de citre Comisie” .

Este necesar sa se utilizeze procedura de consultare pentru adoptarea procedurilor care
trebuie folosite la efectuarea de teste pe teren si a formularelor necesare pentru
monitorizarea acestor teste, precum si a metodologiei privind formarea profesionald
initiald si continua a agentilor de control.

Este necesar sa se utilizeze procedura de examinare pentru adoptarea specificatiilor
referitoare la schimbul electronic de informatii intre statele membre cu privire la
cardurile conducatorilor auto.

Prin urmare, Regulamentul CEE) nr. 3821/85 trebuie modificat in consecinta,

20
21

JOL 29, 31.1.2009, p. 45-50.
JOL 55,28.2.2011, p. 13-18.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului se modifica dupa cum urmeaza:

1) Articolele 1-21 se inlocuiesc cu urmatoarele articole:

,CAPITOLUL I

Principii si domeniu de aplicare

b

Articolul 1
Obiect i principii

Prezentul regulament stabileste cerinte cu privire la construirea, instalarea, folosirea si testarea
aparaturii de inregistrare utilizate in transportul rutier pentru a controla conformitatea cu
Regulamentul (CE) nr. 561/2006, cu Directiva 2002/15/CE* si cu Directiva 92/6/CEE®.

Aparatura de inregistrare trebuie sd respecte cerintele prezentului regulament in ceea ce
priveste construirea, instalarea, folosirea si testarea.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica definitiile previzute la articolul 4 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Pe langa definitiile mentionate la alineatul (1), In sensul prezentului regulament se
intelege prin:

(a)

(b)

»~aparatura de Inregistrare”: echipamente destinate instalarii la bordul
vehiculelor rutiere pentru a afisa, inregistra, tipari, stoca si furniza in mod
automat sau semiautomat detalii privind miscarea acestor vehicule si privind
anumite perioade de lucru ale conducatorilor auto;

»unitate montatd pe vehicul”: aparatura de inregistrare, cu exceptia senzorului
de miscare si a cablurilor cu care este conectat senzorul de miscare; unitatea
montatd pe vehicul poate fi o unitate unica sau mai multe unitati distribuite in
vehicul, cu conditia de a respecta cerintele de securitate prevazute de prezentul
regulament;

22
23

JO L 80, 23.3.2002, p. 35-39.
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(©)

(d)

®

(2

(h)

®

W)

»senzor de miscare”: o parte a aparaturii de Inregistrare care furnizeaza un
semnal reprezentand viteza vehiculului si/sau distanta parcursa;

»card de tahograf’: un card cu memorie destinat utilizarii Tmpreund cu
aparatura de Inregistrare, care permite aparaturii de inregistrare sa verifice rolul
posesorului cardului i sa transfere si sa stocheze date;

»foaie de Inregistrare”: o foaie conceputd pentru a accepta si pastra date
inregistrate, amplasatd in interiorul aparaturii de Inregistrare mentionate in
anexa | si pe care dispozitivele de inscriptionare ale acesteia inscriu si tin
evidenta continud a informatiilor ce trebuie inregistrate;

»cardul conducatorului auto”: un card de tahograf emis de autorititile unui stat
membru unui anumit conducator auto, care identificd conducdtorul auto si
permite stocarea datelor privind activitatea acestuia;

»card de control”:un card de tahograf emis de autoritatile unui stat membru
autoritatii nationale de control competente, care identificd organismul de
control si eventual agentul de control si care permite accesul la datele stocate in
memorie sau pe cardul conducatorului auto in vederea citirii, a tiparirii si/sau a
descarcarii acestora;

»card al societdtii” Tnseamnd un card de tahograf emis de autoritatile unui stat
membru proprietarului sau titularului unor vehicule dotate cu aparaturd de
inregistrare, card care identifica proprietarul sau titularul si permite afisarea,
descarcarea si tiparirea datelor stocate in aparatura de inregistrare blocatd de
respectivul proprietar sau titular;

»card al atelierului” Tnseamna un card de tahograf emis de autoritétile unui stat
membru unui producator de aparaturda de inregistrare, unui instalator, unui
producator de vehicule sau unui atelier autorizat de statul membru respectiv
care identifica titularul cardului si permite testarea, calibrarea si/sau
descarcarea din aparatura de Inregistrare;

»perioada de activitate zilnica” inseamna perioada care cuprinde timpul de
conducere, alte perioade de lucru, perioadele de disponibilitate, pauzele de
munca si perioadele de repaus si care nu depdseste noua ore.

Articolul 3
Domeniu de aplicare

Aparatura de Iinregistrare se instaleaza si se foloseste la bordul vehiculelor
inmatriculate in statele membre, folosite pentru transportul rutier de calatori sau
marfuri si care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament vehiculele
mentionate la articolul 13 alineatele (1) si (3) din Regulamentul (CEE) nr. 561/2006.

Statele membre, dupa autorizarea din partea Comisiei, pot excepta de la aplicarea
prezentului regulament vehiculele folosite pentru operatiunile de transport prevazute
la articolul 14 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.
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Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament vehiculele folosite
pentru operatiunile de transport prevazute la articolul 14 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006; statele membre informeaza de indatd Comisia cu
privire la aceasta.

4. In cazul transportului intern, statele membre pot cere instalarea si folosirea aparaturii
de inregistrare in conformitate cu prezentul regulament pentru vehicule in cazul
carora instalarea si folosirea acestei aparaturi nu este necesard conform alineatului

(D.
CAPITOLUL II

Aparatura de inregistrare inteligenta

Articolul 4
Inregistrarea datelor de localizare

Date de localizare se inregistreaza pentru a permite identificarea locului unde incepe si unde
de incheie perioada de activitate zilnica. In acest scop, vehiculele puse in circulatie pentru
prima datd [48 luni de la intrarea In vigoare a prezentului regulament] sunt echipate cu
aparatura de inregistrare conectata la un sistem global de navigatie prin satelit (GNSS).

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 39 in vederea
completarii anexei IB cu specificatiile tehnice detaliate necesare pentru a permite prelucrarea
datelor de localizare primite de aparatura de inregistrare de la GNSS.

Articolul 5
Comunicarea la distanta in scopuri de control

1. Pentru a facilita efectuarea de controale in trafic selective de catre autoritatile
competente de control, aparatura de inregistrare instalatd in vehiculele puse in
circulatie pentru prima datd [48 luni de la intrarea In vigoare a prezentului
regulament] este capabila sd comunice cu respectivele autoritati in timp ce vehiculul
se afla In miscare.

2. Comunicarea cu aparatura de Iinregistrare se stabileste numai la cererea
echipamentului autoritdtilor de control si este securizatd pentru a asigura atat
integritatea datelor, cat si autentificarea aparaturii de Inregistrare si de control.

3. Datele schimbate in timpul comunicarii se limiteazd la datele necesare pentru
efectuarea de controale in trafic selective. Nu se comunica date cu privire la
identitatea conducdtorului auto, activitatile acestuia si viteza.

4. Datele schimbate sunt folosite exclusiv in scopul controlarii respectarii prezentului
regulament si a Regulamentului (CE) nr. 561/2006. Acestea se transmit numai
autoritatilor de control, nu si altor entitati.
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Datele pot fi stocate de catre autoritatile de control doar pe durata controlului in
trafic, fiind sterse la cel mult doua ore de la incheierea acestuia.

Proprietarul sau titularul vehiculului este responsabil de informarea conducatorului

Pe baza datelor comunicate, autoritatea de control competentd poate decide si
controleze vehiculul si aparatura de inregistrare.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 39 in
vederea completdrii anexei IB cu specificatiile tehnice detaliate necesare pentru a
permite comunicarea la distantd intre aparatura de inregistrare si autoritatile de
control competente, astfel cum se prevede in prezentul articol.

Articolul 6
Sistemele de transport inteligente

Aparatura de inregistrare mentionatd in anexa IB este interoperabild cu aplicatiile
sistemelor inteligente de transport, definite la articolul 4 din Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului privind cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente Tn domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport™.

In sensul alineatului (1), vehiculele puse in circulatie pentru prima data [48 luni de la
intrarea in vigoare a prezentului regulament] sunt echipate cu aparatura de
inregistrare dotatd cu o interfatd armonizata care sa permita aplicatiilor sistemelor
inteligente de transport sd utilizeze datele inregistrate sau produse.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 39 in
vederea completarii anexei IB cu specificatiile privind interfata, drepturile de acces si
lista datelor care pot fi accesate.

CAPITOLUL III

Omologarea de tip

Articolul 7
Cereri

Producatorii sau agentii acestora depun o cerere pentru omologarea UE a unui tip de
unitate montata pe vehicul, senzor de miscare, model de foaie de inregistrare sau card
de tahograf la autoritatile de omologare de tip desemnate in acest scop de catre
fiecare stat membru.

RO

JOL 207, 6.8.2010, p. 1.

16

RO



RO

2. Statele membre comunica Comisiei numele si datele de contact ale autoritatilor
desemnate in conformitate cu alineatul (1). Comisia publicd lista autoritatilor de
omologare pe site-ul sdu internet.

3. Cererea de omologare este insotitd de documentele corespunzatoare si de certificatele
mentionate la sectiunea VIII din anexa IB. Comisia numeste evaluatorii independenti
care vor emite certificatul de securitate.

4. Cererea pentru omologarea unui anumit tip de unitate montata pe vehicul, senzor de
migcare, model de foaie de Inregistrare sau card de tahograf trebuie prezentatd unui
singur stat membru.

Articolul 8
Acordarea omologarii de tip

Fiecare stat membru acordd omologarea UE pentru fiecare tip de unitate montatd pe vehicul,
senzor de miscare, model de foaie de inregistrare sau card de tahograf care respectd cerintele
din anexele I si IB, cu conditia ca statul membru sa fie In mdsurd sa supravegheze
conformitatea productiei cu modelul omologat.

Orice modificare ori addugare la modelul omologat trebuie sa beneficieze de o omologare UE
de tip suplimentara din partea statului membru care a acordat omologarea UE initiala.

Articolul 9
Marca de omologare de tip

Statele membre elibereaza solicitantului o marca de omologare UE de tip in conformitate cu
modelul din anexa II pentru fiecare tip de unitate montatd pe vehicul, senzor de miscare,
model de foaie de inregistrare sau card de tahograf pe care il omologheaza in conformitate cu
articolul 8.

Articolul 10
Acceptarea sau refuzul

Autoritatile competente ale statului membru in care a fost depusa cererea de omologare de tip
trimit autoritatilor celorlalte state membre, in termen de o luna, o copie a certificatului de
omologare, insotitd de copii ale documentelor corespunzatoare, pentru fiecare tip de unitate
montata pe vehicul, senzor de miscare, model de foaie de inregistrare sau card de tahograf pe
care 1l omologheaza.

In cazul in care autoritatile competente nu aprobd cererea de omologare de tip, acestea
informeaza autoritdtile din celelalte state membre cu privire la refuzul omologarii,
comunicand motivele acestei decizii.
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Articolul 11
Conformitatea echipamentelor cu omologarea de tip

Daca un stat membru care a acordat omologarea UE de tip conform articolului 8
constatd cd anumite unitdti montate pe vehicule, senzori de miscare, foi de
inregistrare sau carduri de tahograf care poartd marcile de omologare UE de tip
emise de acesta nu respectd modelul omologat, statul membru respectiv ia masurile
necesare pentru a garanta conformitatea modelelor produse cu prototipul omologat.
Aceste masuri pot include, daca este cazul, retragerea omologarii UE de tip.

Un stat membru care a acordat omologarea UE de tip retrage aceastd omologare daca
unitdtile montate pe vehicule, senzorii de migcare, foile de inregistrare sau cardurile
de tahograf omologate nu respecta dispozitiile prezentului regulament sau prezinta,
atunci cand sunt folosite, un defect care le face inutilizabile pentru scopul urmarit.

Daca un stat membru care a acordat omologare UE de tip este informat de un alt stat
membru cu privire la existenta unuia dintre cazurile de la alineatele (1) si (2), acesta
adopta, dupa consultarea cu respectivul stat membru, masurile prevazute la alineatele
respective, sub rezerva dispozitiilor de la alineatul (5).

Un stat membru care este sigur de existenta unuia din cazurile prevazute la alineatul
(2) poate sd interzicd, pand la o noud comunicare, introducerea pe piata si utilizarea
unitatilor montate pe vehicule, a senzorilor de miscare, a foilor de nregistrare sau a
cardurilor de tahograf. Aceleasi dispozitii se aplicd si in cazurile prevazute la
alineatul (1) cu privire la unitatile montate pe vehicule, senzorii de miscare, foile de
inregistrare sau cardurile de tahograf care au fost exceptate de la verificarea initiala
UE, daca producatorul, dupa o avertizare prealabild, nu adapteaza echipamentul la
modelul omologat sau la prevederile prezentului regulament.

In orice caz, autorititile competente ale statelor membre se informeazi reciproc si
informeaza Comisia, in decurs de o luna, cu privire la orice retragere a omologarii
UE de tip sau orice masurd luatd in conformitate cu alineatele (1), (2) si (3) si
precizeaza motivele acestui demers.

Daca un stat membru care a acordat omologarea UE de tip contesta existenta oricarui
caz prevazut la alineatele (1) si (2) despre care a fost notificat, atunci statele membre
implicate incearca sd rezolve disputa si Comisia este informata cu privire la aceasta.

Daca in urma discutiilor dintre statele membre nu se ajunge la nicio intelegere in
termen de patru luni de la data notificarii prevazute in alineatul (3), Comisia, dupa
consultarea expertilor din toate statele membre si luand in consideratie toti factorii
relevanti, de exemplu factorii economici si tehnici, adopta in termen de sase luni de
la expirarea perioadei de patru luni o decizie care este comunicata statelor membre
implicate si in acelasi timp celorlalte state membre. Comisia trebuie sd stabileasca, in
fiecare caz, termenul limita pentru punerea in aplicare a deciziei.

Articolul 12
Omologarea foilor de inregistrare

Un solicitant de omologare UE de tip a unui model de foaie de inregistrare specifica
in solicitarea sa tipul sau tipurile de aparaturd de inregistrare mentionate in anexa I
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pentru care se va utiliza foaia respectiva si pune la dispozitie o aparatura din tipul sau
tipurile respective pentru a testa foaia de inregistrare.

2. Autoritatile competente ale fiecarui stat membru specificd pe certificatul de
omologare al modelului de foaie de inregistrare tipul sau tipurile de aparaturd de
inregistrare mentionate in anexa I pentru care se poate utiliza foaia respectiva.

Articolul 13
Justificarea deciziilor de refuz

Toate deciziile, in conformitate cu prezentul regulament, de a refuza sau de a retrage
omologarea unui tip de unitate montatd pe vehicul, senzor de miscare, model de foaie de
inregistrare sau card de tahograf trebuie sa fie Insotite de o motivare detaliatd. Decizia se
comunica partii interesate, cu precizarea cailor de atac de care aceasta dispune in conformitate
cu legislatiile statelor membre, precum si a termenelor in care acestea pot fi exercitate.

Articolul 14
Recunoasterea omologarii aparaturii de inregistrare

Un stat membru nu poate refuza sa inmatriculeze un vehicul dotat cu aparatura de inregistrare
ori sd interzicd punerea in circulatie sau utilizarea unui astfel de vehicul invocand un motiv
legat de faptul ca vehiculul este dotat cu respectiva aparatura de inregistrare, daca aparatura
are marca de omologare UE de tip prevazuta la articolul 9 si placuta de instalare prevazuta la
articolul 17 alineatul (4).

Articolul 15
Securitate

1. Producatorii proiecteaza, testeaza si revizuiesc unitatile montate pe vehicule, senzorii
de miscare si cardurile de tahograf aflate in productie, atdt pentru a detecta
vulnerabilitdtile apdrute in toate fazele ciclului de viata al produselor, cat si pentru a
preveni si reduce eventuala exploatare a acestor vulnerabilitati.

2. In acest scop, producitorii trebuie si prezinte documentatia corespunzitoare
evaluatorului independent mentionat la articolul 7 alineatul (3), pentru o analiza a
vulnerabilitatii.

3. Evaluatorii independenti realizeaza teste de penetrare asupra senzorilor de miscare,

unitatilor montate pe vehicule si cardurilor de tahograf, pentru a confirma ca
vulnerabilitatile cunoscute nu pot fi exploatate de persoane care detin cunostinte
accesibile publicului.

Articolul 16
Testele efectuate pe teren

1. Statele membre pot autoriza efectuarea de teste pe teren pentru aparatura de
inregistrare care nu a fost Incd omologatd. Statele membre recunosc reciproc
autorizatiile de testare pe teren acordate de alt stat membru.
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Conducatorii auto si intreprinderile de transport care participa la testele efectuate pe
teren respectd cerintele Regulamentului (CE) nr. 561/2006. Pentru a demonstra
respectarea acestor cerinte, conducatorii auto trebuie sa urmeze procedura prevazuta
la articolul 31 alineatul (2).

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili procedurile care
trebuie folosite la efectuarea de teste pe teren si formularele necesare pentru
monitorizarea acestor teste. Aceste acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura consultativd mentionata la articolul 40 alineatul (2).

CAPITOLUL IV

Instalarea si inspectia

Articolul 17
Instalarea si repararea

Aparatura de inregistrare poate fi instalatd sau reparatd doar de instalatori si ateliere
autorizate in acest scop de autorititile competente ale statelor membre, in
conformitate cu articolul 19.

Instalatorii sau atelierele sigileaza aparatura de inregistrare dupa ce au verificat
functionarea corespunzatoare a acesteia si, In special, faptul ca datele inregistrate nu
pot fi falsificate sau modificate de dispozitive de manipulare.

Instalatorul sau atelierul autorizat aplica un marcaj special pe sigiliile pe care le
realizeaza si, in ceea ce priveste aparatura de inregistrare conforma cu anexa IB,
introduce datele electronice de securitate pentru verificarea de autentificare.
Autoritatile competente ale fiecdrui stat membru tin un registru al marcajelor si
datelor electronice de securitate utilizate, precum si al cardurilor emise atelierelor si
instalatorilor autorizati.

Pentru a certifica ca instalarea aparaturii de inregistrare a fost facuta in conformitate
cu cerintele prezentului regulament, se fixeaza o placutd de instalare asa cum se arata
in anexele I si IB.

Un sigiliu poate fi indepdrtat numai de catre instalatorii sau atelierele autorizate de
autoritatile competente in conformitate cu dispozitiile alineatului (1) sau de catre
agentii de control sau in cazurile descrise in anexa I, sectiunea V, punctul 4 sau in
anexa B, sectiunea V, punctul 3.

Articolul 18
Inspectiile aparaturii de inregistrare

Aparatura de Inregistrare face obiectul unei inspectii periodice efectuate de ateliere autorizate.
Inspectia periodica se efectueaza cel putin o data la doi ani.
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Atelierele redacteaza un raport de inspectie in cazul in care a fost necesar sa se remedieze
perturbdri In functionarea aparaturii de inregistrare in urma unei inspectii periodice sau In
urma unei inspectii efectuate la cererea expresa a autoritatii nationale competente. Atelierele
pastreaza o listd a tuturor rapoartelor de inspectie elaborate.

Rapoartele de inspectie vor fi pastrate de ateliere timp de minimum doi ani de la data
intocmirii raportului. La cererea autoritatii competente, atelierele pun la dispozitie rapoartele
inspectiilor si calibrarilor efectuate in perioada respectiva.
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Articolul 19
Autorizarea instalatorilor si a atelierelor

Statele membre autorizeaza, controleaza in mod regulat si certificd instalatorii si
atelierele care pot efectua instalari, controale, inspectii si reparatii ale aparaturii de
inregistrare.

Statele membre se asigurd ca instalatorii si atelierele sunt competente si de incredere.
In acest scop, stabilesc si publica un set de proceduri nationale clare si se asigura ca
sunt indeplinite urmatoarele criterii minime:

(a) personalul este instruit iIn mod adecvat;
(b) dispun de echipamentul necesar pentru a efectua testele si sarcinile relevante;
(c) atelierele si instalatorii au o buna reputatie.

Auditurile instalatorilor sau ale atelierelor autorizate se efectueazd dupa cum
urmeaza:

(a) Instalatorii sau atelierele autorizate fac obiectul unui audit anual al procedurilor
aplicate de atelier la interventiile asupra aparaturii de Inregistrare. Auditul se
concentreaza In special pe masurile de securitate luate si pe interventiile asupra
cardurilor atelierelor.

(b) De asemenea, se efectueaza audituri tehnice inopinate ale instalatorilor sau
atelierelor autorizate, pentru a se controla calibrarile si instalarile realizate.
Aceste controale acopera cel putin 10% din atelierele autorizate pe an.

Statele membre iau masuri corespunzatoare pentru a preveni conflictele de interese
dintre instalatori sau ateliere si intreprinderile de transport rutier. In special in cazul
in care o intreprindere de transport functioneaza si ca instalator sau atelier autorizat,
nu se permite instalarea si calibrarea aparaturii de Inregistrare pentru propriile sale
vehicule.

Autoritatile competente ale statelor membre transmit Comisiei lista instalatorilor si a
atelierelor autorizate si a cardurilor emise acestora, precum si copii ale marcilor si
informatiilor necesare referitoare la datele electronice de securitate utilizate. Comisia
publica lista instalatorilor si atelierelor autorizate pe site-ul sdu internet.
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Statele membre retrag temporar sau definitiv autorizarea acordata, in cazul in care un
instalator sau atelier nu isi Indeplineste obligatiile care i revin in temeiul prezentului
regulament.

Articolul 20
Cardurile atelierelor

Durata valabilitatii administrative a cardurilor atelierelor nu poate depasi un an.

In caz de reinnoire, deteriorare, functionare defectuoasa, pierdere sau furt al cardului
atelierului, autoritatea emite un nou card in termen de cinci zile lucratoare de la
primirea unei cereri detaliate Tn acest scop. Autoritatea emitenta tine un registru al
cardurilor pierdute, furate sau defecte.

In cazul in care un stat membru retrage autorizatia unui instalator sau atelier, astfel
cum se prevede la articolul 19, acesta retrage, de asemenea, cardurile emise
atelierului.

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a preveni orice risc de falsificare a
cardurilor emise instalatorilor si atelierelor autorizate.

CAPITOLUL V

Cardurile conducatorilor auto

Articolul 21
Emiterea cardurilor conducatorilor auto

Cardul conducatorului auto se emite, la cererea acestuia, de catre autoritatea
competentd a statului membru in care se afla resedinta sa curenta, in termen de o luna
de la data primirii cererii de catre autoritatea competenta.

In sensul prezentului articol, prin ,resedintd curentd” se intelege locul unde o
persoana isi are resedinta de reguld, adica cel putin 185 de zile pe an calendaristic,
din motive personale sau profesionale, sau in cazul unei persoane fara obligatii
profesionale, din motive personale, in virtutea stranselor legaturi dintre aceasta si
locul 1n care 1si are resedinta. Cu toate acestea, resedinta curenta a unei persoane cu
obligatii profesionale intr-un loc diferit de cel al obligatiilor sale personale si care,
astfel, este nevoitd sa locuiasca alternativ in locuri diferite situate In doua sau mai
multe state membre, se considera a fi la locul unde isi are obligatiile personale, cu
conditia ca persoana sa revina acolo Tn mod regulat. Aceastd ultima conditie nu este
necesard atunci cand persoana efectueaza un sejur intr-un stat membru pentru
indeplinirea unei misiuni cu durata determinata.

Conducatorii auto fac dovada locului de resedintd curentd orice mijloc adecvat, in
special prin cartea lor de identitate sau prin alt document valabil. In cazul in care
autoritatile competente ale statului membru care emit cardul conducatorului auto au
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indoieli privind valabilitatea declaratiei de resedintd curentd sau in scopul unor
controale specifice, ele pot solicita elemente informative sau dovezi suplimentare.

Autoritatile competente ale statului membru emitent iau masurile adecvate pentru a
se asigura ca solicitantul nu este deja titularul unui card de conducétor auto valabil si
personalizeaza cardul conducatorului auto conform dispozitiilor anexei IB.

Durata de valabilitate administrativd a cardului conducdtorului auto nu depaseste
cinci ani.

Un card de conducdtor auto valabil nu poate face obiectul unei retrageri sau
suspendari, exceptand cazul in care autoritatea competentd a unui stat membru
constata ca acesta a fost falsificat sau ca, nefiind titular, conducatorul auto utilizeaza
un asemenea card ori ca acesta a fost obtinut pe baza unor declaratii false si/sau
documente falsificate. Daca masurile de suspendare sau retragere sus-mentionate
sunt adoptate de alt stat membru decét cel care a eliberat cardul conducatorului auto,
acest stat membru restituie cardul autoritatilor emitente, indicind motivele acestei
restituiri.

Cardurile conducatorilor auto sunt emise numai solicitantilor care intrd sub incidenta
dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006;

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a preveni falsificarea cardurilor
conducatorilor auto.

Articolul 22
Utilizarea cardurilor conducatorilor auto

Cardul conducatorului auto este personal.

Un conducitor auto nu poate detine mai mult de un card de conducétor auto valabil si
este autorizat sa utilizeze doar propriul sau card de conducator auto personalizat. Un
conducator auto nu utilizeazd un card de conducator auto defect sau a carui
valabilitate a expirat.

Articolul 23
Reinnoirea cardurilor conducatorilor auto

In cazul in care un conducdtor auto doreste reinnoirea cardului sdu de conducator
auto, el solicita acest lucru autoritatilor competente ale statului membru unde isi are
resedinta curenta, cu cel tarziu 15 zile lucratoare inainte de data expirarii cardului.

In cazul in care autorititile statului membru in care conducitorul auto isi are
resedinta curentd sunt diferite de cele care i-au eliberat cardul si dacad se solicita
autoritatilor respective reinnoirea cardului conducatorului auto, acestea informeaza
autoritdtile care au emis vechiul card cu privire la motivele reinnoirii cardului.

In caz de cerere de reinnoire a unui card de conducdtor auto a cdrui data de
valabilitate este aproape de expirare, autoritatea competentd furnizeaza un nou card
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inainte de data de expirare, cu conditia ca aceastd cerere sa fi fost adresatd in
termenul prevazut la alineatul (1).

Articolul 24
Cardurile conducatorilor auto furate, pierdute sau defecte

Autoritatea emitentd tine un registru al cardurilor conducatorilor auto emise, furate,
pierdute sau defecte pe durata unei perioade cel putin egale cu durata valabilitatii
administrative.

In caz de deteriorare sau functionare defectuoasi a cardului conducitorului auto,
conducatorul auto returneaza cardul autoritdtii competente a statului membru unde 1si
are resedinta curentd. Furtul cardului conducatorului auto trebuie sa faca obiectul
unei declaratii, redactate dupa toate formele legale, adresate autoritdtilor competente
ale statului unde s-a produs furtul.

Pierderea cardului conducdtorului auto trebuie sa facd obiectul unei declaratii,
redactate dupd toate formele legale, adresate autorititilor competente ale statului
membru unde a fost emis cardul si celor ale statului membru de resedinta curentd in
cazul in care aceste autoritati sunt diferite.

In caz de deteriorare, functionare defectuoasd, furt sau pierdere a cardului
conducatorului auto, conducatorul auto solicitd inlocuirea acestuia, In termen de
sapte zile calendaristice, autoritdtilor competente ale statului membru unde isi are
resedinta curentd. Autoritdtile furnizeaza un card de inlocuire in termen de cinci zile
lucratoare de la data primirii unei cereri detaliate 1n acest sens.

In circumstantele previzute la alineatul (4), conducitorul auto poate continua si
conducd fara cardul conducatorului auto timp de maximum de 15 zile calendaristice
sau, daca este necesar, o perioadd mai lunga pentru a permite intoarcerea vehiculului
la sediu, cu conditia de a putea justifica imposibilitatea de prezentare sau utilizare a
cardului conducatorului auto in timpul acestei perioade.

Articolul 25
Recunoasterea reciproca si schimbarea cardului conducatorului auto

Cardurile conducatorilor auto emise de catre statele membre sunt reciproc
recunoscute.

In cazul in care titularul unui card de conducator auto valabil, eliberat de un stat
membru, si-a stabilit resedinta curentd intr-un alt stat membru, el poate solicita
schimbarea cardului conducatorului auto cu un alt card echivalent; Este
responsabilitatea statului membru care efectueaza schimbarea sa verifice valabilitatea
cardului conducatorului auto prezentat.

Statele membre care opereaza schimbarea restituie vechiul card de conducator auto
autoritatilor statului membru unde aceasta a fost emis si precizeazd motivele acestei
restituiri.

In cazul in care un stat membru inlocuieste sau schimba un card de conducator auto,
aceastd Inlocuire sau schimbare, cat si inlocuirile sau schimbadrile ulterioare, se
inregistreaza in acel stat membru.
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Articolul 26
Schimbul electronic de informatii cu privire la cardurile conducatorilor auto

1. Pentru a se asigura ca solicitantul nu este deja titularul unui card de conducitor auto
valabil, astfel cum se mentioneaza la articolul 21 alineatul (4), statele membre tin
registre electronice nationale pe durata unei perioade cel putin egale cu durata
valabilititii administrative, contindnd urmadtoarele informatii privind cardurile
conducdtorilor auto:

— numele si prenumele conducatorului auto;
—  data si locul nasterii conducatorului auto;

— numarul permisului de conducere si tara n care acesta a fost emis (daca este
cazul);

— statutul cardului conducatorului auto.

2. Comisia si statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca
registrele electronice sunt interconectate si accesibile 1n intreaga Uniune.

3. La fiecare emitere, reinnoire sau inlocuire a cardurilor conducatorilor auto, statele
membre verificd prin intermediul schimbului electronic de date cd respectivul
conducdtor auto nu detine deja un alt card de conducdtor auto valabil. Datele
schimbate se limiteaza la datele necesare pentru efectuarea acestei verificari.

4. Agentii de control pot avea acces la registrul electronic pentru a controla statutul
unui card de conducator auto.

5. Comisia adoptd acte de punere In aplicare pentru a stabili procedurile si specificatiile
comune necesare pentru interconectarea mentionata la alineatul (2), inclusiv formatul
datelor schimbate, procedurile tehnice pentru consultarea electronicd a registrelor
electronice nationale, procedurile de acces si mecanismele de securitate. Respectivele
acte de punere In aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 40 alineatul (3).

Articolul 27
Integrarea cardurilor conducatorilor auto si a permiselor de conducere

Cardurile conducatorilor auto se emit in conformitate cu dispozitiile prezentului capitol pana
la 18 ianuarie 2018. Cu incepere de la 19 ianuarie 2018, cardurile conducatorilor auto se
includ in permisele de conducere si sunt emise, reinnoite, schimbate si inlocuite in
conformitate cu dispozitiile Directivei 2006/126/CE.
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CAPITOLUL VI

Folosirea aparaturii

Articolul 28
Folosirea corecta a aparaturii de inregistrare

Intreprinderea de transport, proprietarul vehiculului si conducatorii auto asigura buna
functionare si utilizare a aparaturii de inregistrare si a cardului conducatorului auto in
cazul in care un conducdtor auto este solicitat sa conducd un vehicul echipat cu
aparatura de inregistrare mentionata in anexa IB.

Se interzice falsificarea, disimularea, stergerea sau distrugerea inregistrarilor facute
pe foile de inregistrare, a datelor stocate in aparatura de Inregistrare sau pe cardul
conducatorului auto, precum si a documentelor imprimate de aparatura de
inregistrare, mentionatd In anexa IB. De asemenea, se interzice manipularea
aparaturii de inregistrare, a foii de inregistrare sau a cardului conducatorului auto,
care ar putea avea drept rezultat falsificarea, stergerea sau distrugerea datelor si/sau a
informatiilor imprimate. Nu este autorizatd echiparea vehiculului cu dispozitive care
sa permita efectuarea manipularilor mentionate mai sus.

Vehiculele nu sunt echipate decét cu un set de aparatura de inregistrare, cu exceptia
cazului in care scopul este efectuarea testelor pe teren mentionate la articolul 16.

Statele membre interzic productia, distributia, promovarea si/sau comercializarea de
dispozitive construite pentru manipularea si/sau destinate manipuldrii aparaturii de
inregistrare.

Articolul 29
Responsabilitatea intreprinderii

Intreprinderea de transport elibereaza conducitorilor de autovehicule, echipate cu
aparatura de inregistrare mentionatda in anexa I, un numar suficient de foi de
inregistrare, tinand cont de caracterul individual al acestor foi, de durata serviciului si
de obligatia de a inlocui foile deteriorate sau cele luate de un agent de control
autorizat. Intreprinderea de transport inmaneazi conducitorilor auto doar foi cu
model omologat, adecvate pentru utilizarea in aparatura instalatd la bordul
vehiculului.

In cazul in care vehiculul este echipat cu aparatura de inregistrare mentionati in
anexa IB, intreprinderea de transport si conducatorul auto trebuie sa se asigure,
tinand cont de durata serviciului, cd imprimarea la cerere mentionatad in anexa IB se
poate efectua corect in caz de control.

Intreprinderea de transport pastreazi, in ordine cronologica si intr-o forma lizibila,
foile de Inregistrare, precum si documentele imprimate in conformitate cu articolul
31, timp de cel putin un an dupd ce au fost folosite si pune la dispozitia
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conducdtorilor auto interesati o copie, la cererea acestora. De asemenea,
intreprinderea de transport pune la dispozitia conducatorilor auto interesati, la cererea
acestora, o copie a informatiilor descarcate de pe cardul conducatorilor auto, precum
si versiunile imprimate ale acestor copii. Foile de inregistrare, documentele
imprimate si datele descarcate se prezintd sau se inmaneaza agentilor de control
autorizati, la cerere.

Intreprinderea de transport rispunde pentru incilcirile prezentului regulament
comise de cdtre conducatorii auto din intreprindere. Fara a aduce atingere dreptului
statelor membre de a impune raspunderea integrald a intreprinderilor de transport,
statele membre pot lua in considerare orice dovada care stabileste cd intreprinderea
de transport nu poate fi in mod rezonabil obligatd si raspundd pentru incilcarea
comisa.

Articolul 30
Folosirea cardurilor conducatorilor auto si a foilor de inregistrare

Conducatorii auto folosesc foile de inregistrare sau cardurile conducatorilor auto in
fiecare zi in care conduc, incepand din momentul in care preiau vehiculul. Foaia de
inregistrare sau cardul conducatorului auto nu se retrag inainte de sfarsitul zilei de
lucru, decat in cazul in care aceastd actiune este autorizatd. Nici o foaie de
inregistrare sau card de conducator auto nu se folosesc pentru a acoperi o perioada
mai lunga decat cea prevazuta.

Conducatorii auto protejeazd corespunzator foile de inregistrare sau cardurile
conducatorilor auto si nu utilizeaza foi sau carduri murdare sau deteriorate.

Atunci cand, datorita Indepartarii de vehicul, conducatorul auto este in imposibilitate
de a folosi aparatura de inregistrare montata la bordul vehiculului, perioadele de timp
indicate la alineatul (5) litera (b) punctele (ii) si (iii):

(a) in cazul in care vehiculul este echipat cu aparatura de inregistrare mentionata in
anexa I, se inscriu pe foaia de inregistrare manual, automat sau in orice alt fel,
lizibil si fard a murdari foaia, sau

(b) 1n cazul in care vehiculul este echipat cu aparatura de inregistrare mentionatd in
anexa IB, se inscriu pe cardul conducdtorului auto cu ajutorul functiei de
introducere manuala oferite de aparatura de Inregistrare.

In scopuri de control, perioadele de timp pentru care nu s-a inregistrat nicio activitate
se considerd repaus sau pauzd. Conducatorii auto nu sunt obligati sa inregistreze
perioadele de repaus zilnic si sdptdmanal atunci cand sunt departe de vehicul.

Atunci cand la bordul unui vehicul echipat cu aparatura de inregistrare mentionatd in
anexa IB se afla mai multi conducatori auto, fiecare conducator auto se asigura ca
propriul card de conducdtor auto este introdus in deschiderea corespunzitoare a
aparaturii de Inregistrare.

Atunci cand la bordul unui vehicul echipat cu aparatura de inregistrare mentionatd in

anexa IB se afla mai multi conducétori auto, acestia opereaza modificarile necesare
in foile de inregistrare, astfel incat informatiile mentionate in sectiunea II literele (a),
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(b) si (c) din anexa I sa fie trecute pe foaia de Inregistrare a conducatorului auto care
conduce efectiv vehiculul.

Conducatorii auto trebuie:

(a)

(b)

sd se asigure de faptul ca ora inregistratd pe foaie corespunde orei oficiale a
statului de inmatriculare a vehiculului;

sa utilizeze functia de selectie a activitatilor pentru a permite ca urmatoarele
perioade de timp sa fie inregistrate separat si distinct:

cu semnul @*: timpul de conducere;

cu semnul % . ,,altd munca”, Insemnand orice alta activitate in afara de
cea de conducere, definita la articolul 3 litera (a) din
Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului®,
precum si orice activitate desfasurata pentru acelasi angajator sau pentru
un alt angajator din sectorul transporturilor sau din afara acestui sector;

cu semnul Z: »disponibilitate”, definitd la articolul 3 litera (b) din
Directiva 2002/15/CE;

cu semnul r%—:—ﬂ: pauzele sau repausul.

Fiecare conducator auto inregistreazd urmatoarele informatii in foaia sa de

la inceputul folosirii foii — numele si prenumele;

data cand si locul unde a Inceput sa foloseasca foaia si data cand si locul unde
inceteaza folosirea ei;

numarul de inmatriculare a fiecarui vehicul pe care conducdtorul auto il
foloseste, atat la inceputul primei calatorii inregistrate in foaie, cat si mai
tarziu, in timpul folosirii foii, in eventualitatea schimbarii vehiculului;

citirea contorului kilometric:

la inceputul primei célatorii inregistrate in foaie,
la sfarsitul ultimei calatorii inregistrate in foaie,
in eventualitatea schimbarii vehiculelor in timpul zilei de lucru, citirea

contorului kilometric al primului vehiculul si citirea contorului kilometric
al vehiculului urmator;

ora la care a avut loc schimbarea vehiculului.

(i)
(ii)
(iii)
(iv)
inregistrare:
(a)
(b)
(c)
(d)
(1)
(ii)
(iii)
(e)
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Conducatorul auto introduce in aparatura de inregistrare mentionata in anexa IB
simbolul tarii unde 1si incepe si cel al tarii unde isi incheie perioada de serviciu
zilnic. Un stat membru poate totusi sd impund conducatorilor de vehicule care
efectueaza un transport in interiorul teritoriului sdu adaugarea la simbolul tarii a unor
specificatii geografice mai detaliate, in masura in care acel stat membru le-a notificat
Comisiei inainte de 1 aprilie 1998.

Conducatorii auto nu trebuie sa introducd aceste informatii daca aparatura de
inregistrare inregistreaza in mod automat datele de localizare in conformitate cu
articolul 4.

Articolul 31
Foile de inregistrare sau cardurile conducatorilor auto deteriorate

In cazul deteriorarii unei foi ce contine date inregistrate sau a unui card de
conducator auto, conducatorii auto pastreaza foaia sau cardul deteriorate impreuna cu
foaia noua utilizata pentru inlocuire.

In caz de deteriorare, functionare defectuoasd, pierdere sau furt al cardului
conducatorului auto, conducatorul auto:

(a) la inceputul traseului, imprimd informatiile detaliate privind vehiculul pe care
il conduce, pe documentul imprimat trebuind sa figureze:

(1) informatiile detaliate care permit identificarea conducatorului auto
(numele, numarul cardului conducatorului auto sau al permisului de
conducere), inclusiv semnatura;

(1) perioadele mentionate la articolul 30 alineatul (5) litera (b) punctele (ii),
(iii) si (iv);

(b) la sfarsitul traseului, imprima informatiile privind perioadele de timp
inregistrate de aparatura de inregistrare, Inregistreaza toate perioadele
consacrate altei munci, perioadele de disponibilitate si de repaus efectuate de la
imprimarea informatiilor la inceputul traseului, atunci cand aceste informatii nu
au fost Inregistrate de aparatura de Inregistrare, si marcheazd pe document
datele detaliate care permit identificarea conducatorului auto (numele, numarul
cardului conducatorului auto sau al permisului de conducere), inclusiv
semnadtura.

Articolul 32
Inregistrarile care trebuie efectuate de catre conducatorul auto

In cazul in care conducatorul auto conduce un vehicul echipat cu aparatura de
inregistrare mentionatd in anexa I, conducatorul auto trebuie sd fie iIn masura sa
prezinte, la cererea unui agent de control:

(i) foile de inregistrare din ziua in curs si cele pe care le-a utilizat pe parcursul
celor 28 de zile precedente;
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(i) cardul conducatorului auto, in cazul in care este titularul unui asemenea card, si

(ii1)) orice informatie inregistratd manual si orice document imprimat in timpul zilei
in curs si pe parcursul celor 28 de zile precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

In cazul in care conducatorul auto conduce un vehicul echipat cu aparatura de
inregistrare mentionatd in anexa IB, acesta trebuie sa fie in masurd sa prezinte, la
cererea unui agent de control:

(1)  propriul card de conducator auto;

(i) orice informatie inregistratd manual si orice document imprimat in timpul zilei
in curs si pe parcursul celor 28 de zile precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006;

(ii1) foile de inregistrare corespunzatoare aceleiasi perioade ca si cea mentionata la
punctul (ii), pe parcursul careia a condus un vehicul echipat cu aparatura de
inregistrare mentionata 1n anexa I.

Un agent de control autorizat poate verifica respectarea Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 prin analizarea foilor de inregistrare, a datelor afisate sau imprimate
care au fost inregistrate de aparatura de inregistrare sau de cardul conducatorului auto
sau, 1n lipsa acestora, prin analizarea oricarui document justificativ care dovedeste
nerespectarea dispozitiilor, precum cele prevazute la articolul 24 alineatul (2) si la
articolul 33 alineatul (2) din prezentul regulament.

Articolul 33
Proceduri in caz de functionare defectuoasa a aparaturii

In eventualitatea defectarii aparaturii de Inregistrare sau a unei functionari
defectuoase, Intreprinderea de transport o prezintd pentru a fi reparatd de catre un
instalator sau un atelier autorizat, in cel mai scurt timp.

Daca vehiculul nu se poate intoarce la sediu in timp de o saptamana, calculatd din
ziua defectarii sau din ziua in care s-a constatat functionarea defectuoasa, reparatia se
realizeaza in cursul calatoriei.

Masurile luate de statele membre in conformitate cu articolul 37 pot conferi
autoritatilor competente puterea de a interzice folosirea unui vehicul in cazul in care
defectiunea nu a fost remediatd dupd cum se prevede la primul si la al doilea
paragraf.

Pe durata cat aparatura de inregistrare se afla in pana sau functioneaza defectuos,
conducatorul auto marcheaza datele care permit identificarea sa (numele, numarul
cardului conducatorului auto sau al permisului de conducere), inclusiv semnétura sa,
precum si indicatiile privind perioadele de timp care nu au fost Inregistrate sau
imprimate corect de aparatura de inregistrare:

(a) pe foaia sau foile de Inregistrare, sau

30

RO



RO

(b) pe o foaie ad hoc care trebuie atasata foii de inregistrare sau pastratd impreuna
cu cardul conducatorului auto.

CAPITOLUL VII

Protectia datelor, punerea in aplicare si sanctiunile

Articolul 34
Protectia datelor cu caracter personal

Statele membre iau masurile necesare pentru ca prelucrarea datelor cu caracter
personal in temeiul prezentului regulament sa se efectueze in conformitate cu
Directivele 95/46/CE si 2002/58/CE si sub supravegherea autoritatii publice
independente a statului membru, mentionate la articolul 28 din Directiva 95/46/CE.

Statele membre se asigura, in special, ca datele cu caracter personal sunt protejate in
ceea ce priveste:

— utilizarea unui sistem global de navigatie prin satelit (GNSS) pentru
inregistrarea datelor de localizare, astfel cum se mentioneaza la articolul 4;

— utilizarea comunicarii la distantd 1n scopuri de control, astfel cum se
mentioneaza la articolul 5;

— utilizarea aparaturii de inregistrare cu o interfatd armonizata, astfel cum se
mentioneaza la articolul 6;

— schimbul electronic de informatii cu privire la cardurile conducatorilor auto,
astfel cum se mentioneaza la articolul 26;

— pastrarea documentelor de catre intreprinderile de transport, astfel cum se
mentioneaza la articolul 29.

Aparatura de Inregistrare mentionatd in anexa IB trebuie sa fie proiectata in asa fel
incat sa se asigure protectia vietii private. Se prelucreaza doar datele strict necesare.

Proprietarii vehiculelor si/sau intreprinderile de transport respectd, dupd caz,
dispozitiile relevante cu privire la protectia datelor cu caracter personal.
Articolul 35

Formarea agentilor de control

Statele membre se asigura ca agentii de control beneficiazd de o formare
corespunzatoare pentru analiza datelor Inregistrate si pentru controlul aparaturii de
inregistrare.
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2. Statele membre informeazd Comisia cu privire la cerintele in materie de formare
aplicabile agentilor lor de control pana la [6 luni de la data intrdrii in vigoare a
prezentului regulament].

3. Comisia adopta decizii privind metodologia de formare profesionald initiald si
continud a agentilor de control, inclusiv privind tehnicile de efectuare a controalelor
selective si de detectare a dispozitivelor de manipulare si a fraudei. Aceste acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura consultativd mentionata la
articolul 40 alineatul (2).

Articolul 36
Asistenta reciproca

Statele membre isi acorda asistentd reciprocd pentru aplicarea prezentului regulament si
verificarea respectarii lui.

In cadrul asistentei reciproce, autorititile competente ale statelor membre isi transmit cu
regularitate, In special, toate informatiile de care dispun privind incélcarile prezentului
regulament referitoare la instalatori si ateliere si orice sanctiuni aplicate pentru astfel de
incalcari.

Articolul 37
Sanctiuni

1. Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul incalcarii
prezentului regulament si adoptd toate masurile necesare pentru a se asigura ca
acestea sunt aplicate. Aceste sanctiuni trebuie sa fie efective, proportionale, disuasive
si nediscriminatorii. In cazul atelierelor care au incilcat dispozitiile prezentului
regulament, sanctiunile pot include retragerea autorizatiei si a cardului atelierului.

2. O incalcare a prezentului regulament nu atrage mai mult de o sanctiune sau de o
procedura.
3. Sanctiunile stabilite de statele membre pentru incélcérile foarte grave, astfel cum

sunt definite in Directiva 2009/5/CE, vor fi pasibile de cele mai severe sanctiuni
aplicabile in statele membre pentru incélcari ale legislatiei in domeniul transportului
rutier.

4. Statele membre informeazd Comisia cu privire la aceste masuri si cu privire la
regimul sanctiunilor pand la [data aplicarii prezentului regulament]. Statele membre
informeaza Comisia cu privire la orice modificare ulterioard a acestor masuri.
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CAPITOLUL VIII

Dispozitii finale

Articolul 38
Adaptarea la progresul tehnic

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 39 in scopul
adaptdrii anexelor I, IB si II la progresul tehnic.

Articolul 39
Exercitarea competentelor delegate

1. Competenta de a adopta acte delegate 11 este conferitd Comisiei sub rezerva
conditiilor prevazute de prezentul articol.

2. Delegarea de competente mentionatd la articolele 4, 5, 6 si 38 se acordd pentru o
perioada nedeterminatd de la [data intrarii In vigoare a prezentului regulament].

3. Delegarea de competente mentionatd la articolele 4, 5, 6 si 38 poate fi revocatad in
orice moment de Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare pune
capat delegarii competentei specificate in decizia respectiva. Aceasta produce efecte
in ziua urmatoare datei publicarii deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
la o datd ulterioara, precizatd in respectiva decizie. Decizia nu aduce atingere
valabilitatii actelor delegate deja in vigoare.

4. De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

5. Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 4, 5, 6 si 38 intrd in vigoare doar daca
Parlamentul European sau Consiliul nu au formulat nici o obiectiune intr-un termen
de 2 luni de la comunicarea actului catre Parlamentul European si Consiliu, sau daca,
inainte de expirarea acestui termen, atdt Parlamentul European cat si Consiliul au
informat Comisia ca nu au obiectiuni. Acest termen se prelungeste cu [2 luni] la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 40
Comitetul

1. Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv este un comitet in sensul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

2. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care avizul comitetului trebuie obtinut prin procedura scrisd, aceasta
procedura se incheie fara rezultat dacd, inainte de expirarea termenului de trimitere a
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avizului, acest lucru este hotarat de presedintele comitetului sau solicitat de o
majoritate simpla a membrilor comitetului.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care avizul comitetului trebuie obtinut prin procedurd scrisi, aceasti
procedura se incheie fara rezultat dacd, inainte de expirarea termenului de trimitere a
avizului, acest lucru este hotarat de presedintele comitetului sau solicitat de o
majoritate simpla a membrilor comitetului.

Articolul 41
Forumul privind tahograful

Se instituie un forum privind tahograful pentru a sprijini dialogul referitor la
aspectele tehnice ale aparaturii de inregistrare intre experti din statele membre si
experti din tarile terte care utilizeaza aparatura de Inregistrare in conformitate cu
Acordul European privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza
transporturi rutiere internationale (AETR).

Statele membre deleaga un expert la forumul privind tahograful.

Forumul privind tahograful este deschis pentru participarea expertilor partilor
contractante ale AETR din afara UE care isi manifesta interesul.

Sunt invitati la forumul privind tahograful partile interesate, reprezentanti ai
producatorilor de vehicule si de tahografe si parteneri sociali.

Forumul privind tahograful isi adoptd regulamentul de procedura.
Forumul privind tahograful se intruneste cel putin o data pe an.

Articolul 42
Comunicarea masurilor nationale

Statele membre comunica Comisiei textele actelor cu putere de lege si ale actelor
administrative pe care le adoptd in domeniul reglementat de prezentul regulament in cel mult
30 de zile de la data adoptarii si pentru prima data pana la [12 luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].

2

2) Anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)
(b)

In capitolul I Definitii, se elimina litera (b).

In capitolul IIT litera (c), la punctul 4.1, trimiterea la ,.articolul 15 alineatul (3), a
doua liniuta, literele (b), (c¢) si (d) din prezentul regulament” se inlocuieste cu
narticolul 30 alineatul (5), a doua liniuta, literele (b), (c) si (d) din prezentul
regulament”.
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(©) In capitolul III litera (c) punctul 4.2, trimiterea la ,.articolul 15 din regulament” se
inlocuieste cu ,articolul 30 din regulament”.

(d) In capitolul IV litera (a) punctul 1 al treilea paragraf, trimiterea la ,.articolul 15
alineatul (5) din prezentul regulament” se inlocuieste cu ,,articolul 30 alineatul (6)
din prezentul regulament”.

3) Anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) In capitolul I Definitii, se elimina literele (1), (0), (t), (¥), (ee), (kk), (00) si (qq).
(b) Capitolul VI se modifica dupa cum urmeaza:

(1) La primul paragraf, trimiterea la ,articolul 12 alineatul (5) din
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, astfel cum a fost modificat ultima data prin
Regulamentul (CE) nr. 2135/98” se inlocuieste cu ,,articolul 24 alineatul (5) din
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85”.

(2) Sectiunea 1 ,,Omologarea sectiilor de montaj si a atelierelor” se elimina.
(c) In capitolul VIII punctul 271, trimiterea la ,articolul 5 din prezentul regulament” se
inlocuieste cu ,,articolul 8 din prezentul regulament”.
Articolul 2
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se modifica dupa cum urmeaza:
Distanta de ,,50 km” mentionata la articolul 13 alineatul (1) literele (d), (f) si (p) se inlocuieste
cu,,100 km”.
Articolul 3

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la [un an de la data intrarii in vigoare].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles

Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedintele Presedintele
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