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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1. Rezumat

Conventia internationala privind standardele de pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si
efectuare a serviciului de cart pentru navigatori (Conventia STCW) a fost incheiatd in 1978
intre statele parti la OMI (Organizatia maritima internationala, agentie a ONU responsabild de
cadrul de reglementare international pentru sectorul naval). Conventia reglementeaza cerintele
de formare a navigatorilor (in special ofiteri) si certificarea relevantd. Conventia STCW a fost
modificata semnificativ in 1995.

Conventia a fost integrata In legislatia comunitara prin Directiva 94/58 privind nivelul minim
. . . . 1 .. . e ~

de instruire a navigatorilor . De fapt, normele UE privind siguranta maritima sunt in mare

masurd aliniate la normele internationale.

Directiva 94/58 a fost modificatd de mai multe ori si, in cele din urma, inlocuita de Directiva
2001/25, la randul sau inlocuita de Directiva 2008/106, care este in prezent in vigoare’. De-a
lungul timpului, normele UE au fost modificate, in principal, pentru a transpune modificarile
la Conventia STCW, dar si pentru a dezvolta si eficientiza un sistem de recunoastere a
navigatorilor educati si formati in afara UE. Recunoasterea navigatorilor, educati si formati in
afara UE este intr-adevar cruciala pentru un domeniu precum transportul maritim, globalizat
de patruzeci de ani.

In acest context, in 2007, OMI lansat o examinare cuprinzitoare a Conventiei STCW la care
atat Comisia, cat si statele membre au contribuit In mod activ si care a fost realizatd prin
adoptarea unei serii de modificari semnificative, care au fost convenite de catre statele-parti la
conferinta de la Manila la 25 iunie 2010.

Modificarile de la Manila la conventie vor intra in vigoare la data de 1 ianuarie 2012.
Incepand de la aceasta data, formarea in domeniul maritim va trebui sa satisfaca noile cerinte.
Intrucat statele membre ale UE sunt, de asemenea, parti la conventie, si niciunul nu s-a opus
modificarilor de la Manila, acestea vor trebui sa 1si adapteze legislatia la noul text al
conventiei. De asemenea, legislatia UE trebuie sa fie aliniatd la normele internationale, asa
cum s-a procedat pana in prezent si in vederea evitdrii oricdrui conflict intre obligatiile
internationale si cele legate de UE ale statelor membre. Alinierea la normele internationale
este tocmai obiectivul prezentei propuneri, care include, de asemenea, cateva elemente menite
sa introducd, cu ocazia acestei initiative legislative, o oarecare eficientizare a Directivei
STCW.

Aceste caracteristici privesc introducerea obligatiei pentru statele membre de a furniza
Comisiei informatiile existente privind certificatele in scopuri statistice si prelungirea unui

Directiva 94/58/CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994 privind nivelul minim de instruire a
navigatorilor, JO L 319, 12.12.1994, p. 28.

: Directiva 94/58/CE a fost modificatd prin Directiva 98/35/CE si inlocuitd prin Directiva 2001/25;
Directiva 2001/25 a fost modificatad de Directivele 2002/84, 2003/103 si 2005/45; in cele din urma,
aceasta a fost Inlocuita (si, prin urmare, abrogata) de Directiva 2008/106, JO L 323, 3.12.2008, p.33.
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termen limitd impracticabil privind procedura de recunoastere a sistemelor STCW ale tarilor
terte.

1.2. Conventia STCW

Caracterul international al transportului maritim este bine cunoscut. De asemenea, acest fapt
are ca rezultat functionarea, pe aceeasi nava, a unor echipaje formate in diferite tari si in
cadrul unor sisteme diferite. In acest sens, este esential ca toti acesti membri ai echipajului sa
aiba capacitdtile necesare pentru a-si indeplini atributiile in conditii de sigurantd. De fapt,
formarea profesionala joaca un rol important Tn siguranta maritima.

Din acest motiv, in 1978, partile la Organizatia maritimd internationald (OMI) care vizeaza
»promovarea sigurantei vietii pe mare si protectia mediului marin prin stabilirea de comun
acord a unor standarde internationale de pregitire a navigatorilor, brevetare/atestare si
efectuare a serviciului de cart” au adoptat Conventia internationala privind standardele de
pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart (,,Conventia
STCW ”), care a intrat In vigoare in 1984.

Conventia mentionata prevede standardele minime pe care statele parti sunt obligate sa le
indeplineasca sau sd le depaseasca. Dupd cum s-a mentionat, Conventia STCW a fost
semnificativ revizuita in 1995 si in 2010.

In ceea ce priveste structura si continutul conventiei, in timp ce articolele introductive contin
principiile generale si dispozitiile privind intrarea in vigoare si procedurile de modificare,
anexa tehnica la acesta — compusd din ,reguli” - contine cerintele privind formarea,
calificarea si certificarea pentru diferite functii pe nave (cum ar fi ,,comandant”, ,ofiter
secund”, etc.). O altd anexa la conventie — ,,codul” — contine, in partea ,,A”, tabele detaliate cu
o descriere precisd a competentelor concrete (de exemplu, pozitionare, manevrarea navei,
manipulare a marfurilor) care trebuie sa fie deprinse de catre candidatii la diferite functii la
bordul unei nave si testate de organismele competente. In cele din urma, partea ,,B” din cod
contine Indrumari privind punerea in aplicare integrald a normelor STCW. Partea ,,B” din cod
este singura parte a conventiei care nu este obligatorie din punct de vedere juridic pentru
statele parti.

In acest context, revizuirea din 2010 a conventiei a avut ca scop, pe de o parte, imbunititirea
dispozitiilor existente (de exemplu, prin consolidarea normelor privind prevenirea fraudelor si
standardele referitoare la starea de sanatate) si, pe de altd parte, actualizarea acestora cu
ultimele evolutii tehnologice.

Modificarile de la Manila au introdus, de asemenea, o serie de elemente noi, cum ar fi
cerintele in materie de formare pentru ,,marinari competenti” si ,,ofiteri electrotehnisti”, care
nu au fost incluse in versiunea anterioard a conventiei.

1.3. Directivele STCW

Din momentul in care au fost introduse, normele UE privind formarea si certificarea
navigatorilor au avut un dublu obiectiv:

e stabilirea de standarde minime comune de formare a navigatorilor care lucreaza pe navele
sub pavilionul UE, bazate pe standarde internationale;
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e garantarea faptului cd navigatorii care lucreazd pe navele sub pavilionul UE si care detin
certificate emise de catre tarile din afara UE sunt instruiti corespunzator.

Aceste doud aspecte sunt interconectate in diferitele directive care au urmat directivei din
1994 privind nivelul minim de formare a navigatorilor, care integra pentru prima datd in
legislatia UE Conventia STCW, normele UE fiind ulterior modificate, la fel cum a fost si
Conventia STCW.

Prin urmare, Directiva 94/58 a fost modificata prin Directiva 98/35/CE care transpune
modificarile din 1995 la Conventie, si ulterior inlocuita de Directiva 2001/25 care introduce o
procedura de recunoastere a brevetelor navigatorilor eliberate de tarile terte. Trei noi
modificari au urmat, fiind introduse prin Directiva 2002/84 (care a definit procedura de
comitologie pentru recunoasterea certificatelor din téri terte), prin Directiva 2003/103 (care
prevedea o noud procedura pentru recunoasterea tarilor terte), prin Directiva 2005/23 (care
introducea cerinte pentru navigatorii care efectueaza serviciul la bordul navelor de pasageri) si
prin Directiva 2005/45 (privind recunoasterea reciproca a certificatelor eliberate de catre
statele membre). in sfarsit, Directiva 2008/106 a inlocuit Directiva 2001/25, introducand, in
acelasi timp, anumite elemente noi privind procedura de comitologie.

Principalele linii ale acestui cadru legislativ in evolutie pot fi sintetizate dupa cum urmeaza,
luand in considerare cele trei obiective politice indicate mai sus:

e Standardele comune de formare a navigatorilor care lucreazd pe navele sub pavilionul UE
au fost stabilite reproducandu-le pe cele stabilite iIn Conventia STCW. Aceste standarde,
odata integrate in legislatia UE si, prin urmare, facand parte din aceasta, sunt interpretate
si puse in aplicare In conformitate cu principiile dreptului UE si, daca este necesar, sunt
aplicate ca orice altd dispozitie a legislatiei UE. In conformitate cu directiva in vigoare in
prezent, In cazul in care se produc modificari minore ale Conventiei STCW, directiva in
sine poate fi actualizatd printr-o procedura de comitologie; daca se introduc modificari
semnificative la nivel international, o noua directiva este necesard pentru a o actualiza pe
cea in vigoare, precum in cazul de fata.

e Recunoasterea tarilor terte. Dupa crearea Agentiei Europene pentru Sigurantd Maritima
(EMSA), Comisia a obtinut sprijinul necesar pentru dobandi un grad adecvat de
cunoastere a sistemelor de formare si certificare a navigatorilor din state terte. Prin
urmare, Comisia a fost Tnsdrcinatd cu evaluarea acestor sisteme prin Directiva 2003/103.
In special, Comisia este responsabili de evaluarea, cu sprijinul EMSA, a masurii in care
tarile terte respecta cerintele Conventiei STCW.

e Recunoasterea unei tari terte, care trebuie sd fie cerutd de catre un stat membru, se
efectueaza in felul urmator: in prima faza, EMSA efectueaza o inspectie la fata locului a
sistemului de certificare si formare maritima si a infrastructurilor in scopul de a colecta
elemente justificative privind conformitatea cu standardele Conventiei STCW; 1in
continuare, pe baza constatdrilor inspectiei si a documentelor furnizate de tara tertd
implicata, serviciile Comisiei evalueazd conformitatea sistemului cu STCW. Faza de
evaluare a conformitatii poate genera o serie de contacte cu tara tertd implicata, care poate
fi dispusd sa introduca modificari ale legislatiei sau practicii sale pentru a corespunde
recomandarilor Comisiei. Timpul necesar in acest sens depinde de natura si amploarea
acestor modificari si de eforturile depuse de tara in cauza. La finalul acestui proces,
Comisia prezinta statelor membre un proiect de decizie (recunoscand prima tard sau
pentru a retrage recunoasterea acesteia) pentru a obtine avizul acestora in cadrul
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procedurii de ,,comitologie”. in ultima fazi, Comisia adoptd decizia si o publica in
Jurnalul Oficial. Recunoasterea de catre Comisie implicd faptul ca statele membre pot
recunoaste certificatele emise de tara recunoscutd si ca navigatorii din tara respectiva vor
avea dreptul de a lucra la bordul navelor care arboreazd pavilionul respectivului stat
membru. Cu toate acestea, statele membre nu au obligatia de a recunoaste certificatele din
aceste tari, in pofida recunoasterii de catre Comisie. Pe de altd parte, navigatorilor din
tarile nerecunoscute nu li se permite sa lucreze pe nave care arboreaza pavilion UE.

2. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
2.1. Continutul propunerii
2.1.1.  Modificarile de la Manila

Astfel cum s-a aratat mai sus, obiectivul prezentei propuneri este de a integra in legislatia UE
modificarile din 2010 la Conventia STCW, in special pentru a se evita orice conflict intre
obligatiile internationale si cele care tin de UE ale statelor membre.

Modificarile din 2010 privesc atat ,,reguli” anexate conventiei, cat si ,,codul”, mai tehnic, a
carui parte ,,A ”, astfel cum s-a explicat, este obligatorie. Principalele modificari ale
conventiei, care sunt reflectate in prezenta propunere, sunt:

- Dispozitii consolidate privind formarea si evaluarea, emiterea certificatelor de
competentd, precum si pentru prevenirea practicilor frauduloase;

— Standarde actualizate referitoare la starea medicald, capacitatea de a efectua serviciul
la bord, precum si abuzul de alcool;

— Noi cerinte privind certificarea pentru marinari calificati, pentru ofiteri
electrotehnisti, precum si formarea privind securitatea pentru toti navigatorii;

— Cerinte actualizate pentru personalul de pe anumite tipuri de nave;
— Clarificarea si simplificarea definitiei termenului ,,certificat”.

In sfarsit, propunerea a adaptat dispozitiile STCW privind efectuarea serviciului de cart, in
scopul de a le alinia cu normele UE privind timpul de lucru pentru navigatori.

2.1.2.  Prelungirea de la trei la optsprezece luni a termenului prevazut la articolul 19
alineatul (3) din Directiva 2008/106

Propunerea vizeaza, de asemenea, sd ofere un termen mai realist in comparatie cu termenul
actual de trei luni pentru recunoasterea tarilor terte, astfel cum se prevede in prezent la
articolul 19 alineatul (3) din Directiva 2008/106. Aceasta dispozitie se refera la termenul de
care dispune Comisia pentru a lua o decizie cu privire la recunoastere a unei tari terte ca
urmare a unei cereri depuse de un stat membru.

Trebuie subliniat cd acest termen limita a fost stabilit in cadrul procedurii anterioare pentru
recunoasterea tarilor terte, instituitd prin Directiva 2001/25/CE. Prin procedura respectiva,
statele membre care doreau sa recunoasca o tara tertd trebuiau sa trimitd Comisiei
documentatia pe care se sprijind cererea lor. Activitatea la nivel de UE era, prin urmare,
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realizatd pe baza documentatiei prestabilite si fara vreun fel de implicare a tarii terte. Comisia
dispunea de trei luni pentru a examina documentele.

Mecanismul actual pentru recunoasterea tarilor terte, introdus prin Directiva 2003/103/CE,
este extrem de diferit, iar experienta a aratat cd termenul de trei luni mostenit de la procedura
anterioara este complet nerealist.

In cadrul sistemului actual, de fapt, recunoasterea unei tari terte are la bazi o inspectie la fata
locului realizata de EMSA, un raport stabilit de aceasta din urma, un schimb de corespondenta
intre Comisie si tara tertd, o evaluare de catre Comisie, procedura de comitologie si, In cele
din urma, adoptarea unei decizii.

In acest context, in primul rand, inspectiile tarilor terte trebuie sa fie planificate de EMSA,
ceea ce implica faptul ca inspectia tarii terte nu este neaparat efectuatd imediat dupa cererea
statului membru.

Mai mult, evaluarea unei tari terte presupune cd autoritatile din tara respectiva sunt implicate
intr-un proces de dialog cu Comisia. Acest lucru necesitd timp, in special pentru ca
administratia din tara terta s remedieze orice deficiente detectate initial.

Toate acestea fac ca termenul de trei luni sd fie complet nerealist. Experienta dobandita ca
urmare a punerii in aplicare a Directivei 2008/106 aratd ca un termen rezonabil pentru
desfasurarea intregii proceduri este de optsprezece luni. Prezenta propunere include o
dispozitie de modificare a Directivei 2008/106 1n acest sens.

2.1.3.  Punerea la dispozitia Comisiei a informatiilor existente privind certificatele

Mai ales in cursul ultimilor zece ani, a devenit evident pentru factorii de decizie politica, atat
la nivel european, cat si la nivel national ca este dificil sa se colecteze date complete si corecte
privind navigatorii. In timp ce existi o serie de studii, acestea fie se bazeazi pe ipoteze, fie nu
sunt suficient de detaliate la nivelul UE. Acest aspect a fost, de asemenea, subliniat de catre
grupul de actiune privind ocuparea fortei de munca si competitivitatea in sectorul maritim?,
care a subliniat necesitatea unor statistici clare. O potentiald sursd de date exacte este
reprezentati de certificatele si atestatele eliberate de citre administratiile nationale. In prezent,
conform Conventiei STCW statele parti sunt obligate sa mentina registre cu toate certificatele
si atestatele, precum si cu reconfirmdrile sau alte masuri relevante care le privesc [Regula I/2
alineatul (14)]. De asemenea, statele membre ale UE, in conformitate cu articolul 11 alineatul
(4) din Directiva 2008/106, au obligatia de a pastra un registru al certificatelor si atestatelor
eliberate. Desi aceasta este o sursa importantd de date, diferentele de format utilizate de
fiecare stat membru, precum si problemele statistice (cum ar fi riscul aparitiei dublei
contabilizari a navigatorilor care au obtinut de certificate sau atestate din diferite state
membre) nu permit obtinerea unei imagini complete. Prin urmare, Comisia considera ca
activitatile de colectare a informatiilor deja existente in registrele nationale intr-un mod
armonizat si coerent si In deplind conformitate cu cerintele privind protectia datelor cu
caracter personal ar oferi un ajutor substantial pentru a realiza o imagine statisticd solida
asupra profesiilor din sectorul maritim in Europa.

Grupul de actiune a fost compus din reprezentanti ai principalelor parti interesate, in special, din
navigatori si armatori
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Trebuie subliniat cd EMSA a elaborat deja o platforma pentru colectarea si analiza acestor
informatii, prin ,sistemul de informatii STCW”. Acest sistem a fost prezentat statelor
membre, care si-au exprimat interesul privind potentialul si utilitatea sa. Sistemul a fost depus
la Autoritatea europeand pentru protectia datelor care 1-a avizat prin scrisoarea din 9 aprilie
2008 catre EMSA. Autoritatea a solicitat cu aceastd ocazie anumite modificari care au fost
acceptate de EMSA.

In concluzie, prezenta propunere prevede o noud dispozitie care cere statelor membre si
furnizeze Comisiei informatii standardizate pentru analiza statistica. Comisia are intentia de a
utiliza ,,sistemul de informatii STCW” al EMSA, ca o platforma de colectare a informatiilor
necesare si pentru efectuarea analizei statistice, dupa caz. Continutul detaliat al unor astfel de
informatii este prezentat intr-o anexa tehnica la prezenta propunere.

2.1.4.  Adaptarea la noile norme privind ,,comitologia”

In cadrul sistemului instituit prin Directiva 2008/106, comitologia este relevanti in doua
privinte.

Primul aspect se refera la adaptarile tehnice, limitate acum la cerintele de informare (nou
introduse) (anexa V).

In al doilea rand, comitologia este relevantd in ceea ce priveste procedura pentru
recunoasterea tarilor terte. Dupd cum s-a mentionat, Directiva 2008/106 prevede o procedura
de comitologie pentru recunoasterea tarilor terte de catre Comisie.

In acest context, Tratatul de la Lisabona a introdus modificari semnificative ale mecanismului
de ,,comitologie”. Doud categorii de acte fard caracter legislativ au fost create, si anume ,,acte
delegate” si ,,acte de punere 1n aplicare”, ambele relevante pentru prezenta propunere.

De fapt, in conformitate cu noul tratat, procedura de adaptare tehnicd a directivei este
guvernatd de normele privind ,,actele delegate”, in timp ce deciziile privind recunoasterea
tarilor terte de cele privind ,,actele de punere in aplicare”.

Prezenta propunere contine dispozitii Tn acest sens.
2.2, Intrarea in vigoare si dispozitii tranzitorii

Modificarile la Conventia STCW convenite la Manila vor intra in vigoare la 1
ianuarie 2012 (in conformitate cu articolul XII din conventie si apendicele 1,
rezolutia 1 alineatul (3) din Actul final al Conferintei de Manila). Deoarece, la
momentul respectiv, prezenta propunere nu va fi incd adoptata, s-a prevazut ca
propunerea de directiva ar trebui sd intre in vigoare de indatd ce este publicatd in
Jurnalul Oficial.

Acordul de la Manila include, de asemenea, dispozitii tranzitorii (cuprinse in Regula
I/15) care au scopul de a permite candidatilor care au inceput programul de formare
inainte ca modificarile de la Manila sa intre in vigoare, sa il poata finaliza in temeiul
acelorasi norme. Dispozitiile tranzitorii, in acelasi mod, permit reinnoirea si
revalidarea certificatelor emise inainte de intrarea In vigoare a conventiei modificate
la 1 ianuarie 2012. Deoarece certificatele trebuie sa fie revalidate sau reinnoite dupa
cel tarziu cinci ani si avand 1n vedere ca durata maxima posibild a unui program de
formare este de cinci ani, conventia de la Manila prevede ca atat certificatele noi, cat
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si reinnoirile/revalidarile pot fi finalizate/realizate in temeiul vechilor norme pana la
1 ianuarie 2017.

In acest context, se propune ca directiva sa reflecte conventia si In ceea ce priveste
masurile tranzitorii. Dispozitiile tranzitorii din conventie au fost, asadar, reproduse in
propunere.

2.3. Temei juridic
Articolul 100 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
2.4. Principiul subsidiaritatii

Cum Conventia STCW a fost deja transpusd in legislatia UE, este justificat ca
modificarile Conventiei STCW sa fie, la randul lor, transpuse in legislatia UE.
Statele membre nu pot pune in aplicare Conventia STCW intr-o manierd omogena
Manila nu ar fi integrate in legislatia UE, incepand cu ianuarie 2012 (cand
modificarile intrd in vigoare), statele membre ar incalca fie dreptul international, fie
dreptul UE, un conflict care ar trebui evitat.

2.5. Principiul proportionalitatii

Daca modificarile de la Manila nu ar fi integrate in legislatia UE, statele membre ar
incalca fie dreptul international, fie dreptul UE, un conflict care ar trebui evitat.

2.6. Alegerea instrumentelor

Deoarece masura care urmeaza a fi modificata este o directiva, instrumentul cel mai
potrivit este o directiva.

3. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE

Ar trebui subliniat inca de la inceput ca, deoarece statele membre sunt parti la Conventia
STCW, au avut posibilitatea de a-si exprima punctele de vedere in cadrul revizuirii
conventiei, In special la Conferinta de Manila. De fapt, statele membre au participat in mod
activ la conferintd, Comisia organizand coordonarea pozitiei UE. Mai mult, in conformitate cu
Conventia STCW, toate partile se pot opune oricarei modificari prin notificarea OMI cu
privire la opozitia lor (articolul XII din conventie). In cazul modificarilor de la Manila,
opozitia a trebuit sd fie notificata Tnainte de 1 iulie 2011 si niciun stat membru nu a facut acest
lucru.

In ceea ce priveste directiva propusi, expertii din statele membre au fost consultati cu privire
la exercitiul de reexaminare 1n cadrul unei reuniuni care a avut loc la Bruxelles la 3 decembrie
2010. Cu aceasta ocazie, statele membre si-au exprimat dorinta unanima ca modificarile de la
Manila sa fie integrate in legislatia UE, considerand, in acelasi timp, cd nu ar trebui sa fie
efectuatd o revizuire a directivei.
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O ocazie de a consulta partile interesate a fost oferitd de activitatea grupului de actiune
privind ocuparea fortei de muncd si competitivitatea in sectorul maritim, un organism
independent creat in iulie 2010, care si-a finalizat lucrarile in iunie 2011 si a emis un raport’
care contine recomandari politice catre Comisie si partenerii sociali cu privire la modalitatile
de promovare a profesiei din domeniul maritim in Europa. De asemenea, raportul abordeaza
subiectul STCW si este in mod clar in favoarea integrarii normelor internationale actualizate
in legislatia UE”.

4 Publicat la 20 iulie 2011.

A se vedea sectiunea 4.1.5.
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2011/0239 (COD)
Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2008/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului

privind nivelul minim de formare a navigatorilor

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

A " . . . . . . 1
avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European,

A A . . . . 2
avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor”,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Intrucat:

(1

2

Normele privind formarea si certificarea navigatorilor au fost convenite la nivel
international prin intermediul Conventiei internationale privind standardele de
pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart
(,,Conventia STCW”). Adoptatd in 1978 printr-o conferintd in cadrul Organizatiei
Maritime Internationale (OMI), ea a intrat in vigoare in 1984 si a fost modificata in
mod semnificativ in 1995.

Conventia STCW a fost integratd in dreptul Uniunii pentru prima datd prin Directiva
94/58/CE din 22 noiembrie 1994 privind nivelul minim de formare a navigatorilor’;
ulterior, normele UE privind formarea si certificarea navigatorilor au fost adaptate la
modificarile ulterioare ale conventiei, in timp ce un mecanism UE comun pentru
recunoasterea sistemelor de formare si certificare a navigatorilor in tari terte a fost
infiintat. Recent, normele Uniunii cu privire la acest aspect au fost reunite, prin

JOCI[...],[...],p
JOCI...],[...],p
JOL319,12.12.1

!
!
994, p. 28.
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3)

“4)

)

(6)

intermediul unei reformari, sub forma Directivei 2008/106/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008",

In 2010, o conferinta intre statele parti la Conventia STCW a avut loc la Manila si a
introdus cateva modificari semnificative la conventie, si anume in materie de prevenire
a practicilor frauduloase privind certificatele, in domeniul standardelor medicale, in
ceea ce priveste formarea profesionald in materie de securitate si In ceea ce priveste
formarea 1n aspecte de naturd tehnicd. Modificarile de la Manila au introdus, de
asemenea, cerinte pentru marinarii calificati si au stabilit noi profiluri profesionale,
cum ar fi ofiterii electrotehnisti.

Toate statele membre sunt parti la conventie si niciunul dintre acestea nu a prezentat
obiectii la modificérile de la Manila conform procedurii prevazute in acest sens. Prin
urmare, statele membre trebuie sd armonizeze normele lor nationale cu modificarile de
la Manila. Ar trebui evitat un conflict intre angajamentele internationale ale statelor
membre si angajamentele acestora in cadrul UE. Mai mult, avand in vedere
dimensiunea mondiald a transportului maritim, normele Uniunii privind formarea si
certificarea navigatorilor, ar trebui sa fie mentinute in conformitate cu normele
internationale. Mai multe dispozitii din Directiva 2008/106/CE ar trebui, prin urmare,
modificate pentru a reflecta modificarile de la Manila.

La conferinta de la Manila, statele parti si-au propus, printre altele, sd stabileasca
limite obiective pentru exceptiile de la orele minime de odihna pentru personalul de
cart, si pentru navigatorii cdrora li se atribuie sarcini legate de sigurantd, securitate si
prevenirea poludrii. De asemenea, aceste noi dispozitii ar trebui integrate in legislatia
UE. Cu toate acestea, ele trebuie sa respecte dispozitiile privind numarul de ore de
odihna aplicabile navigatorilor in temeiul Directivei 1999/63/CE a Consiliului din 21
iunie 1999° si Directivei 2009/13/CE a Consiliului din 16 februarie 2009°. Mai mult,
capacitatea de a autoriza exceptii ar trebui sa fie limitatd in ceea ce priveste durata
maxima, frecventa si domeniul de aplicare. Dispozitii in acest sens ar trebui introduse
in directiva.

Directiva 2008/106/CE contine, de asemenea, un mecanism pentru recunoasterea
sistemelor de formare si certificare a navigatorilor din tarile terte. Recunoasterea este
realizatd printr-o decizie a Comisiei, ca urmare a unei proceduri in care Comisia este
asistatd de Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima (,,agentia”), infiintata prin
Regulamentul (CE) nr. 1406/2002" si de Comitetul pentru siguranta maritima si
prevenirea poludrii de catre nave (COSS), instituit Regulamentul (CE) nr. 2099/2002°;
experienta dobanditd prin aplicarea dispozitiilor Directivei 2008/106/CE privind
recunoasterea tarilor terte in scopul punerii in aplicare a STCW sugereaza cd ar trebui
sa fie introdusd o schimbare in procedura relevantd, si anume cu privire la termenul
limita de trei luni pentru a decide cu privire la recunoastere, termen impus in prezent

JO L 323, 3.12.2008, p. 33.

Directiva 1999/63/CE a Consiliului din 21 iunie 1999 privind Acordul de organizare a timpului de lucru
al navigatorilor, incheiat intre Asociatia Proprietarilor de Nave din Comunitatea Europeana (ECSA) si
Federatia Sindicatelor Lucratorilor din Transporturi din Uniunea Europeand (FST) — anexa: Acordul
european de organizare a timpului de lucru al navigatorilor, JO L 167, 2.7.1999, p. 33.

JO L 124, 20.5.2009, p. 30.

JO L 208, 5.8.2002, p. 1.

JO L 324,29.11.2002, p. 1.
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(7

®)

€))

asupra Comisiei 1n temeiul articolului 19 alineatul (3) din directiva mentionata.
Intrucat recunoasterea necesita un control ce trebuie efectuat de agentie, care trebuie sa
fie planificat si realizat, si, in cele mai multe cazuri, modificari semnificative tinand
cont de cerintele Conventiei STCW de citre tara tertd implicatd, intregul proces nu
poate fi realizat in trei luni; din experientd, un termen mai realist in acest sens pare s
fie de 18 luni. Termenul mentionat ar trebui, prin urmare, sa fie modificat in mod
corespunzator, in timp ce posibilitatea pentru statul membru solicitant de a recunoaste
tara tertd in mod provizoriu ar trebui mentinuta pentru a pastra flexibilitatea.

Statisticile disponibile privind navigatorii europeni sunt incomplete si adesea inexacte,
ceea ce face mai dificild crearea de politici In acest sector sensibil. Datele detaliate
privind certificarea navigatorilor nu pot rezolva in intregime aceasta problema, insa ar
fi foarte utile. Conform Conventiei STCW statele parti sunt obligate sd8 mentind
registre cu toate certificatele si atestatele, precum si cu reconfirmarile sau alte masuri
relevante care le privesc [Regula 1/2 alineatul (14)]. Statele membre ale UE, in
conformitate cu articolul 11 alineatul (4) din Directiva 2008/106, au obligatia de a
pastra un registru al certificatelor si atestatelor eliberate. Pentru a avea o imagine cat
mai completa a situatiei ocupadrii fortei de munca in Europa, ar trebui sa li se solicite
statelor membre sa trimitd Comisiei informatii selectate cuprinse deja in registrele lor
de certificare a navigatorilor. Aceste informatii ar trebui sa fie utilizate in scopuri
statistice si sa fie In concordantd cu cerintele de protectie a datelor ale Uniunii. O
dispozitie in acest sens ar trebui introdusa in Directiva 2008/106/CE.

In scopul colectirii de date privind profesia de navigator in conformitate cu evolutia
acesteia si a tehnologiei, competenta de a adopta acte legislative in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui sa fie
delegatd Comisiei in ceea ce priveste adaptarile anexei V la Directiva 2008/106/CE.
Aceste acte delegate s-ar referi, in special, la continutul informatiilor privind
atestatele, certificatele de competente si certificatele de aptitudini si privind numarul si
detaliile navigatorilor ale caror certificate sunt eliberate sau vizate, ludnd 1in
considerare garantiile privind protectia datelor indicate in anexa mentionatd. De
asemenea, Comisia ar trebui sa dispund de competenta de a adopta acte delegate in
scopul de a stabili mdsuri pentru colectarea, stocarea si analizarea acestui tip de
informatii statistice de catre statele membre 1n vederea adaptarii la noile nevoi in
materie de statisticd privind navigatorii si In vederea colectdrii de informatii
actualizate si conforme cu realitatea. Este deosebit de important ca, in timpul lucrarilor
pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti.
Comisia, atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, ar trebui sd asigure o
transmitere simultana, in timp util si adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.

Pentru a se asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Directivei
2008/106/CE, s-au conferit competente executive Comisiei in materie de formare si
certificare a navigatorilor. Aceste competente ar trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de

12

RO



control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre
...9
Comisie”.

(10) Procedura de examinare ar trebui utilizatd pentru deciziile de punere in aplicare cu
privire la recunoasterea si retragerea recunoasterii sistemelor STCW din tarile terte.

(11)  Amendamentele la conventie intra in vigoare la 1 ianuarie 2012 iar acordul de Manila
prevede dispozitii tranzitorii pand la 1 ianuarie 2017 pentru a se permite o tranzitie
usoard la noile norme. Prezenta directiva ar trebui sd se prevada acelasi termen si
dispozitii tranzitorii.

(12)  Prin urmare, Directiva 2008/106/CE ar trebui sa fie modificata in consecinta.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Directiva 2008/106/CE se modifica dupa cum urmeaza:
1) Articolul 1 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) Punctul 18 se Inlocuieste cu urmatorul text:

»18. prin «regulamentele radiocomunicatiilor» se intelege regulamentele
radiocomunicatiilor revizuite, adoptate la Conferinta mondiald de radiocomunicatii
pentru serviciul mobil maritim, in versiunea lor actualizata;”.

(b) Punctul 24 se nlocuieste cu urmatorul text:

»24. «Codul STCW» Iinseamnd Codul privind standardele de pregitire a
navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart (STCW), astfel cum
a fost adoptat prin Rezolutia 2 la Conferinta partilor STCW din 2010, in versiunea sa
actualizata;”.

() Punctul 27 se elimina.
(d) Se adauga urmatoarele puncte:

,,32. «operator de radiocomunicatii GMDSS» inseamna o persoand calificatd in
conformitate cu dispozitiile capitolului IV din anexa I; ”

»33. «cod ISPS» inseamna Codul international pentru securitatea navelor si a
instalatiilor portuare (ISPS) adoptat la 12 decembrie 2002, prin Rezolutia nr. 2 a
Conferintei guvernelor contractante la Conventia internationald pentru siguranta
vietii pe mare (Conventia SOLAS), 1974, in versiunea sa actualizata;”;

»34. «agent de securitate al navei» inseamnd persoana de la bordul navei care
raporteazd direct comandantului, desemnatd de catre companie drept persoana
responsabila cu securitatea navei, inclusiv pentru punerea in aplicare si actualizarea

? JO L 55,28.2.2011,p. 13.
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2)

3)
4)

(a)

(b)

planului de securitate al navei si pentru asigurarea legaturii cu agentul de securitate al
companiei $i cu agentii de securitate ai instalatiei portuare; ’;

,,35. «sarcini privind securitatea» includ toate sarcinile si indatoririle legate de
securitate la bordul navelor, in conformitate cu definitia de la capitolul XI/2 a
Conventiei internationale privind siguranta vietii pe mare (SOLAS 1974, modificata)
si Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare (ISPS);”;

,»30. «certificat de competenta» inseamna un certificat eliberat si vizat pentru
comandati, ofiteri si operatori de radiocomunicatii GMDSS, in conformitate cu
capitolele 11, III, IV sau VII din anexa I, care il autorizeaza pe titularul legitim sa isi
efectueze serviciul 1n functia indicatd si sd execute sarcinile corespunzitoare
nivelului de responsabilitate specificat in certificat;”;

., 37. «certificat de aptitudini» inseamnd un certificat, altul decdt un certificat de
competentd eliberat unui navigator care s mentioneze ca cerintele relevante din
directiva privind formarea, competentele sau serviciul la bordul navei au fost
indeplinite; ”;

,,38. «documente justificative» inseamna documentele, altele decat certificatul de
competentd sau certificatul de aptitudini, utilizate pentru a stabili Indeplinirea
cerintelor relevante din prezenta directiva; ”;

,39. «ofiter electrotehnisty inseamnd un ofiter calificat in conformitate cu
prevederile de la capitolul III al anexei I; ”;

«40. ,marinar calificat in compartimentul punte” Inseamnd un membru al
personalului nebrevetat, calificat in conformitate cu prevederile capitolului II din
anexa [; »;

»41. «marinar calificat in compartimentul masini» Tnseamnd un membru al
personalului nebrevetat, calificat in conformitate cu prevederile capitolului III din
anexa I; ”;

La articolul 3, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

, 1. Statele membre iau masurile necesare pentru a garanta ca navigatorii care servesc
pe navele mentionate la articolul 2 primesc o formare minima in conformitate cu
cerintele Conventiei STCW, astfel cum este stabilit in anexa I la prezenta directiva, si
sunt titulari de certificate astfel cum sunt definite la articolul 1 alineatele (36) si (37).

2

Articolul 4 se elimina.
Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
Alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»1. Statele membre garanteaza ca certificatele sunt eliberate numai candidatilor care
respecta cerintele prezentului articol. ™.

Alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:
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(©)

(d)

(e)

®

,»3. Certificatele se elibereaza in conformitate cu regula I/2 alineatul (3) din
Conventia STCW. .

Se introduce urmatorul alineat (3a):

»3a. Certificatele sunt eliberate numai de statele membre, dupa verificarea
autenticitatii si valabilitatii oricdror documente justificative necesare si in
conformitate cu dispozitiile stabilite la prezentul articol.”;

La sfarsitul alineatului (5), se adauga urmatoarea propozitie:

»Atestatele se elibereaza doar In cazul in care toate cerintele Conventiei STCW si ale
prezentei directive au fost respectate.”.

Alineatele (6) si (7) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,0. Un stat membru care recunoaste un certificat de competenta sau un

certificat de aptitudini eliberat pentru comandanti si ofiteri in
conformitate cu dispozitiile regulilor V/ 1-1 si V/1-2 din anexa I, in
conformitate cu procedura prevazuta la articolul 19 alineatul (2),
atestd acest certificat pentru a atesta recunoasterea sa numai dupa s-
a convins de autenticitatea si valabilitatea certificatului. Forma
atestatului este cea prezentatd in Codul STCW sectiunea A-1/2
alineatul (3).

7. Atestatele prevazute la alineatele (5) si (6):

(2)
(b)
(©)

(d)

pot fi emise ca documente separate;
sunt emise numai de catre statele membre;

au fiecare atribuit un numdr unic, cu exceptia atestatelor care
confirma eliberarea unui certificat, carora li se poate atribui acelasi
numar cu cel al certificatului respectiv, cu conditia ca acel numadr sa
fie unic; si

expird fiecare imediat ce certificatul atestat a expirat sau a fost
retras, suspendat sau anulat de statul membru sau statul tert care le-
a emis si, in orice caz, intr-o perioadd de cinci ani de la data
emiterii lor. ™.

se introduc urmatoarele alineate:

,,11. Fiecare candidat la certificare trebuie sa dovedeasca in mod satisfacator:

(2)
(b)

(c)

identitatea sa;

faptul cd varsta sa nu este mai mica decat cea prevazutd in regulile
enumerate in anexa I, care au relevanta pentru certificatul solicitat;

faptul cd indeplineste standardele privind starea sanatatii, specificate In
sectiunea A-1/9 din Codul STCW;
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5)

(a)

(b)

(d) incheierea stagiului de imbarcare si a oricarei formari obligatorii aferente
prevazute in regulile enumerate in anexa I, pentru certificatul solicitat; si

(e) respectarea standardelor de competentd prevazute in regulile enumerate
in anexa I, care se referd la aptitudinile, functiile si nivelurile care
urmeaza sa fie indicate in atestat.

12. Fiecare stat membru se obliga:

(a) sa pastreze un registru sau registre cu toate certificatele si atestatele
pentru comandanti si ofiteri si, dacd este cazul, pentru personalul
nebrevetat, care sunt emise, au expirat sau au fost revalidate, suspendate,
anulate sau declarate pierdute sau distruse, precum si cu dispensele
emise;

(b) sd se asigure cd informatiile referitoare la statutul unor astfel de
certificate, atestate si dispense sunt puse la dispozitia altor state membre
sau altor parti la Conventia STCW si companii care solicitd verificarea
autenticitatii si valabilitatii certificatelor care le sunt prezentate de
navigatorii care doresc recunoasterea acestora sau angajarea la bordul
unei nave.

(c) s@ pund la dispozitia Comisiei, o datd pe an, informatiile indicate in
anexa V la prezenta directiva, in scopuri statistice.

13. Incepand cu 1 ianuarie 2017, informatiile care trebuie si fie disponibile in
conformitate cu alineatul (12) sunt puse la dispozitie prin mijloace electronice. ”.

Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
Se introduce urmatorul alineat (1a):

»la. Un stat membru, care, pentru navele beneficiind de dispozitiille Conventiei
STCW privind voiaje costiere, include voiajele in largul coastelor altor state membre
sau parti la Conventia STCW 1in limitele definitiei acestora pentru voiaje costiere,
incheie un acord cu statele membre sau partile contractante in cauza, care sd specifice
detalii privind ambele zone comerciale in cauza si alte dispozitii relevante. .

Se introduc urmatoarele alineate (3a) si (3b):

,»3a. Certificatele navigatorilor emise de un stat membru sau de o tard parte la
Conventia STCW pentru voiajele costiere in limitele definite ale acestora pot fi
acceptate de catre alte state membre pentru serviciul in cadrul unor voiaje costiere in
limitele definite ale acestora, cu conditia ca statele membre sau partile in cauza sa
incheie un acord care sa specifice detaliile privind zonele comerciale implicate si alte
conditii relevante.

3b. Statele membre care definesc voiajele costiere in conformitate cu dispozitiile de
la prezentul articol:

(a) 1indeplinesc principiile care guverneaza voiajele costiere specificate in
sectiunea A-1/3 din Codul STCW;
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6)

7)

(2)

(i)

(b)

(©)

(b) includ limite pentru voiajele costiere 1n atestatele eliberate 1n
conformitate cu articolul 5. ™.

La articolul 9, alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,»1. Statele membre stabilesc procesele si procedurile pentru investigarea impartiala a
oricaror incompetente, fapte, omisiuni sau compromiteri ale securitdtii raportate, care
pot constitui amenintari directe la siguranta vietii sau a proprietatii pe mare sau a
mediului marin, din partea titularilor de certificate sau atestate eliberate de catre
respectivul stat membru in cursul Indeplinirii sarcinilor legate de certificatele lor si
pentru retragerea, suspendarea si anularea, din acest motiv, a unor astfel de certificate
si pentru prevenirea fraudei.

2. Statele membre adopta si pun in aplicare masurile necesare pentru prevenirea si
sanctionarea fraudei si a altor practici ilegale privind certificatele si atestatele emise.

2

Articolul 10 se modificd dupa cum urmeaza:
Alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:
litera (a) se nlocuieste cu urmatorul text:

»(a) toate activititile de formare, evaluare a competentei, eliberare a
certificatelor, inclusiv a certificatelor medicale si a atestatelor si de
revalidare efectuate prin organisme sau entititi neguvernamentale aflate
sub autoritatea sa sunt supravegheate continuu printr-un sistem de
standarde de calitate pentru a asigura indeplinirea unor obiective definite,
inclusiv cele referitoare la calificarile si experienta instructorilor si a
evaluatorilor; ”.

litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,» (€) obiectivele pregatirii si formarii, precum si standardele de competenta
aferente si care urmeaza sd fie indeplinite sunt clar definite si sunt
identificate nivelurile de cunostinte, 1intelegere sau calificare
corespunzatoare pentru examindrile si evaluarile impuse conform
Conventiei STCW. Obiectivele si standardele de calitate corespunzatoare
pot fi specificate separat pentru diversele cursuri sau programe de
formare si cuprind administrarea sistemului de certificare; ™.

La alineatul (2) se adauga urmatoarea litera (d):
»d) toate_dispozitiile aplicabile din prezenta directivd si din Conventia si
Codul STCW, inclusiv modificarile sunt incluse in sistemul de standarde
de calitate. .

Alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»3. Un raport pentru fiecare evaluare efectuatd in conformitate cu alineatul (2) este
transmis Comisiei de catre statul membru implicat, Tn conformitate cu formatul
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8)

9)

(a)

specificat in sectiunea A-I/7 din Codul STCW, in termen de sase luni de la data
evaluarii. ”.

Articolul 11 se Inlocuieste cu urmatorul text:
»Articolul 11
Standarde medicale

Fiecare stat membru stabileste standarde privind starea sandtdtii navigatorilor si
procedurile pentru eliberarea unui certificat medical in conformitate cu dispozitiile
prezentului articol si ale sectiunii A-1/9 din Codul STCW.

Fiecare stat membru se asigurd ca persoanele responsabile de evaluarea starii de
sandtate a navigatorilor sunt medici recunoscuti de statul membru respectiv pentru
examinarea medicald a navigatorilor, In conformitate cu dispozitiile sectiunii A-1/9
din Codul STCW.

Fiecare navigator care detine un certificat eliberat in temeiul dispozitiilor conventiei
care face serviciul pe mare, trebuie, de asemenea, sd detind un certificat medical
valabil, eliberat in conformitate cu dispozitiile prezentului articol si ale sectiunii A-
/9 din Codul STCW.

Fiecare candidat la certificare trebuie:
(a) sd aiba cel putin 16 de ani;
(b) sa dovedeasca in mod satisfacator identitatea sa; si

(c) sa indeplineascd standardele aplicabile privind starea de sanatate stabilite de
statul membru in cauza.

Certificatele medicale raman valabile pentru o perioadd de maximum doi ani, cu
exceptia cazului in care navigatorul este mai tanar de 18 ani, caz in care perioada
maxima de valabilitate este de un an.

Daca perioada de valabilitate a unui certificat medical expira in timpul unui voiaj,
certificatul medical ramane in vigoare pana la sosirea in urmatorul port de escald in
care este disponibil un medic recunoscut de statul membru, cu conditia ca aceasta
perioada sa nu depaseasca trei luni.

In caz de urgentd, un stat membru poate autoriza ca un navigator sa lucreze fara un
certificat medical valabil pana la sosirea In urmatorul port de escala in care este
disponibil un medic recunoscut de statul membru respectiv, cu conditia ca:

(d) perioada unei astfel de autorizari sa nu depdseasca trei luni; si
(e) navigatorul in cauza sa posede un certificat medical expirat de data recentd. .
Articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:

Se introduce urmatorul alineat (2a):
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(b)

(©)

10)
11)

(a)

(b)

12)

,»2a. Fiecare comandat si ofiter, pentru continuarea serviciului maritim la bordul
petrolierelor, indeplineste cerintele de la alineatul (1) din prezentul articol si trebuie,
la intervale care nu depasesc cinci ani, sd dovedeasca mentinerea competentei sale
profesionale continue la bordul petrolierelor in conformitate cu sectiunea A-I/11,
alineatul (3) din Codul STCW. ”.

La alineatul (3), trimiterea la ,,1 februarie 2002” se inlocuieste cu trimiterea la ,,1
ianuarie 2017”.

Alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

,,5. In scopul actualizirii cunostintelor comandantilor, ale ofiterilor si ale operatorilor
de radiocomunicatii, fiecare stat membru se asigurd ca textele modificarilor recente
aduse regulamentelor nationale si internationale referitoare la siguranta vietii pe
mare, securitatea si la protectia mediului marin sunt disponibile pentru navele care au
dreptul sa arboreze pavilionul sau. ”.

La articolul 13, alineatul (2) se elimina.
Articolul 14 se modifica dupa cum urmeaza:
La alineatul (1) se adauga urmatoarele litere (f) si (g)

,» (f) navigatorii repartizati pe oricare dintre navele sale au beneficiat de
cursuri de perfectionare si actualizare a cunostintelor in conformitate cu
Conventia STCW;

(g) 1in orice moment la bordul navelor sale se asigurd o comunicare verbala
eficientd in conformitate cu capitolul V, regula 14 alineatele (3) si (4) din
Conventia SOLAS. ™.

Se introduce urmatorul alineat (4):

,»4. Societdtile se asigurd cd comandantii, ofiterii si restul personalului caruia i se
repartizeaza sarcini si responsabilitdti specifice la bordul navelor de pasageri ro-ro,
au Incheiat cursuri de familiarizare pentru a obtine abilitatile corespunzatoare pentru
functia care trebuie indeplinitd si pentru responsabilitdtile care urmeaza sa fie
asumate, tindnd seama de orientdrile prezentate in sectiunea B-1/14 din Codul
STCW. ™.

Articolul 15 se inlocuieste cu urmatorul text:

»Capacitatea de a efectua serviciul la bord
In scopul de a preveni oboseala, statele membre
(a) stabilesc si impun perioade de odihna pentru personalul care efectueaza cartul
si pentru cei cu atributii privind siguranta, securitatea si prevenirea poluarii, in

conformitate cu alineatele (3) - (15);

(b) impun ca sistemele de cart sd fie organizate astfel incat eficienta personalului
de cart sd nu fie afectata de oboseala si responsabilitdtile sa fie organizate astfel
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incat membrii primei echipe de cart de la inceputul unui voiaj si cei ai
carturilor ulterioare de schimb persoanele sunt suficient de odihniti si apti din
toate punctele de vedere sa isi indeplineasca datoria.

Statele membre garanteazd, in scopul prevenirii abuzului de droguri si alcool, ca
masurile corespunzatoare sunt stabilite Tn conformitate cu dispozitiile prevazute la
prezentul articol.

Statele membre tin seama de riscul reprezentat de oboseala navigatorilor, in special
cei ale caror sarcini includ asigurarea functiondrii In conditii de sigurantd si
securitate a unei nave.

Toate persoanele care sunt desemnate ca ofiter responsabil cu serviciul de cart sau ca
marinari care fac parte dintr-un cart, si cele ale caror sarcini implicd siguranta,
securitatea si prevenirea poludrii beneficiaza de o perioadd de odihna de cel putin:

(a) 10 ore de odihna intr-o perioada de 24 de ore; si
(b) 77 de ore in orice perioada de sapte zile.

Orele de odihna pot fi Tmpartite in cel mult doud perioade, dintre care una avand
durata de cel putin sase ore, iar intervalul intre perioadele consecutive de odihna nu
depaseste 14 ore.

Cerintele pentru perioadele de odihna, formulate la alineatele (4) si (5), pot sd nu fie
aplicate Tn cazul unei urgente sau al unui exercitiu sau in alte conditii operationale
exceptionale. Exercitiile de verificare a echipajului si de instructie pentru stingerea
incendiilor si de evacuare, precum si exercitiile prevdzute de legislatia nationala,
precum si de instrumentele legislative internationale, se efectueaza astfel incét s se
diminueze perturbarea perioadelor de odihna si sd nu provoace oboseala.

Statele membre impun ca orarele cartului sa fie afisate intr-un loc usor accesibil.
Listele sunt Intocmite intr-un format standard in limba sau limbile de lucru folosite la
bordul navei si in engleza.

Atunci cand un navigator este chemat la post, cum ar fi cazul in care un
compartiment al masinilor a rdmas nesupravegheat, navigatorului i se acordd o
perioada corespunzatoare de odihnd compensatorie, dacd perioada normald de odihna
este perturbata de chemari la post.

Statele membre iau mdsuri pentru ca evidenta orelor zilnice de odihnd ale
navigatorilor sa fie pastratd in format standard, in limba sau limbile de lucru ale
navei si in engleza, pentru a permite monitorizarea si verificarea conformitatii cu
dispozitiile prezentului articol. Navigatorii primesc o copie a Inregistrarilor care ii
privesc, semnata de comandant sau de persoana autorizatd de comandant, precum si
de navigator.

Fara a aduce atingere normelor prevazute la alineatele (3) — (9), comandantul unei
nave are dreptul sd cearda unui navigator sa efectueze oricate ore de lucru sunt
necesare pentru siguranta imediatd a navei, a persoanelor de la bord sau a incarcaturii
sau in scopul de a acorda ajutor altor nave sau altor persoane aflate Tn pericol pe
mare. In consecintd, comandantul poate si suspende programul orelor de odihna si si

20

RO



RO

11.

12.

13.

14.

13)

14)

15)

(a)

solicite unui navigator si efectueze oricate ore de lucru sunt necesare, pana la
restabilirea situatiei normale. De indatd ce este practic posibil, dupa restabilirea
situatiei normale, comandantul se asigurd ca toti navigatorii care au efectuat o
activitate in perioada programata pentru odihnd beneficiaza de o perioada de odihna
corespunzatoare.

Respectandu-se principiile generale privind protectia sanatatii si  securitatii
lucratorilor, statele membre pot autoriza sau inregistra acorduri colective, care permit
exceptii de la orele obligatorii de odihna mentionate la alineatul (4) litera (b) si la
alineatul (5) cu conditia ca perioada de odihna sa nu fie mai mica de 70 de ore in
orice perioadi de sapte zile. In conformitate cu Directiva 1999/63/CE, in masura in
care este posibil, aceste exceptii respectd standardele stabilite, dar pot lua in
considerare perioade de concediu mai frecvente sau mai lungi sau acordarea de
concedii compensatorii si ar trebui, in egald masura, in masura in care este posibil, sa
tind seama de recomanddrile privind prevenirea starii de oboseald stabilite in
sectiunea B-VIII /1 din Codul STCW.

Exceptiile mentionate la alineatul (11) cu privire la perioada de odihnd saptamanala
prevazute la alineatul (4) litera (b) nu pot fi acordate pentru mai mult de doud
saptamani consecutive. Intervalele de timp intre doud perioade de exceptii la bord nu
trebuie sd fie mai mici decét de doud ori durata exceptiei.

In cadrul unor posibile exceptii de la alineatul (5), mentionate la alineatul (11), orele
de odihna prevazute la alineatul (4) litera (a) pot fi impartite in cel mult trei perioade,
una dintre ele fiind de cel putin 6 ore si niciuna din celelalte doua perioade nefiind
mai scurtd de o ord. Intervalele dintre perioadele consecutive de odihnd nu depasesc
14 ore. Exceptiile nu se prelungesc peste doud perioade de 24 de ore in orice
perioada de sapte zile.

Pentru a Tmpiedica abuzul de alcool, statele membre stabilesc o limita care sa nu fie
mai mare de 0,05% nivel al alcoolemiei (BAC) sau 0,25 mg/I alcool in aerul expirat
sau o cantitate de alcool care sa duca la o astfel de concentratie de alcool in cazul
comandantilor, ofiterilor si al altor navigatori in cursul exercitarii sarcinilor
desemnate privind siguranta, securitatea si mediul marin. ”.

La articolul 19, alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»3. Decizia de recunoastere a unei tari terte este luatd de catre Comisie in
conformitate cu procedura de examinare mentionatad la articolul 28 alineatul (2) in
termen de optsprezece luni de la data introducerii cererii de recunoastere. Statul
membru care prezintd cererea poate decide sa recunoasca tara tertd in mod unilateral
pana cand se ia o decizie in conformitate cu prezentul alineat.”.

La articolul 20, alineatul (6) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,0. Decizia privind retragerea recunoasterii se adoptd in conformitate cu procedura
de examinare mentionatd la articolul 28 alineatul (2). Statele membre in cauza iau
masurile adecvate pentru punerea in aplicare a deciziei.”.

La articolul 23, alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:

teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:
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(b)

16)

17)

18)

,»2. Capacitatea navigatorilor de pe nava de a respecta standardele de efectuare a
cartului si de securitate, dupa caz, impuse de Conventia STCW este evaluatd in
conformitate cu partea A din Codul STCW, daca existd motive clare de a crede ca
aceste standarde nu sunt respectate, deoarece a survenit una dintre urmatoarele
probleme: ™.

litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,» (d) nava este, in alte privinte, condusa intr-un asemenea mod incat pune in pericol
persoanele, bunurile sau mediul inconjurator sau o compromitere a securitatii;”.

Se introduce urmatorul articol 25a:
L Articolul 25a
Informatii in scopuri statistice

Statele membre comunicd Comisiei informatiile enumerate in anexa V, in scopuri
statistice.

Aceste informatii sunt puse la dispozitia Comisiei de catre statele membre in fiecare
an, in format electronic, si vor cuprinde informatii nregistrate pana la data de 31
decembrie a anului precedent.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 27a
pentru a stabili masurile adecvate pentru colectarea, stocarea si analizarea acestor
informatii.”.

Articolul 27 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»Comisia este Tmputernicitd sd adopte acte delegate de modificare a anexei V la
prezenta directivd in ceea ce priveste continutul si detaliile specifice si relevante ale
informatiilor care trebuie raportate de cétre statele membre, tinand seama in acelasi
timp de garantiile privind protectia datelor, in conformitate cu articolul 27a.”.

Se insereaza urmatorul articol 27a:
,,Articolul 27a
Exercitarea delegarii competentelor

Comisia este abilitata sa adopte acte delegate, cu respectarea conditiilor stabilite in
prezentul articol.

Delegarea competentelor prevazutd la articolele 25a si 27 este conferita Comisiei
pentru o perioadd nedeterminata, incepand de la data intrarii in vigoare a prezentei
directive.

Delegarea competentelor mentionata la articolele 25a si 27 poate fi revocata in orice
moment de catre Parlamentul European sau de catre Consiliu. O decizie de revocare
pune capat delegarii competentelor specificate in respectiva decizie. Ea intrd in
vigoare 1n ziua urmatoare datei publicarii deciziei In Jurnalul Oficial al Uniunii
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19)

20)

Europene sau la o data ulterioara, precizata in respectiva decizie. Decizia nu aduce
atingere valabilitatii actelor delegate deja in vigoare.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia notifica simultan Parlamentul European
si Consiliul cu privire la acest lucru.

Un act delegat adoptat in conformitate cu articolele 25a si 27 intra n vigoare numai
in cazul 1n care nu a fost exprimatd nicio obiectie, fie din partea Parlamentului
European, fie din partea Consiliului, in termen de doud luni de la notificarea
Parlamentului European si Consiliului cu privire la actul respectiv sau in cazul in
care, Tnainte de expirarea termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cu privire la faptul cd nu vor formula obiectii. Termenul respectiv
se prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.”.

Articolul 28 se inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 28
Comitetul

«1. Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta maritimd si prevenirea
poludrii de catre nave (COSS), instituit prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.
Comitetul respectiv este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

2. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011. ».”

Articolele 29 si 30 se inlocuiesc cu urmatorul text:
,Articolul 29

Sanctiuni

Statele membre stabilesc sisteme de sanctiuni penale prin care este pedepsitd incdlcarea
dispozitiilor de drept intern adoptate in temeiul articolelor 3, 5, 7, 9-15, 17, 18, 19, 22, 23, 24
si al anexei I si adopta toate masurile necesare pentru a se asigura ca sunt puse in aplicare.
Sanctiunile prevazute trebuie sd fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.

Articolul 30
Dispozitii tranzitorii

In ceea ce priveste navigatorii care au inceput un stagiu de imbarcare aprobat, un
program aprobat de instructaj si formare sau un curs aprobat de formare inaintea
datei de 1 iulie 2013, un stat membru poate continua, pand la 1 ianuarie 2017, sa
emitd, sa recunoasca si sd aprobe certificate in conformitate cu cerintele din prezenta
directiva, asa cum erau inainte de intrarea sa in vigoare.
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22)
(a)
(b)

(©)

Pana la 1 ianuarie 2017, un stat membru poate continua sd reinnoiasca si si
revalideze certificatele si atestatele in conformitate cu cerintele din prezenta
directivd, asa cum erau inainte de intrarea sa in vigoare.”

Articolul 33 se elimina.
Anexele se modifica dupa cum urmeaza:
Anexa I la Directiva 2008/106/CE se inlocuieste cu anexa I la prezenta directiva.

Anexa II la Directiva 2008/106/CE se modificd in conformitate cu anexa II la
prezenta directiva.

Textul anexei III la prezenta directiva se adauga la Directiva 2008/106/CE sub forma
anexei V.

Articolul 2

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2012.

Articolul 3
Transpunere

Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la 31
decembrie 2012 cel tarziu. Ele comunica imediat Comisiei textul respectivelor
dispozitii, precum si un tabel de corespondentd intre dispozitiile respective si
prezenta directiva.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind o trimitere la
prezenta directivd sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor
oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Statele membre comunica Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe
care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 4

Destinatari
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Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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»ANEXA [
CERINTELE DE FORMARE STABILITE PRIN CONVENTIA STCW,

MENTIONATE LA ARTICOLUL 3

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

Regulile mentionate in prezenta anexa sunt completate de prevederile obligatorii care
sunt cuprinse in partea A din Codul STCW, cu exceptia capitolului VIII, Regula
VIII/2.

Orice trimitere la o cerintd dintr-o regulda constituie, de asemenea, o trimitere la
sectiunea corespunzatoare din partea A din Codul STCW.

Statele membre se asigurd ca navigatorii poseda cunostinte lingvistice adecvate, dupa
cum se precizeaza in sectiunile A-II/1, A-III/1, A-IV/2 si A-1I/4 din Codul STCW,
care sd le permitd sa isi indeplineasca functiile specifice la bordul unei nave care
arboreaza pavilionul unui stat membru gazda.

Partea A din Codul STCW cuprinde standardele de competenta pe care candidatii
trebuie s le indeplineasca pentru emiterea si revalidarea certificatelor de competenta
in conformitate cu prevederile Conventiei STCW. Pentru a clarifica legatura dintre
prevederile privind eliberarea certificatelor alternative din capitolul VII si prevederile
privind certificarea din capitolele II, III si IV, aptitudinile specificate in standardele
de competenta sunt grupate in mod adecvat in urméatoarele sapte functii:

(1) navigatie;

(2) manipularea si stivuirea marfurilor;

(3) manevrarea navei si asistentd acordatd persoanelor aflate la bord;
(4) inginerie naval,

(5) inginerie electrica, electronica si a sistemelor de control;

(6) Intretinere si reparatii;

(7) radiocomunicatii;

la urmatoarele nivele de responsabilitate:

(1) nivel managerial,

(2) nivel operational;

(3) nivel de suport.

Functiile si nivelurile de responsabilitate sunt identificate prin subtitluri in tabelele cu
standardele de competentd prevazute in capitolele I, III si IV din partea A din Codul STCW.
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2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

CAPITOLUL II
COMANDANTUL SI COMPARTIMENTUL PUNTE

Regula 11/1

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea ofiterilor responsabili cu cartul de

navigatie pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500

Fiecare ofiter responsabil cu cartul de navigatie pe o nava maritima cu tonaj brut mai
mare sau egal cu 500 trebuie sa detind un certificat de competenta.

Fiecare candidat la certificare trebuie:
sd aiba cel putin 18 de ani;

sa aiba un stagiu de Imbarcare aprobat de cel putin 12 luni, ca parte a unui program
de formare aprobat incluzand un program de formare la bordul navei care respecta
cerintele din sectiunea A-II/1 din Codul STCW si care este inscris intr-un jurnal de
practica aprobat sau, in caz contrar, sa aiba un stagiu de imbarcare aprobat de cel
putin 36 de luni;

sa fi Indeplinit, in timpul stagiului de imbarcare impus, sarcini de efectuare a cartului
pe punte, pe o perioada de cel putin sase luni, sub supravegherea comandantului sau
a unui ofiter calificat;

sa respecte cerintele aplicabile mentionate in regulile din capitolul 1V, dupa caz, in
ceea ce priveste indeplinirea atributiilor de radiocomunicatii, in conformitate cu
regulamentele radiocomunicatiilor;

sa fi incheiat pregatirea si formarea aprobata si sa respecte standardele de competenta
specificate in sectiunea A-II/1 din Codul STCW;

sa respecte standardele de competenta specificate in sectiunea A-VI/1, alineatul 2,
sectiunea A-VI/2 alineatele (1) - (4), sectiunea A-VI/3 alineatele (1) - (4) si In
sectiunea A-V1/4 alineatele (1) - (3) din Codul STCW.

Regula 11/2

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea comandantilor si a ofiterilor secunzi pe

navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500

Comandant si ofiter secund pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 3000

1.

Fiecare comandant si ofiter secund de pe o nava maritima cu tonaj brut mai mare sau
egal cu 3000 trebuie sa detind un certificat de competenta.

Fiecare candidat la certificare trebuie:
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2.1

2.1.1.

2.2.

sa respecte cerintele pentru certificare ca ofiter responsabil cu cartul de navigatie
pentru navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500 si sd aibd un stagiu de
imbarcare aprobat pentru aceasta functie:

pentru certificarea ca ofiter secund, cel putin 12 luni; si

pentru certificarea in calitate de comandant, cel putin 36 de luni; cu toate acestea,
aceasta perioada poate fi redusad pana la cel putin 24 de luni, atunci cand a efectuat
serviciul ca ofiter secund cel putin 12 luni dintr-un astfel de stagiu de imbarcare;

sa fi incheiat pregdtirea si formarea aprobata si sd respecte standardele de competenta
specificate in sectiunea A-II/2 din Codul STCW pentru comandanti si ofiteri secunzi
pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 3000.

Comandant si ofiter secund pe navele cu tonaj brut cuprins intre 500 si 3000

1.

2.

2.1

2.2.

2.3.

Fiecare comandant si ofiter secund de pe o nava maritima cu tonaj brut cuprins intre
500 si 3000 trebuie sa detina un certificat de competenta.

Fiecare candidat la certificare trebuie:

pentru certificarea ca ofiter secund, sa indeplineasca cerintele pentru ofiterii
responsabili cu cartul de navigatie pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500;

pentru certificare in calitate de comandant, sa indeplineasca cerintele pentru ofiterii
responsabili cu cartul de navigatie pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500
si sa aiba un stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin 36 de luni in aceasta functie.
Totusi, aceastd perioadd poate fi redusd pana la cel putin 24 de luni, atunci cind a
efectuat serviciul ca ofiter secund cel putin 12 luni dintr-un astfel de stagiu de
imbarcare;

sa fi incheiat formarea aprobata si sa respecte standardele de competentd specificate
in sectiunea A-II/2 din Codul STCW pentru comandanti si ofiteri secunzi pe navele
cu tonaj brut ntre 500 si 3000.

Regula 11/3

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea ofiterilor responsabili cu cartul de

navigatie si a comandantilor pe navele cu tonaj brut mai mic de 500

Nave care nu sunt angajate in voiaje costiere

1.

Fiecare ofiter responsabil cu cartul de navigatie, care efectueaza serviciul pe o nava
maritimd cu tonaj brut mai mic de 500, neangajatd in voiaje costiere, trebuie si
detind un certificat de competentd pentru nave cu tonaj brut mai mare sau egal cu
500.

Fiecare comandant care efectueaza serviciul pe o nava maritimad cu tonaj brut mai
mic de 500, neangajatd in voiaje costiere, trebuie sd detind un certificat de
competentd pentru functia de comandant pe nave cu tonaj brut cuprins intre 500 si
3000.
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Nave care sunt angajate in voiaje costiere

Ofiterul responsabil cu cartul de navigatie

1. Fiecare ofiter responsabil cu cartul de navigatie pe o nava maritima cu tonaj brut mai
mic de 500, care este angajata in voiaje costiere, trebuie sa detind un certificat de
competenta.

2. Fiecare candidat la certificare ca ofiter responsabil cu cartul de navigatie pe o nava
maritima cu tonaj brut mai mic de 500, care este angajata in voiaje costiere, trebuie:

2.1. sa aiba cel putin 18 de ani;

2.2. sa fi incheiat:

2.2.1. o formare speciald, inclusiv o perioadd adecvatd de stagiu de Imbarcare
corespunzdtor, asa cum impune statul membru; sau

2.2.2.  un stagiu de imbarcare aprobat in compartimentul punte de cel putin 36 de luni;

2.3. sa respecte cerintele aplicabile mentionate in regulile din capitolul IV, dupa caz,
pentru Indeplinirea atributiilor de radiocomunicatii, in conformitate cu regulamentele
radiocomunicatiilor;

2.4. sa fi urmat pregatirea si formarea aprobata si sd respecte standardele de competentd
specificate 1n sectiunea A-II/3 din Codul STCW pentru ofiteri responsabili cu cartul
de navigatie pe nave cu tonaj brut mai mic de 500, angajate 1n voiaje costiere;

2.5. sa respecte standardele de competenta specificate in sectiunea A-VI/1, alineatul 2,
sectiunea A-VI/2 alineatele (1) - (4), sectiunea A-VI/3 alineatele (1) - (4) si In
sectiunea A-VI1/4 alineatele (1) - (3) din Codul STCW.

Comandantul

Fiecare comandant care efectueaza serviciul pe o nava maritimd cu tonaj brut mai mic de 500,
angajata In voiaje costiere, trebuie sa detind un certificat de competenta.

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Fiecare candidat la certificare in functia de comandant pe o navd maritima cu tonaj
brut mai mic de 500, angajata in voiaje costiere, trebuie:

sa aiba cel putin 20 de ani;

sa aibd un stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin 12 luni ca ofiter responsabil cu
cartul de navigatie;

sa fi urmat pregatirea si formarea aprobatd si sd respecte standardele de competenta
specificate in sectiunea A-II/3 din Codul STCW pentru comandanti pe navele cu
tonaj brut mai mic de 500, angajate in voiaje costiere.

sd respecte standardele de competentd specificate in sectiunea A-VI/1, alineatul 2,

sectiunea A-VI/2 alineatele (1) - (4), sectiunea A-VI/3 alineatele (1) - (4) si In
sectiunea A-VI1/4 alineatele (1) - (3) din Codul STCW.
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2.

Scutiri

Daca administratia considera ca dimensiunea navei si conditiile de voiaj sunt de asa naturad
incat aplicarea completd a cerintelor din aceasta reguld si din sectiunea A-II/3 din Codul
STCW ar fi nerezonabild sau impracticabila, poate, in masura necesara, sd scuteasca
comandantul si ofiterul responsabil cu cartul de navigatie pe o asemenea nava sau clasa de
nave de unele cerinte, tindnd seama de siguranta tuturor navelor care s-ar putea afla in
aceleasi ape.

Regula I1/4

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea personalului nebrevetat care face parte

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

din echipa de cart de navigatie

Fiecare membru al personalului nebrevetat care face parte din echipa de cart de
navigatie pe o nava maritima cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500, in afara celor
aflati In formare sau ale céror sarcini in timpul cartului nu presupun calificare,
trebuie sa fie certificat corespunzator pentru a indeplini astfel de atributii.

Fiecare candidat la certificare trebuie:
sa aiba cel putin 16 de ani;
sa fi incheiat:

un stagiu de imbarcare aprobat care sa includa cel putin sase luni de formare si
experientd; sau

o formare speciala, fie inainte de imbarcare, fie la bordul navei, care sa includa o
perioada de stagiu de imbarcare aprobat de cel putin doua luni;

sa respecte standardele de competentd specificate in sectiunea A-II/4 din Codul
STCW.

Stagiul de Tmbarcare, formarea si experienta cerute la punctele 2.2.1 si 2.2.2 trebuie
sa fie realizate in functii care presupun efectuarea cartului de navigatie si implica
indeplinirea atributiilor efectuate sub directa supraveghere a comandantului, a
ofiterului responsabil cu cartul de navigatie sau a unui membru calificat al
personalului nebrevetat.

Regula Il/5

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea personalului nebrevetat ca marinari

2.1.

calificati in compartimentul punte

Fiecare marinar calificat in compartimentul punte care efectueaza serviciul pe o nava
maritimd cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500, trebuie sa detina certificarea
corespunzatoare.

Fiecare candidat la certificare trebuie:

sa aiba cel putin 18 de ani;
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2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

24.

sa indeplineascd cerintele de certificare ca membru al personalului nebrevetat care
face parte din echipa de cart de navigatie;

fiind calificat ca membru al personalului nebrevetat, s fi urmat un stagiu de
imbarcare aprobat in compartimentul punte de:

cel putin 18 luni, sau
nu mai putin de 12 luni si sa fi urmat formarea aprobata; si

sa Indeplineascd standardele de competenta specificate in sectiunea A-I1/5 din Codul
STCW.

Fiecare stat membru compard standardele de competentd pe care trebuie sa le
indeplineasca marinarii calificati pentru obtinerea certificatelor inainte de 1 ianuarie
2012 cu cele mentionate pentru certificat in sectiunea A-II/5 din Codul STCW si
stabileste, daca este cazul, sa solicite ca aceste persoane sa 1si actualizeze calificarile.

Pana la 1 ianuarie 2017, un stat membru care este, de asemenea, parte la Conventia
Organizatiei Internationale a Muncii privind certificarea marinarilor calificati, 1946
(nr. 74) poate, in continuare, sa reinnoiasca si sa revalideze certificatele si atestatele
in conformitate cu dispozitiile conventiei mentionate anterior.

Un stat membru poate considera cd navigatorii indeplinesc cerintele din prezenta
reguld dacd au efectuat serviciul intr-o functie adecvatda din compartimentul punte,
timp de cel putin 12 luni In cursul ultimelor 60 de luni care precedd intrarea in
vigoare a prezentei directive.
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CAPITOLUL III
COMPARTIMENTUL MASINI

Regula I1l/1

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea ofiterilor responsabili cu cartul de
navigatie intr-un compartiment masini supravegheat sau a ofiterilor mecanici desemnati
sa efectueze serviciul intr-un compartiment masini fira supraveghere permanenta

1. Fiecare ofiter responsabil cu cartul de navigatie intr-un compartiment masini
supravegheat sau fiecare ofiter mecanic desemnat sa efectueze serviciul intr-un
compartiment masini fard supraveghere permanentd, pe o navd maritima cu un motor
principal cu o putere de propulsie de cel putin 750 KW, trebuie sa detina un certificat
de competenta.

2. Fiecare candidat la certificare trebuie:
2.1. sa aiba cel putin 18 de ani;
2.2. sda fi urmat un curs de formare profesionald in atelier, combinat cu un stagiu de

imbarcare aprobat de cel putin 12 luni, ca parte a unui program de formare aprobat
incluzand un program de formare la bordul navei care respecta cerintele din sectiunea
A-III/1 din Codul STCW si care este Inscris intr-un jurnal de practicd aprobat sau, in
caz contrar, sa fi urmat un curs de formare profesionala in atelier, combinat cu un
stagiu de imbarcare aprobat de cel putin 36 de luni, dintre care cel putin 30 de luni
intr-un stagiu de Imbarcare in compartimentul masini;

2.3. sa fi indeplinit, in timpul stagiului de imbarcare impus, sarcini de supraveghere a
compartimentului masini, pe o perioadd de cel putin sase luni, sub supravegherea
unui sef mecanic sau a unui ofiter mecanic calificat;

2.4, sa fi incheiat pregdtirea si formarea aprobata si sd respecte standardele de competenta
specificate in sectiunea A-III/1 din Codul STCW;

2.5. sa respecte standardele de competentd specificate in sectiunea A-VI/1, alineatul 2,
sectiunea A-VI/2 alineatele (1) - (4), sectiunea A-VI/3 alineatele (1) - (4) si In
sectiunea A-VI1/4 alineatele (1) - (3) din Codul STCW.

Regula 111/2

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea sefilor mecanici si a ofiterilor mecanici
secunzi pe nave cu un motor principal cu o putere de propulsie mai mare sau egala cu
3000 KW

1. Fiecare sef mecanic si ofiter mecanic secund de pe o navd maritimd cu un motor
principal cu o putere de propulsie mai mare sau egald cu 3000 KW trebuie sa detina
un certificat de competenta.
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2.1

2.1.1.

2.1.2.

2.2.

Fiecare candidat la certificare trebuie:

sa indeplineasca cerintele pentru certificare ca ofiter responsabil cu serviciul de cart
in compartimentul masini pe nave maritime cu tonaj brut mai mare sau egal cu 750
kW si sa fi urmat un stagiu de imbarcare aprobat in functia respectiva:

pentru certificarea ca ofiter mecanic secund, cel putin 12 luni ca ofiter mecanic
calificat; si

pentru certificarea ca sef mecanic, cel putin 36 de luni. Totusi, aceastd perioada poate
fi redusd pana la nu mai putin de 24 de luni, daca candidatul a efectuat serviciul ca
ofiter mecanic secund timp de cel putin 12 luni dintr-un astfel de stagiu de
imbarcare; si

sa fi incheiat pregatirea si formarea aprobata si sa respecte standardele de competenta
specificate in sectiunea A-II1/2 din Codul STCW.

Regula I11/3

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea sefilor mecanici si a ofiterilor mecanici
secunzi pe nave cu un motor principal cu o putere de propulsie cuprinsa intre 750 KW si

1.

2.1.

2.1.1.

3000 KW

Fiecare sef mecanic si ofiter mecanic secund de pe o nava maritima cu un motor
principal cu o putere de propulsie cuprinsa intre 750 KW si 3000 KW trebuie sa
detina un certificat de competenta.

Fiecare candidat la certificare trebuie:

sa Indeplineasca cerintele de certificare ca ofiter responsabil cu serviciul de cart in
compartimentul masini si:

pentru certificarea ca ofiter mecanic secund, sa aiba cel putin 12 luni de stagiu de
imbarcare aprobat ca ofiter mecanic aspirant sau ofiter mecanic; si

pentru certificarea ca sef mecanic, sd aiba cel putin de 24 de luni de stagiu de
imbarcare aprobat, din care cel putin 12 luni in calitate de ofiter mecanic secund;

sa fi incheiat pregatirea si formarea aprobata si sd respecte standardele de competenta
specificate in sectiunea A-II1/3 din Codul STCW.

Fiecare ofiter mecanic avand calificarea de ofiter mecanic secund pe nave cu un
motor principal cu o putere de propulsie mai mare sau egala cu 3000 KW poate
efectua serviciul ca sef mecanic pe nave cu un motor principal cu o putere de
propulsie mai micd de 3000 KW, cu conditia ca certificatul sa fie recunoscut in acest
sens.

Regula 111/4

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea personalului nebrevetat care face parte
din echipa de cart intr-un compartiment masini supravegheat sau indeplineste sarcini

intr-un compartiment masini fara supraveghere permanenta
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2.1

2.2.

2.2.1.

2.22.

2.3.

Fiecare membru al personalului nebrevetat care face parte din echipa de cart intr-un
compartiment masini supravegheat sau care indeplineste sarcini intr-un
compartiment masini fard supraveghere permanentd, pe o nava maritima cu un motor
principal cu o putere de propulsie egala sau mai mare de 750 KW, cu exceptia celor
aflati in formare sau ale caror Indatoriri nu necesitd o calificare, trebuie sa fie
certificat corespunzator pentru a indeplini astfel de sarcini.

Fiecare candidat la certificare trebuie:
sa aiba cel putin 16 de ani;
sa fi incheiat:

un stagiu de imbarcare aprobat care sa includd cel putin sase luni de formare si
experientd; sau

o formare speciald, fie inainte de imbarcare, fie la bordul navei, care sa includa o
perioada de stagiu de imbarcare aprobat de cel putin doua luni;

sa respecte standardele de competentd specificate in sectiunea A-III/4 din Codul
STCW.

Stagiul de Tmbarcare, formarea si experienta cerute la punctele 2.2.1 si 2.2.2 trebuie
sa fie realizate in functii care presupun supravegherea compartimentului masini si
implica indeplinirea sarcinilor efectuate sub directa supraveghere a unui ofiter
mecanic calificat sau a unui membru calificat al personalului nebrevetat.

Regula I11/5

Cerinte minime obligatorii pentru certificarea personalului nebrevetat ca marinari
calificati intr-un compartiment masini supravegheat sau desemnati sa indeplineasca

2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

sarcini intr-un compartiment masini fara supraveghere permanenta

Fiecare marinar calificat in compartimentul masini, care efectueaza serviciul pe o
nava maritimad cu un motor principal cu o putere de propulsie egald sau mai mare de
750 KW trebuie sa fie certificat Tn mod corespunzator.

Fiecare candidat la certificare trebuie:
sa aiba cel putin 18 de ani;

sd Indeplineascad cerintele pentru certificare ca membru al personalului nebrevetat
care participa la cart intr-un compartiment masini supravegheat sau indeplineste
sarcini intr-un compartiment masini fara supraveghere permanenta.

fiind calificat ca membru al personalului nebrevetat, care face parte din echipa de
cart intr-un compartiment masini, sd fi urmat un stagiu de imbarcare aprobat in
compartimentul masini de:

cel putin 12 luni, sau

de cel putin 6 luni si sd fi urmat o forma de pregatire aprobata; si
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24.

2.1

2.2.

2.3.

sa Indeplineasca standardele de competenta specificate in sectiunea A-II1/5 din Codul
STCW.

Fiecare stat membru compard standardele de competentd pe care trebuie sa le
indeplineasca personalul nebrevetat din compartimentul masini pentru obtinerea
certificatelor eliberate Tnainte de 1 ianuarie 2012 cu cele mentionate pentru certificat
in sectiunea A-III/5 din Codul STCW si stabileste, dacd este cazul, sa solicite ca
aceste persoane sa 1si actualizeze calificarile.

Un stat membru poate considera cd navigatorii indeplinesc cerintele din prezenta
reguld daca au efectuat serviciul intr-o functie relevanta din compartimentul masini,
timp de cel putin 12 luni in cursul ultimelor 60 de luni care precedd intrarea in
vigoare a prezentei directive.

Regula I11/6
Cerinte minime obligatorii pentru certificarea ca ofiter electrotehnist

Fiecare ofiter electrotehnist care efectueaza serviciul pe o nava maritima cu un motor
principal cu o putere de propulsie egala sau mai mare de 750 KW trebuie sa detina
un certificat de competenta.

Fiecare candidat la certificare trebuie:
sa aiba cel putin 18 de ani;

sa fi urmat un curs practic de formare in atelier, combinat cu un stagiu de imbarcare
aprobat, timp cel putin 12 luni, dintre care cel putin sase luni de stagiu de imbarcare
ca parte a unui program de formare aprobat care respectd cerintele din sectiunea A-
[11/6 din Codul STCW si care este inscris intr-un jurnal de practica aprobat sau, in
caz contrar, sa fi urmat un curs practic de formare in atelier, combinat cu un stagiu de
imbarcare aprobat, timp de cel putin 36 de luni, dintre care cel putin 30 de luni de
stagiu de imbarcare In compartimentul masini; si

sa fi incheiat pregatirea si formarea aprobata si sd respecte standardele de competenta
specificate in sectiunea A-II1/6 din Codul STCW.

Fiecare stat membru compard standardele de competenta pe care trebuie si le
indeplineasca ofiterii electrotehnisti pentru obtinerea certificatelor eliberate inainte
de 1 ianuarie 2012 cu cele mentionate pentru certificat in sectiunea A-11I/6 din Codul
STCW si stabileste, dacd este cazul, sa solicite ca aceste persoane sa isi actualizeze
calificarile.

Un stat membru poate considera cd navigatorii indeplinesc cerintele din prezenta
regulad dacd au efectuat serviciul intr-o functie relevanta la bordul unei nave, timp de
cel putin 12 luni in cursul ultimelor 60 de luni care preceda intrarea In vigoare a
prezentei directive si indeplinesc standardul de competentd specificat in sectiunea A-
I11/6 din codul STCW.

Fara a aduce atingere cerintelor de la alineatele (1) - (4) de mai sus, o persoana

calificata corespunzdtor poate fi consideratd de cdtre un stat membru ca fiind
capabila sa Indeplineascd anumite functii din sectiunea A-I11/6.
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Regula I11/7
Cerinte minime obligatorii pentru certificarea ca marinar electrotehnist

Fiecare marinar electrotehnist care efectueaza serviciul pe o navad maritima cu un
motor principal cu o putere de propulsie de cel putin 750 KW trebuie sa fie certificat
in mod corespunzator.

Fiecare candidat la certificare trebuie:
(1) saaiba cel putin 18 de ani;

(2) sa fiincheiat un stagiu de imbarcare aprobat care sd includa cel putin 12 luni de
formare si experienta; sau

(3) sa fi incheiat o formare profesionala aprobata, care sd includd o perioada de
stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin 6 luni; sau

(4) sa detind calificarile care corespund competentelor tehnice din tabelul A-II1/7
din Codul STCW si o perioada de stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin 3
luni; si

(5) saindeplineasca standardele de competenta specificate in sectiunea A-II1/7 din
Codul STCW;

Fiecare stat membru compard standardele de competentd pe care trebuie sa le
indeplineasca marinarii electricieni pentru obtinerea certificatelor eliberate inainte de
1 ianuarie 2012 cu cele mentionate pentru certificat in sectiunea A-III/7 din Codul
STCW si stabileste, dacd este cazul, sa solicite ca aceste persoane sa isi actualizeze
calificarile.

Un stat membru poate considera cd navigatorii indeplinesc cerintele din prezenta
reguld daca au efectuat serviciul intr-o functie relevanta la bordul unei nave, timp de
cel putin 12 luni in cursul ultimelor 60 de luni care preceda intrarea in vigoare a
prezentei directive si Indeplinesc standardul de competenta specificat in sectiunea A-
I11/7 din codul STCW.

Fara a aduce atingere cerintelor de la alineatele (1) - (4) de mai sus, o persoand
calificatd corespunzator poate fi consideratd de catre un stat membru ca fiind
capabild sa Indeplineascd anumite functii din sectiunea A-111/7.

CAPITOLUL IV
RADIOCOMUNICATII SI PERSONAL DE
RADIOCOMUNICATII

Nota explicativa

Dispozitiile obligatorii  privind veghea radio sunt detaliate in regulamentele
radiocomunicatiilor si in conventia SOLAS 74, astfel cum a fost modificatd. Dispozitiile
pentru intretinerea echipamentului de radiocomunicatii sunt detaliate In Conventia SOLAS
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74, astfel cum a fost modificatd, si in orientdrile adoptate de Organizatia Maritima
Internationala.

Regula 1V/1
Aplicare

1. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 2, dispozitiile din prezentul capitol se aplica
operatorilor de radiocomunicatii de pe navele care navigheaza in sistemul mondial
pentru caz de sinistru si siguranta navigatiei pe mare (GMDSS), dupa cum prevede
Conventia SOLAS 74, astfel cum a fost modificata.

2. Personalul de radiocomunicatii de pe navele care nu trebuie sa respecte prevederile
GMDSS din capitolul IV al Conventiei SOLAS 74 nu este obligat sd respecte
dispozitiile din prezentul capitol. Cu toate acestea, operatorii de radiocomunicatii de
pe aceste nave sunt obligati sd respecte dispozitille regulamentelor
radiocomunicatiilor. Administratia se asigurd ca operatorii de radiocomunicatii
respectivi primesc sau le sunt recunoscute certificatele corespunzidtoare, dupd cum
prevad regulamentele radiocomunicatiilor.

Regula 1V/2
Cerinte minime obligatorii pentru certificarea operatorilor de radiocomunicatii GMDSS

1. Fiecare persoana cu atributii de radiocomunicatii pe o nava care trebuie sd participe
la GMDSS detine un certificat corespunzdtor in privinta GMDSS, emis sau
recunoscut de administratie conform dispozitiilor regulamentelor
radiocomunicatiilor.

2. In plus, persoanele care solicitd un certificat de competentd in temeiul prezentei
reguli, pentru efectuarea serviciului pe o nava care, conform conventiei SOLAS 74,
astfel cum a fost modificata, trebuie sd detind echipament de radiocomunicatii,

trebuie:
2.1. sa aiba cel putin 18 ani; si
2.2. sa fi incheiat pregatirea si formarea aprobatd si sa indeplineasca standardele de

competentd specificate in sectiunea A-1V/2 din Codul STCW.

CAPITOLUL V
CERINTE SPECIALE DE FORMARE PENTRU PERSONALUL
DE PE ANUMITE TIPURI DE NAVE

Regula V/I-1

Cerinte minime obligatorii pentru formarea si calificarea comandantilor, ofiterilor si
personalului nebrevetat de pe navele pentru transportul produselor petroliere si chimice

1. Ofiterii si membrii personalului nebrevetat cu atributii si responsabilitati specifice
privind marfa sau echipamentele de marfa de pe navele pentru transportul produselor
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petroliere si chimice trebuie sa detind un certificat de pregatire de bazd pentru
operatiunile legate de marfa pe navele pentru transportul produselor petroliere si
chimice.

Persoanele care solicitd obtinerea unui certificat de pregatire de bazd pentru
operatiunile legate de marfa pe navele pentru transportul produselor petroliere si
chimice trebuie sa fi urmat o formare de bazd in conformitate cu dispozitiile
prevazute in sectiunea A-VI/1 din Codul STCW si trebuie sa fi incheiat:

(1) un stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin trei luni la bordul unor nave pentru
transportul produselor petroliere sau chimice si trebuie sa respecte standardele
de competentd specificate in sectiunea A-V/1 — 1, alineatul 1 din Codul STCW;
sau

(2) o formare de bazd autorizatd pentru operatiunile legate de marfa la bordul
navelor pentru transportul produselor petroliere si chimice si trebuie sa respecte
standardele de competenta specificate n sectiunea A-V/1 — 1, alineatul (1) din
Codul STCW.

Comandantii, sefii mecanici, ofiterii secunzi, ofiterii mecanici secunzi si orice alta
persoand cu responsabilitati directe privind incarcarea, descarcarea, precautiile care
trebuie luate in timpul transferului, manipularea marfii, curatarea tancurilor sau alte
operatiuni legate de marfd la bordul tancurilor petroliere trebuie sid detind un
certificat de formare avansatd pentru operatiunile legate de marfa la bordul tancurilor
petroliere.

Persoanele care solicitd obtinerea unui certificat de formare avansata pentru
operatiunile legate de marfa la bordul tancurilor petroliere:

(1) sa respecte cerintele de certificare privind pregitirea de baza referitoare la
operatiunile legate de marfa la bordul navelor pentru transportul produselor
petroliere si chimice; si

(2) 1indeplinind conditiile de certificare privind pregitirea de baza referitoare la
operatiunile legate de marfa la bordul tancurilor petroliere si a vaselor pentru
transportul produselor chimice, au:

(3) cel putin trei luni de stagiu de imbarcare aprobat la bordul unor tancuri
petroliere, sau

(a) cel putin o luna de zile de formare aprobatd la bordul unor tancuri petroliere
intr-un post supranumerar care include cel putin trei operatiuni de incarcare si
trei operatiuni de descdrcare si care este Inscrisd intr-un jurnal de practica
aprobat, luand 1n considerare recomandarile de la sectiunea B-V/1 din Codul
STCW si

(b) au urmat un curs de formare avansata aprobatd pentru operatiunile de transport
a marfii la bordul tancurilor petroliere si respectd standardele de competenta
specificate in sectiunea A-V/1 — 1, alineatul (2) din Codul STCW.

Comandantii, sefii mecanici, ofiterii secunzi, ofiterii mecanici secunzi si orice alta
persoand cu responsabilitati directe privind incdrcarea, descarcarea, precautiile care
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trebuie luate in timpul transferului, manipularea marfii, curatarea tancurilor sau alte
operatiuni legate de marfa la bordul vaselor pentru transportul produselor chimice
trebuie sa detina un certificat de formare avansata pentru operatiunile legate de marfa
la bordul vaselor pentru transportul produselor chimice.

Persoanele care solicitd obtinerea unui certificat de formare avansatd pentru
operatiunile legate de marfa la bordul navelor pentru transportul produselor chimice
trebuie:

(1) sa respecte cerintele de certificare privind pregétirea de baza referitoare la
operatiunile legate de marfa la bordul navelor pentru transportul produselor
petroliere si chimice; si

(2) 1ndeplinind conditiile de certificare privind pregétirea de baza referitoare la
operatiunile legate de marfa la bordul navelor pentru transportul produselor
petroliere si chimice, au:

(a) un stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin trei luni la bordul unor nave pentru
transportul produselor chimice, sau

(b) cel putin o lund de zile de formare aprobatd la bordul unei nave pentru
transportul produselor chimice intr-un post supranumerar, care include cel
putin trei operatiuni de incarcare si trei operatiuni de descdrcare si care este
inscrisa intr-un jurnal de practica aprobat, luand in considerare recomandarile
de la sectiunea B-V/1 din Codul STCW; si

(3) au urmat un curs de formare avansata aprobatd pentru operatiunile legate de
marfd la bordul navelor pentru transportul produselor chimice si respecta
standardele de competenta specificate in sectiunea A-V/1 — 1, alineatul (3) din
Codul STCW.

Statele membre asigura eliberarea unui certificat de aptitudini pentru navigatorii care
sunt calificati in conformitate cu alineatele (2), (4) sau (6), dupd caz, sau atestd in
mod corespunzdtor un certificat de competentd existent sau un certificat de
aptitudini.

Regula V/1-2

Cerinte minime obligatorii pentru formarea si calificarea comandantilor, a ofiterilor si a

personalului nebrevetat de pe vasele pentru transportul gazelor lichefiate

Ofiterii si membrii personalului nebrevetat cu atributii si responsabilitati specifice
privind marfa sau echipamentele de marfa de pe navele pentru transportul gazelor
lichefiate detin un certificat de formare de baza pentru operatiunile legate de marfa la
bordul navelor pentru transportul gazelor lichefiate.

Persoanele care solicitd obtinerea unui certificat de formare de baza pentru
operatiunile legate de marfa pe navele pentru transportul gazelor lichefiate trebuie sa
fi urmat o formare de baza in conformitate cu dispozitiile prevazute in sectiunea A-
VI/1 din Codul STCW si trebuie sa fi incheiat:
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(1) un stagiu de imbarcare aprobat de cel putin trei luni la bordul unor nave pentru
transportul gazelor lichefiate si trebuie sd respecte standardele de competenta
specificate in sectiunea A-V/1 — 2, alineatul 1 din Codul STCW; sau

(2) o formare de baza aprobatad pentru operatiunile legate de marfa la bordul
navelor pentru transportul gazelor lichefiate si respectd standardele de
competenta specificate in sectiunea A-V/1 — 2, alineatul (1) din Codul STCW.

Comandantii, sefii mecanici, ofiterii secunzi, ofiterii mecanici secunzi si orice alta
persoana cu responsabilitdti directe privind Incarcarea, descarcarea, precautiile care
trebuie luate in timpul transferului, manipularea marfii, curatarea tancurilor sau alte
operatiuni legate de marfa la bordul navelor pentru transportul gazelor lichefiate
trebuie sa detina un certificat de formare avansata pentru operatiunile legate de marfa
la bordul navelor pentru transportul gazelor lichefiate.
4. Persoanele care solicitd obtinerea unui certificat de formare avansatd pentru
operatiunile legate de marfa la bordul navelor pentru transportul gazelor lichefiate:
(1) 1indeplinesc cerintele de certificare privind formarea de baza referitoare la
operatiunile legate de marfa la bordul navelor pentru transportul gazelor
lichefiate; si

(2) indeplinind conditiile de certificare privind formarea de bazd referitoare la
operatiunile legate de marfd la bordul navelor pentru transportul gazelor
lichefiate, au:

(a) cel putin trei luni de stagiu de imbarcare aprobat la bordul unor nave pentru
transportul gazelor lichefiate, sau

(b) cel putin o luna de zile de formare aprobatd la bordul unei nave pentru
transportul gazelor lichefiate intr-un post supranumerar, care include cel putin
trei operatiuni de incarcare si trei operatiuni de descarcare si care este Inscrisd
intr-un jurnal de practica aprobat, luand in considerare recomandarile de la
sectiunea B-V/1 din Codul STCW; si

(3) auurmat un curs de formare avansata aprobat pentru operatiuni legate de marfa
la bordul navelor pentru transportul gazelor lichefiate si respectd standardele de
competenta specificate in sectiunea A-V/1 — 2, alineatul (2) din Codul STCW.

5. Statele membre asigura eliberarea unui certificat de aptitudini pentru navigatorii care

sunt calificati In conformitate cu alineatele (2) sau (4), dupa caz, sau atestd in mod
corespunzator un certificat de competenta existent sau un certificat de aptitudini.

Regula V/2

Cerinte minime obligatorii pentru formarea si calificarea comandantilor, a ofiterilor, a
personalului nebrevetat si a altor membri ai echipajului de pe navele de pasageri

Prezenta reguld se aplica comandantilor, ofiterilor, personalului nebrevetat si
celorlalti membri ai personalului de pe navele de pasageri care efectueazd voiaje
internationale. Statele membre stabilesc dacd aceste cerinte trebuie sd se aplice
personalului de pe navele de pasageri care efectueaza voiaje nationale.
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Inainte de a li se repartiza sarcini la bordul unor nave de pasageri, navigatorii au
incheiat formarea prevazutd la alineatele (4)-(7) de mai jos, in conformitate cu
functiile, sarcinile si responsabilitatile acestora.

Navigatorii care au obligatia de a fi primit formarea prevazuta la alineatele (4), (6) si
(7) la intervale care nu depasesc cinci ani, urmeaza o formare corespunzatoare pentru
actualizarea cunostintelor sau au obligatia sa dovedeasca faptul ca au atins standardul
de competentad necesar in cursul ultimilor cinci ani.

Comandantii, ofiterii si restul personalului desemnat ca echipaj cu rolul de a ajuta
pasagerii in situatii de urgenta la bordul navelor de pasageri au urmat formarea
privind gestionarea multimilor, aga cum se specifica in sectiunea A-V/2 alineatul (1)
din Codul STCW.

Personalul care ofera in mod direct servicii pasagerilor, in spatiile rezervate acestora
la bordul navelor de pasageri, trebuie sa fi urmat un curs de formare in domeniul
sigurantei, dupd cum se prevede la sectiunea A-V/2 alineatul (2) din codul STCW.

Comandantii, sefii mecanici, ofiterii secunzi, ofiterii mecanici secunzi si orice alte
persoane desemnate prin rolurile de echipaj ca fiind raspunzatoare de siguranta
pasagerilor in situatii de urgenta la bordul navelor de pasageri trebuie sa fi urmat o
formare recunoscutd in domeniul gestionarii crizelor si al comportamentului uman,
astfel cum se prevede 1n sectiunea A-V/2 alineatul (3) din Codul STCW.

Comandantii, ofiterii secunzi, sefii mecanici, ofiterii mecanici secunzi si orice alte
persoane desemnate ca fiind raspunzatoare pentru imbarcarea si debarcarea
pasagerilor, incarcarea, descarcarea sau securizarea Incarcaturilor sau pentru
inchiderea deschizaturilor din carend, la bordul navelor de pasageri ro-ro, au urmat
un curs de formare aprobat privind siguranta pasagerilor, securizarea incarcaturii si
integritatea carenei, asa cum se specificd n sectiunea A-V/2 alineatul (4) din Codul
STCW.

Statele membre se asigurd cd fiecare persoana calificatd in conformitate cu
prevederile prezentei reguli primeste un document de atestare a cursului de formare
urmat.

CAPITOLUL VI 5
FUNCTII PRIVIND SITUATIILE DE URGENTA,

SECURITATEA MUNCII, SIGURANTA, INGRIJIREA

MEDICALA SI SUPRAVIETUIREA

Regula V1/1

Cerinte minime obligatorii privind cursurile de familiarizare, formare de baza si

instructaj in materie de siguranta pentru toti navigatorii

Navigatorii primesc cursuri de familiarizare si formare de bazd sau instructaj in
conformitate cu sectiunea A-VI/1 din Codul STCW si respectd standardele
corespunzatoare de competentd prevazute de aceasta.

41

RO



In cazul in care formarea de bazd nu este inclusad in calificarile solicitate pentru
certificatul ce urmeaza sa fie emis, se emite un certificat de aptitudini care sa indice
ca posesorul acestuia a urmat un curs de formare de baza.

Regula VI1/2

Cerinte minime obligatorii pentru emiterea de certificate de aptitudini privind
ambarcatiunile de supravietuire, barcile de salvare si barcile de salvare rapide

Persoanele care solicita eliberarea unui certificat de aptitudini privind ambarcatiunile
de supravietuire si barcile de salvare, altele decat barcile de salvare rapide, trebuie:

(1) saaiba cel putin 18 ani;

(2) sa fi urmat un stagiu de imbarcare aprobat de cel putin 12 luni sau sa fi urmat
un curs de formare aprobat si stagiu de imbarcare aprobat de cel putin sase
luni; si

(3) sa indeplineasca standardele de competentd pentru certificatele de aptitudini
privind ambarcatiunile de supravietuire si barcile de salvare, prezentate in
sectiunea A-V1/2 alineatele (1)-(4) din Codul STCW.

Persoanele care solicitd eliberarea unui certificat de aptitudini pentru barcile de
salvare rapide trebuie:

(1) sd detind un certificat de aptitudini pentru ambarcatiunile de supravietuire si
barcile de salvare, altele decat barcile de salvare rapide;

(2) sa fi urmat un curs de formare aprobat; si

(3) sa indeplineasca standardele de competentd pentru certificatele de aptitudini
pentru barcile de salvare rapide, prezentate in sectiunea A-VI1/2 alineatele (7)—
(10) din Codul STCW.

Regula VI/3

Cerinte minime obligatorii pentru formarea privind tehnicile avansate de stingere a
incendiilor

Navigatorii responsabili cu operatiunile de stingere a incendiilor trebuie sa fi incheiat
cu succes o formare avansata privind tehnicile de stingere a incendiilor, cu accent in
special pe organizare, tactici si comanda, In conformitate cu prevederile din sectiunea
A-VI/3 alineatele (1) - (4) din Codul STCW si sa respecte standardele de competenta
prevazute de aceasta.

In cazul in care formarea privind tehnicile avansate de stingere a incendiilor nu este
inclusa 1n calificdrile pentru certificatul ce urmeaza sa fie emis, se emite un certificat
de aptitudini, care sa indice ca posesorul acestuia a urmat un curs de formare privind
tehnicile avansate de stingere a incendiilor.

Regula VI/4
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Cerinte minime obligatorii privind acordarea primului ajutor si a ingrijirilor medicale

1. Navigatorii desemnati sa acorde primul ajutor la bordul navelor trebuie sa respecte
standardele de competenta privind acordarea primului ajutor specificate in sectiunea
A-VI/4 alineatele (1) - (3) din Codul STCW.

2. Navigatorii desemnati sd acorde ingrijire medicald la bordul navelor trebuie sa
respecte standardele de competentd privind ingrijirea medicald la bordul navelor,
prevazute in sectiunea A-VI1/4 alineatele (4)-(6) din Codul STCW.

nu este inclusa in calificarile pentru certificatul ce urmeaza sa fie emis, se emite un
certificat de aptitudini care s indice ca posesorul acestuia a urmat un curs de formare

Regula VI/5

Cerinte minime obligatorii pentru emiterea de certificate de aptitudini pentru ofiterii
responsabili cu securitatea navei

1. Persoanele care solicitd obtinerea unui certificat de aptitudini ca ofiter responsabil cu
securitatea navei trebuie:

(1) sa fi urmat un stagiu de imbarcare aprobat de cel putin 12 luni sau sa fi urmat
un stagiu de imbarcare corespunzator si sa detind cunostinte privind operarea
navelor; si

(2) sd indeplineasca standardele de competenta pentru eliberarea certificatului de
aptitudini pentru ofiterii responsabili cu securitatea navei, prezentate In
sectiunea A-VI/5 alineatele (1) — (4) din Codul STCW.

2. Statele membre se asigurd cd fiecare persoana calificatd in conformitate cu
prevederile prezentei reguli primeste un certificat de aptitudini.

Regula VI1/6

Cerinte minime obligatorii privind formarea si instructajul in materie de siguranta
pentru toti navigatorii

1. Navigatorii trebuie sa primeasca cursuri de familiarizare privind siguranta, precum si
cursuri sau instructaj de sensibilizare in materie de sigurantd, In conformitate cu
sectiunea A-VI/6, alineatele (1) — (4) din Codul STCW si trebuie sa respecte
standardele corespunzatoare de competenta specificate in aceasta.

2. In cazul in sensibilizarea in materie de sigurantd nu este inclusi in calificarile
solicitate pentru certificatul ce urmeaza si fie emis, se emite un certificat de
aptitudini care sa indice ca posesorul acestuia a urmat un curs de sensibilizare privind
siguranta.

3. Fiecare stat membru compara cerintele de formare si instructaj privind siguranta pe
care trebuie sd le indeplineasca navigatorii care detin sau pot sa faca dovada unei
calificari Tnainte de intrarea in vigoare a prezentei directive, cu cele specificate in
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sectiunea A-V1/6, alineatul 4 din Codul STCW si stabileste necesitatea de a solicita
navigatorilor in cauza sa 1si actualizeze calificarile.

Navigatorii cu atributii specifice in materie de siguranta

Navigatorii cu atributii specifice in materie de sigurantd trebuie sd respecte
standardele de competenta specificate in sectiunea A-VI/6, alineatele (6) - (8) din
Codul STCW.

In cazul in care formarea privind atributiile specifice de sigurantd nu este inclusa in
calificarile pentru certificatul ce urmeazd sa fie emis, se emite un certificat de
aptitudini, care sa indice ca posesorul acestuia a urmat un curs de formare privind
atributiile specifice de siguranta.

Fiecare stat membru compara standardele de formare in materie de sigurantd pe care
trebuie sd le Tndeplineascd navigatorii cu atributii specifice in materie de siguranta
care detin sau pot sa facad dovada unei calificari Tnainte de intrarea 1n vigoare a
prezentei directive, cu cele specificate in sectiunea A-VI/6, alineatul 8 din Codul
STCW si stabileste necesitatea de a solicita navigatorilor in cauza sa isi actualizeze
calificarile.

CAPITOLUL VII
CERTIFICATE ALTERNATIVE

Regula VII/1
Emiterea certificatelor alternative

Fara a aduce atingere cerintelor pentru certificare prezentate in capitolele II si III din
prezenta anexa, statele membre pot opta pentru emiterea sau autorizarea emiterii altor
tipuri de certificate, diferite de cele mentionate in regulile din capitolele respective,
cu conditia ca:

(1) functiile si nivelurile de responsabilitate corespunzatoare ce urmeaza sa fie
precizate in certificate si in atestari sa fie selectate dintre cele care apar in
sectiunile A-II/1, A-11/2, A-1I/3, A-11/4, A-11/5, A-1II/1, A-111/2, A-111/3, A-
111/4, A-111/5 si A-IV/2 din Codul STCW si sa fie identice cu acestea;

(2) candidatii sa fi incheiat pregitirea si formarea aprobatd si sa respecte
standardele de competentd prevazute in sectiunile corespunzatoare din Codul
STCW si prezentate in sectiunea A-VII/1 din codul respectiv, pentru functiile
si nivelurile care urmeaza sa fie precizate in certificate si atestari;

(3) candidatii au incheiat un stagiu de imbarcare aprobat, care corespunde
indeplinirii functiilor si nivelurilor ce urmeaza sa fie precizate in certificat.
Durata minimd a stagiului de Tmbarcare este echivalentd cu durata stagiului de
imbarcare prevazut in capitolele II si III din prezenta anexd. Cu toate acestea,
durata minima a stagiului de imbarcare nu trebuie sa fie mai mica decat cea
prevazuta in sectiunea A-VII/2 din Codul STCW;
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4)

)

candidatii pentru certificare care urmeaza sa indeplineasca functii de navigatie
la nivel operational, trebuie sa indeplineasca cerintele aplicabile mentionate in
regulile din capitolul IV, dupd caz, pentru indeplinirea atributiilor de
radiocomunicatii, in conformitate cu regulamentele radiocomunicatiilor;

certificatele sunt emise in conformitate cu cerintele articolului 2 si cu
prevederile capitolului VII din Codul STCW.

2. Nu se emit certificate in conformitate cu prezentul capitol daca statul membru nu a
comunicat Comisiei informatia ceruta de Conventia STCW.

Regula VII/2

Certificarea navigatorilor

Fiecare navigator care indeplineste o functie sau un grup de functii prevazute in tabelele A-
/1, A-11/2, A-11/3, A-I1/4 sau A-II/5 din capitolul II sau in tabelele A-II1/1, A-I11/2, A-111/3,
sau A-111/4 sau A-III/5 din capitolul III sau A-IV/2 din capitolul IV din Codul STCW trebuie
sa detina un certificat de competentd sau un certificat de aptitudini, dupa caz.

Regula VII/3

Principii care reglementeaza emiterea certificatelor alternative

1. Un stat membru care opteazd pentru emiterea sau autorizarea unui certificat
alternativ asigura respectarea urmatoarelor principii:

(1) nu se pune in aplicare un sistem de emitere a certificatelor alternative decat
dacd acesta asigurd un grad de sigurantd pe mare si are un efect preventiv cu
privire la poluare cel putin echivalente cu cele prevazute in celelalte capitole;

(2) orice dispozitie privind emiterea certificatelor alternative in conformitate cu
prezentul capitol trebuie sd prevada posibilitatea de inlocuire reciproca a
certificatelor cu cele emise in conformitate cu celelalte capitole.

2. Principiul Tnlocuirii reciproce de la punctul 1 trebuie sd garanteze ca:

(1) navigatorii certificati in temeiul capitolului II si/sau III si cei certificati in
temeiul capitolului VII pot s@ efectueze serviciul pe navele a caror organizare
de bord este de tip clasic sau de un alt tip;

(2) navigatorii nu sunt instruiti pentru o organizare la bord specifica care s le
afecteze capacitatea de a-si utiliza calificarile in alta parte.

1. La emiterea unui certificat conform prevederilor din prezentul capitol, se tine seama

de urmatoarele principii:

(M
(a)
(b)

emiterea unor certificate alternative nu trebuie sa fie utilizata in sine:
pentru a reduce numarul membrilor echipajului la bord;

pentru a reduce integritatea profesiei sau a "descalifica" profesional navigatorii;
sau
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(c) pentru a justifica repartizarea sarcinilor combinate ale ofiterilor responsabili cu
cartul Tn compartimentul masini si compartimentul punte unui singur detinator
de certificat, in cursul unui cart specific, oricare ar fi acesta;

(2) persoana aflatd la comanda navei trebuie sa fie desemnatd ca fiind
comandantul, iar punerea in aplicare a unui sistem de emitere a certificatelor
alternative nu trebuie sd afecteze in mod negativ pozitia legald si autoritatea
comandantului.

Principiile de la punctele 1 si 2 garanteaza mentinerea atat a competentei ofiterilor
punte, cat si cea a ofiterilor mecanici.
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Anexa IT
La anexa II, punctul 3 se Inlocuieste cu urmatorul text:

»3. Comisia, asistatd de Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritima si cu participarea
eventuald a oricdrui alt stat membru implicat, a confirmat, prin intermediul unei evaludri a
partii respective, care poate include inspectia instalatiilor si a procedurilor, ca cerintele
Conventiei privind standardele de competentd, formare si certificare si standardele de calitate
sunt pe deplin respectate.”.
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Anexa 1

»ANEXA V
TIPUL DE INFORMATII CARE TREBUIE COMUNICATE COMISIEI iN SCOPURI
STATISTICE
1. Atunci cand se face trimitere la prezenta anexa, se furnizeaza urmatoarele informatii

specificate in sectiunea A-I/2, alineatul (9) din Codul STCW, pentru toate
certificatele de competenta sau atestdrile care dovedesc eliberarea lor, pentru toate
atestarile care dovedesc recunoasterea certificatelor de competentd emise de alte tari
si pentru toate certificatele de aptitudini eliberate personalului nebrevetat:

Certificate de competenta (CC)/atestarile de recunoastere a eliberarii lor (Eal):

— numar unic de identificare a navigatorului;
— numele navigatorului;
— data de nastere a navigatorului;
—  nationalitatea navigatorului;
— sexul navigatorului;
— numarul aprobat al CC;
- numarul Eal;
— functia (functiile);
- data eliberarii sau data cea mai recenta de revalidare a documentului;
— data expirarii;
— statutul certificatului (valabil, suspendat, anulat, declarat pierdut, distrus);
— limitari.
Atestarile care dovedesc recunoasterea certificatelor de competentd emise de alte tari (EaR):

- numadr unic de identificare a navigatorului;

- numele navigatorului;

—  data de nastere a navigatorului;

—  nationalitatea navigatorului;

- sexul navigatorului;

— tara care elibereaza exemplarul original al CC;
— numadrul original al CC;

- numarul EaR;
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—  functia (functiile);
- data eliberarii sau data cea mai recenta de revalidare a documentului;
— data expirarii;
- statut;
- limitari.
Certificate de aptitudini pentru personal nebrevetat (CAP) (daca sunt disponibile):

- numar unic de identificare a navigatorului;

— numele navigatorului;

- data de nastere a navigatorului;

- nationalitatea navigatorului;

— sexul navigatorului;

— numarul CAP;

- functia (functiile);

- data eliberarii sau data cea mai recenta de revalidare a documentului;
- data expirdrii;

— statut.

2. Informatiile care sunt supuse legislatiei privind protectia datelor pot fi furnizate sub
forma anonima.
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