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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1. Context si obiective

Incepand de la mijlocul anilor '80, politica privind reteaua transeuropeand de transport
(TEN-T) a avut in vedere stabilirea cadrului strategic de dezvoltare a infrastructurii pentru
buna functionare a pietei interne i pentru asigurarea coeziunii economice, sociale si
1992 la includerea in Tratatul de la Maastricht a unui temei juridic specific pentru retelele
transeuropene si in 1994, cu ocazia Consiliului European de la Essen, la adoptarea unei liste
de 14 proiecte majore.

In 1996, Parlamentul European si Consiliul au adoptat primele orientiri care definesc politica
TEN-T si planificarea infrastructurii in domeniul TEN-T'. in 2004, a avut loc o importanta
revizuire a orientarilor, tinand seama de extinderea UE si de schimbarile preconizate in ceea
ce priveste fluxurile de trafic’. Mai mult, lista celor 14 proiecte prioritare a fost extinsa.

Au fost instituite mai multe instrumente financiare si nefinanciare pentru a facilita punerea in
aplicare a proiectelor. Printre aceste instrumente se numird Regulamentul financiar TEN?,
Fondul de coeziune, Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDER) si imprumuturile de
la Banca Europeana de Investitii, precum si initiativele de coordonare ale Comisiei.

In 2010, din motive de claritate, Parlamentul European si Consiliul au adoptat Decizia
nr. 661/2010/UE, o reformare a orientarilor TEN-T*.

In prezent, infrastructura de transport a Uniunii Europene este bine dezvoltati. Cu toate
acestea, ea este Incd fragmentata, atat la nivel geografic, cat si intre si in cadrul modurilor de
transport. Obiectivul principal al acestor noi orientdri, care vor inlocui Decizia
nr. 661/2010/UE, este de a stabili o retea transeuropeand de transport completa si integrata,
care s acopere toate statele membre si regiunile si care sa constituie baza pentru dezvoltarea
echilibrata a tuturor modurilor de transport si pentru exploatarea optima a avantajelor lor
respective, maximizand astfel valoarea adaugata a retelei pentru Europa.

In lumina provocirilor la adresa politicii TEN-T, identificate de asemenea in Cartea alba
intitulata ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Cétre un sistem
de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” (denumita in continuare

Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientarile
comunitare pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, JO L 228, 9.9.1996, p. 1.

Decizia nr. 884/2004/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 de modificare a
Deciziei nr. 1692/96/CE privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea retelei transeuropene de
transport, JO L 201, 7.6.2004, p. 1.

Regulamentul (CE) nr. 680/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 de
stabilire a normelor generale pentru acordarea asistentei financiare comunitare in domeniul retelelor
transeuropene de transport si energetice, JO L 162, 22.6.2007, p.1.

Decizia nr. 661/2010/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind orientarile
Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, JO L 204, 5.8.2010, p. 1.

> COM(2011) 144.
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,»Cartea albd”), aceste orientdri vor defini o strategie pe termen lung pentru politica TEN-T
pana in 2030/2050.

1.2. Aspecte abordate
Cinci mari probleme trebuie abordate la nivelul UE:

In primul rand, legéturile lipsd, in special in cazul tronsoanelor transfrontaliere, constituie un
obstacol major in calea liberei circulatii a marfurilor si a calatorilor in interiorul si intre statele
membre si n tarile invecinate.

In al doilea rand, existd o discrepanta considerabild si persistentd in ceea ce priveste calitatea
si disponibilitatea infrastructurii intre statele membre si in interiorul acestora (blocaje). In
special conexiunile est-vest sunt cele care necesitd imbundtatiri, prin crearea unei noi
infrastructuri de transport si/sau mentinerea, reabilitarea sau modernizarea infrastructurii
existente.

In al treilea rand, infrastructura de transport dintre modurile de transport este fragmentata. In
ceea ce priveste efectuarea de conexiuni multimodale, numeroase terminale de marfa din
Europa, gari de calatori, porturi interioare, porturi maritime, aeroporturi si noduri urbane lasa
de dorit in acest sens. Avand in vedere ca aceste noduri nu dispun de capacitati multimodale,
potentialul si capacitatea transportului multimodal de a elimina blocajele de infrastructura si
de a completa legaturile lipsa sunt insuficient exploatate.

In al patrulea rand, investitiile in infrastructurile de transport ar trebui si contribuie la
realizarea obiectivelor de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul
transporturilor cu 60% pana in 2050.

In fine, in statele membre sunt inca In vigoare norme si cerinte operationale diferite, in special
in domeniul interoperabilitatii, care se adaugd la obstacolele si blocajele ce afecteaza
infrastructura de transport.

1.3. Domenii de actiune

Prezenta propunere vizeaza crearea si dezvoltarea unei TEN-T complete, constind in
infrastructuri destinate transportului feroviar, pe cai navigabile interioare, rutier, maritim si
aerian, asigurand astfel buna functionare a pietei interne si consolidarea coeziunii economice
si sociale.

Pentru a atinge aceste obiective, primul domeniu de actiune este ,,planificarea conceptuala”.
Pe baza contributiilor obtinute Tn urma unei consultéri publice a partilor interesate, Comisia a
ajuns la concluzia ca cea mai buna metoda de dezvoltare a TEN-T ar fi o abordare pe doua
niveluri, constand intr-o retea globala si o retea centrala.

Reteaua globald reprezintd nivelul de bazi al TEN-T. In alcituirea acesteia intrd intreaga
infrastructura existentd si cea planificatd care Indeplineste cerintele definite in orientari.
Reteaua globald urmeaza sa fie instituita pana cel tarziu la 31 decembrie 2050.

Reteaua centrala se suprapune retelei globale si este alcdtuitd din sectiunile cele mai
importante din punct de vedere strategic ale acesteia. Ea constituie coloana vertebrald a retelei
multimodale de mobilitate. Aceasta retea se concentreaza asupra componentelor TEN-T cu
cea mai mare valoare adaugata la nivel european: legaturile transfrontaliere lipsa, principalele

RO



RO

blocaje si nodurile multimodale. Reteaua centrald urmeaza sa fie instituitd pana cel tarziu la
31 decembrie 2030.

Al doilea domeniu de actiune se referd la instrumentele de punere in aplicare. Comisia a
elaborat conceptul de coridoare ale retelei centrale, tinand seama in mod corespunzator de
coridoarele de transport feroviar de marfa’. Aceste coridoare vor constitui instrumentul-cadru
pentru implementarea coordonatd a retelei centrale. In ceea ce priveste sfera de aplicare,
coridoarele retelei centrale vor viza, in principiu, trei moduri de transport si vor traversa cel
putin trei state membre. In masura posibilului, aceste coridoare vor trebui legate la un port
maritim. In ceea ce priveste activititile, coridoarele retelei centrale vor oferi o platforma
pentru managementul capacitatii, pentru investitii, pentru constructia si coordonarea
instalatiilor multimodale destinate transbordarii, precum si pentru implementarea sistemelor
interoperabile de gestionare a traficului.

1.4. Cocerenta cu celelalte politici si obiective ale UE

Propunerea face parte din politica anuntatd de Comisie in Cartea albd. Ea este mentionata in
mod explicit ca parte a Initiativei 34 privind reteaua centrald a infrastructurii strategice
europene’.

In special, aceste orientiri reprezintd o urmare a strategiei prezentate in Cartea alba, aceea de
a elimina obstacolele si blocajele majore in domeniile-cheie ale infrastructurii de transport.
Scopul avut in vedere este de a crea un spatiu european unic al transporturilor, caracterizat de
servicii imbunatatite de transport si de o retea de transport pe deplin integratd. Astfel, se vor
pune bazele unor legaturi intre diferitele moduri de transport si va avea loc o transformare
majora a tiparelor de transport pentru calatori si marfuri. Aceasta transformare este necesara
pentru a se atinge obiectivul de reducere cu 60% pana in 2050 a emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de sectorul transporturilor.

Fara sprijinul unei retele adecvate si in lipsa unei abordari inteligente in ceea ce priveste
utilizarea acesteia, nu va fi posibild nicio schimbare majora in sectorul transporturilor.
Planificarea si dezvoltarea infrastructurii sunt considerate etape esentiale pentru dezvoltarea
unui sistem de transport durabil.

Propunerea va contribui, de asemenea, la obiectivele de politicd prezentate in comunicarea
Comisiei intitulati ,,O agendd digitald pentru Europa™, prin sprijinirea implementarii
sistemelor de transport inteligente. De asemenea, aceasta este una dintre masurile prevazute
de Actul privind piata unicd propus de Comisie in aprilie 201 1°, deoarece retelele reprezinta
coloana vertebrald a pietei interne si joaca un rol esential in incurajarea unei circulatii fluide si
eficiente a marfurilor si a serviciilor.

In plus, promovarea transporturilor durabile a fost identificati ca fiind una din modalitatile de
realizare a uneia din cele trei prioritdti esentiale ale strategiei Europa 2020 pentru o crestere

Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010
privind reteaua feroviard europeana pentru un transport de marfa competitiv, JO L 276, 20.10.2010,
p. 22.

A se vedea sectiunea 3.1: , Infrastructura de transport: coeziune teritoriald si crestere economicad ” din
anexa 1 la Cartea alba.

8 COM(2010) 245 final/2.

? COM(2011) 206 final.
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inteligenta, durabila si favorabild incluziunii, strategie adoptati de Comisie la 3 martie 2010,
si anume o crestere economica durabild, prin abordarea problemei principalelor blocaje, in
special in ceea ce priveste tronsoanele transfrontaliere si nodurile intermodale (orase, porturi,
platforme logistice).

In plus, propunerea contribuie la consolidarea coeziunii teritoriale in UE, care reprezinta unul
din obiectivele UE, la care se adaugd coeziunea economica si sociala.

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARII IMPACTULUI
2.1. Consultarea cu partile interesate

Comisia a desfasurat o largd si intensiva consultare publica a partilor interesate in perioada
februarie 2009 — iunie 2010.

Comisia a lansat procesul de consultare prin adoptarea unei Carti verzi. Totodatd, ea a initiat
dezbaterea privind principalele provocéri si obiective ale politicii TEN-T si posibilele
modalitati pentru a le indeplini'’.

Avand la baza contributiile partilor interesate, Comisia a instituit sase grupuri de experti, care
au analizat, in perioada noiembrie 2009 — aprilie 2010, un numar de aspecte-cheie ale
dezvoltirii viitoare a TEN-T'?. Recomandarile grupurilor de experti au fost incluse intr-un
document de lucru al Comisiei prezentat spre consultare publici la 4 mai 2010"°.

Aceste consultdri publice au atras in total peste 530 de contributii. O mare majoritate a
participantilor la aceasta consultare si-au exprimat sprijinul pentru optiunea privind o noud
abordare pe doud niveluri a planificérii TEN-T, cu o retea globald care sd alcatuiascd nivelul
de baza si o retea centrald constand in cele mai importante sectiuni ale TEN-T din punct de
vedere strategic.

In octombrie 2009 si in iunie 2010, au avut loc la Napoli si, respectiv, la Zaragoza doui
conferinte, prima la nivel ministerial si a doua la nivel de parti interesate.

In februarie 2011, Comisia a prezentat Consiliului si Parlamentului European un document de
lucru al serviciilor Comisiei'* care dezvolta mai mult metodologia si scenariile de planificare
si de implementare.

10 COM(2010) 2020 final.

»TEN-T: Reexaminare a politicii in domeniu: citre o retea transeuropeana de transport mai bine
integratd in slujba politicii comune in domeniul transporturilor”, COM(2009) 44 final.

Domeniile abordate de grupurile de experti sunt urmatoarele: structura unei retele globale si centrale si
metodologia de planificare a TEN-T, integrarea politicii privind transporturile in planificarea TEN-T,
sistemele de transport inteligente si noile tehnologii in cadrul TEN-T, TEN-T si conexiunile din afara
UE, finantarea TEN-T, aspectele juridice si nefinanciare legate de TEN-T.

,»Consultare cu privire la viitoarea politica privind reteaua transeuropeana de transport”, COM(2010)
212 final.

»Noua politicdA privind reteaua transeuropeand de transport. Aspecte privind planificarea si
implementarea”, SEC(2011) 101.
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2.2 Obtinerea si utilizarea expertizei

In afara consultirii publice a partilor interesate, Comisia s-a aflat in contact continuu cu
statele membre prin intermediul Comitetului pentru monitorizarea orientarilor si a schimbului
de informatii, Infiintat prin Decizia nr. 1692/96/CE. Prin intermediul acestui comitet, care s-a
intrunit lunar incepand din 2010, statele membre au fost informate in legatura cu progresele
inregistrate de procesul de revizuire si cu continutul acestuia.

In plus, serviciile Comisiei au organizat mai multe runde de reuniuni bilaterale si multilaterale
cu statele membre, pentru a discuta in detaliu dezvoltarea retelei globale si pentru a prezenta
principalele trasaturi ale retelei centrale.

Contactele cu partile interesate individuale au fost stabilite ca urmare a unor reuniuni
separate, cu ocazia unor conferinte si cu ajutorul coordonatorilor UE in cadrul reuniunilor
vizand proiectele lor prioritare.

2.3. Evaluarea impactului

Evaluarea impactului identificd patru obiective specifice pentru solutionarea problemei
fragmentarii retelei.

Pentru a spori coordonarea in ceea ce priveste planificarea UE, primul obiectiv specific consta
in:

— Definirea unei abordari coerente si transparente pentru a maximiza valoarea adaugata
la nivelul UE a retelei TEN-T, abordand aspecte ale fragmentarii retelei legate de
problema legaturilor lipsd, multimodalitatea si conexiunile adecvate cu tarile
invecinate si cu tdrile terte, precum si pentru a asigura o acoperire corespunzatoare la
nivel geografic.

In vederea proiectdrii unei structuri de guvernanta solide menite sa asigure implementarea
unei configuratii optime a retelei, celelalte trei obiective specifice sunt urmatoarele:

— Incurajarea punerii in aplicare a standardelor europene pentru sistemele de
management si impulsionarea elaborarii unor norme armonizate de exploatare pentru
proiectele TEN-T de interes comun. Acest obiectiv nu isi propune sd impund noi
standarde si norme specifice, ci mai degrabd sa asigure adoptarea si punerea in
aplicare cu eficacitate a unor standarde europene comune deja dezvoltate.

— Consolidarea cooperdrii dintre statele membre in vederea coordondrii investitiilor, a
calendarelor, a alegerii rutelor, a evaludrilor de mediu si ale rentabilititii pentru
proiectele de interes comun.

— Garantarea ca o configuratie optima de retea reprezintd un element esential pentru
alocarea de fonduri din partea UE, care permite concentrarea atentiei asupra
tronsoanelor transfrontaliere, a legaturilor lipsa si a blocajelor.

Au rezultat doud optiuni de politica:

— Optiunea 1, care combind o abordare in ceea ce priveste planificarea bazata in mare
parte pe politica actuala, insd cu anumite modificari avand In vedere experienta
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acumulatd, cu o abordare mai sustinutd in ceea ce priveste coordonarea
implementarii;

— Optiunea 2, care combind o abordare mai aprofundatd in ceea ce priveste
coordonarea planificarii, prin identificarea unei configuratii optimizate pentru
»centrul” strategic al TEN-T, cu aceeasi abordare sustinutd in ceea ce priveste
coordonarea implementarii.

Fiecare optiune ar aduce imbunatatiri semnificative In comparatie cu abordarile de baza in
materie de politica, atat in ceea ce priveste eficacitatea punerii in aplicare, cat si in ceea ce
priveste impactul economic, social si de mediu. Datoritd mai bunei coordondri atat la nivel de
planificare, cat si la nivel de implementare, optiunea 2 ar avea un impact pozitiv global mai
mare.

24. Metodologie pentru proiectarea retelei centrale

Proiectarea retelei centrale, astfel cum se mentioneaza in prezenta propunere, este rezultatul

unei metodologii stabilite de comun acord. Aceasta a fost elaboratd in conformitate cu
A o .o |

metodologia in doui etape descrisd mai jos'.

Primul pas a fost identificarea nodurilor principale:

- nodurile urbane principale, cuprinzand toate capitalele statelor membre, toate
»~MEGA” orasele, conform ESPON, si toate celelalte zone urbane sau conurbatii
mari, inclusiv intreaga lor infrastructura multimodala relevanta in masura in care
aceasta face parte din reteaua globald; in total, au fost identificate 82 de noduri
urbane, care sunt enumerate in anexa la orientari; porturile si aeroporturile care tin in
mod direct de nodurile urbane fac parte din reteaua centrala;

— in afara acestor noduri urbane principale, porturile al ciror volum depdseste un
anumit prag sau care indeplinesc anumite criterii geografice; in total, Tn anexa la
orientari sunt enumerate 82 de porturi;

— cele mai importante puncte de trecere a frontierei: cate unul per mod de transport
intre fiecare stat membru si fiecare tard invecinatd; in total, in anexa la orientari sunt
enumerate 46 de puncte de trecere a frontierei.

A doua etapa a constat in conectarea acestor noduri principale cu ajutorul unor legéturi
multimodale (rutiere, feroviare, fluviale), in functie de disponibilitate sau fezabilitate, tinand
seama de eficacitate si eficienta si utilizand, de preferinta, infrastructura existenta.

Metodologia detaliatd a fost publicatda in documentul de lucru al serviciilor Comisiei intitulat ,,Noua
politica privind reteaua transeuropeana de transport — Aspecte privind planificarea si implementarea”, in
ianuarie 2011. Ea a facut obiectul unor ajustari minore in ceea ce priveste aspecte abordate cu ocazia
unei reuniuni a ministrilor din domeniul transporturilor, care a avut loc in perioada 7-8 februarie 2011,
precum si a unor reuniuni cu reprezentantii la nivel inalt ai tuturor statelor membre ale UE.
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3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
3.1. Rezumatul méasurilor propuse

Propunerea de regulament va abroga si inlocui Decizia nr. 661/2010/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport.

Propunerea contine urmatoarele elemente principale:

— TEN-T va fi dezvoltat treptat prin punerea in aplicare a unei abordari pe doua
niveluri, constand dintr-o retea globala si o retea centrala.

- Reteaua globald urmeaza sa fie implementata pana cel tarziu la 31 decembrie 2050,
iar reteaua centrald va fi pusa in aplicare cu titlu prioritar pana la 31 decembrie 2030.

— Orientarile stabilesc cadrul pentru identificarea proiectelor de interes comun. Aceste
proiecte contribuie la dezvoltarea si implementarea TEN-T prin crearea, Intretinerea,
reabilitarea si modernizarea infrastructurii, prin masuri de promovare a utilizarii
eficiente a infrastructurii din punctul de vedere al resurselor si prin facilitarea unor
servicii de transport de marfa durabile si eficiente.

— In vederea cooperdrii cu tarile terte si cu tarile invecinate'®, Uniunea Europeani
poate promova proiecte de interes reciproc.

— Reteaua globald este indicata prin:
— harti;

— componente ale infrastructurii,

cerinte privind infrastructura;

prioritati pentru promovarea proiectelor de interes comun.

— Terminalele de marfa, garile de calatori, porturile fluviale, porturile maritime si
aeroporturile vor conecta moduri de transport, pentru a permite astfel transportul
multimodal.

— Nodurile urbane constituie elemente-cheie ale retelei globale, in calitatea lor de
puncte de legatura intre diferitele infrastructuri de transport.

— Orientdrile stabilesc cerinte specifice privind reteaua centrald, in plus fatd de
cerintele privind reteaua globald, de exemplu in ceea ce priveste disponibilitatea

In anexa III figureaza retelele regionale de transport ale acestor tiri, in masura in care ele au fost deja
definite. in ceea ce priveste tarile invecinate din cadrul Parteneriatului estic, reteaua regionald va fi
definita ca urmare a activitatii comitetului privind transporturile din cadrul acestui parteneriat, pe baza
activitatii desfasurate in cadrul TRACECA (Coridorul Europa-Caucaz-Asia). in ceea ce priveste tarile
invecinate din sud, reteaua regionald va fi definitd pe baza activitatii desfasurate in cadrul Forumului
euro-mediteranean privind transporturile.
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combustibililor alternativi. Comisia va monitoriza si evalua progresele realizate in
ceea ce priveste implementarea retelei centrale.

- Coridoarele retelei centrale sunt un instrument pentru implementarea acestei retele.
Ele trebuie sd se bazeze pe integrarea si interoperabilitatea modald si sd duca la o
dezvoltare si o gestionare coordonate.

— Coordonatorii europeni vor facilita implementarea coordonata a coridoarelor, in
colaborare cu platformele de coridoare care urmeaza sa fie instituite de statele
membre in cauza.

- Fiecare platformd de coridor va stabili un plan multianual de dezvoltare, inclusiv
planuri de investitii si de implementare, care va servi drept structurd de gestionare.
Pe baza acestor informatii, Comisia va adopta acte de punere in aplicare (decizii)
pentru fiecare coridor.

- Propunerea prevede o revizuire periodicd a anexelor prin intermediul actelor
delegate, in vederea actualizérii hartilor retelei globale. Acesta preconizeaza, de
asemenea, o revizuire a retelei centrale pana in 2023.

3.2 Temeiul juridic
Articolul 172 din TFUE constituie temeiul juridic pentru prezenta propunere.
3.3. Principiul subsidiaritatii

Dezvoltarea coordonatd a unei retele transeuropene de transport cu scopul de a sprijini
fluxurile de transport din cadrul pietei unice europene si coeziunea economica, sociald si
teritoriald in Europa necesitd luarea de masuri la nivelul Uniunii Europene, deoarece
asemenea masuri nu ar putea fi luate in mod individual de statele membre. Acesta este in
special cazul tronsoanelor transfrontaliere.

34. Principiul proportionalitatii

Propunerea este conforma cu principiul proportionalitdtii si face parte in sfera de actiune in
domeniul retelei transeuropene de transport, astfel cum este definitd la articolul 170 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

Actiunile avute Tn vedere de prezenta propunere se limiteazd in mod specific la dimensiunea
europeana a retelelor infrastructurii de transport.

3.5. Alegerea instrumentelor

Orientarile TEN-T actuale au fost propuse si adoptate sub forma a unei decizii a
Parlamentului European si a Consiliului. Aceastd decizie se adreseaza statelor membre,
conferind orientdrilor un caracter obligatoriu, in toate elementele lor, pentru toate statele
membre.

In timp ce statele membre au fost, in mod traditional, principalii actori implicati in
dezvoltarea si gestionarea infrastructurii de transport, evolutiile actuale sugereaza ca aceasta
situatie s-a schimbat progresiv. Autoritatile regionale si locale, administratorii de
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infrastructura, operatorii de transport si alte entitati publice si private au devenit, de asemenea,
actori cheie in dezvoltarea de infrastructuri.

Dat fiind ca, pe langa statele membre, in planificarea, dezvoltarea si exploatarea retelei TEN-
T s-au implicat si alti actori, este important sd se asigure ca orientdrile sunt obligatorii pentru
toate partile interesate. Prin urmare, Comisia a ales un regulament ca instrument juridic pentru
prezenta propunere.

In plus, trebuie remarcat faptul ci propunerea este destinati si acopere perioada pana in 2050.
Prin urmare, este dificil sa se anticipeze toate categoriile de actori care ar putea fi implicate in
punerea in aplicare a proiectelor TEN-T in perioada respectiva.

3.6. Spatiul Economic European

Actul propus se referd la un subiect de interes pentru Spatiul Economic European si trebuie,
prin urmare, extins la acesta.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Propunerea nu genereaza costuri suplimentare pentru bugetul UE.

S. MECANISMUL CONECTAREA EUROPEI

In contextul Comunicarii privind Cadrul financiar multianual 2014-2020'", Comisia a anuntat
crearea unui nou instrument la nivelul UE — mecanismul Conectarea Europei - care va finanta
infrastructuri prioritare ale UE in domenii precum transporturile, energia si banda larga
digitala. Acest mecanism va sprijini infrastructurile care au o dimensiune europeana si un
raport cu piata unica, orientand sprijinul UE catre retelele prioritare care trebuie implementate
pana in 2020 si cétre zonele in care actiunea europeand este cea mai indreptatitd. Mecanismul
va beneficia de un singur fond in valoare de 50 miliarde EUR pentru perioada 2014-2020, din
care 31,7 miliarde EUR vor fi alocate transporturilor; din aceastd din urma suma, 10 miliarde
EUR sunt destinate investitiilor in infrastructurile de transport aferente de pe teritoriile
statelor membre eligibile pentru finantare din Fondul de coeziune. Comunicarea sugereaza, de
asemenea, ca proiectele de infrastructurd de interes pentru UE care traverseaza tari invecinate
si tari aflate in faza de preaderare, trebuie pe viitor sd fie coordonate si consolidate prin
intermediul noului mecanism Conectarea Europei'®.

Impreuna cu mecanismul Conectarea Europei, prezentele orientiri vor stabili priorititile
pentru finantarea europeana a infrastructurii de transport.
6. SIMPLIFICARE

Propunerea contribuie la simplificarea normelor existente. Ca urmare a noii abordari bazate pe
coridoare si a crearii de platforme de coridoare, pregatirea proiectelor poate fi rationalizata.

v COM(2011) 500 final.
O astfel de coordonare ar putea implica, printre altele, o finantare din partea Facilitatii de investitii
pentru vecinatate (FIV) sau a Instrumentului de asistentd pentru preaderare (IPA).
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2011/0294 (COD)

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 172,

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European ~,

19

A A . . . . 2
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1

)

3)

Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 1996
privind orientarile comunitare pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport®' a
fost reformata in interesul clarititii prin Decizia nr. 661/2010/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport™.

Planificarea, dezvoltarea si exploatarea retelelor transeuropene de transport contribuie
la realizarea unor obiective deosebit de importante ale Uniunii, cum ar fi buna
functionare a pietei interne si consolidarea coeziunii economice si sociale; de
asemenea, ele au obiectivele specifice de a permite mobilitatea neintreruptd si durabila

.....

Uniune.

Aceste obiective specifice trebuie atinse prin instituirea interconexiunilor si a

......

de vedere al utilizarii resurselor.

20
21
22
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JO L 228, 9.9.1996, p. 1.
JO L 204, 5.8.2010, p. 1.
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®)

©)

(10)

Cresterea traficului a dus la cresterea gradului de congestionare pe coridoarele de
transport internationale. Pentru a asigura mobilitatea internationald a marfurilor si
calatorilor, capacitatea retelei transeuropene de transport si utilizarea acestei capacitati
trebuie optimizate si, daca este cazul, extinse prin eliminarea blocajelor de
infrastructura si prin remedierea legéturilor lipsa din infrastructurd in interiorul statelor
membre si intre acestea.

Dupa cum se mentioneazd in Cartea albd privind transporturile intitulata ,,Foaie de
parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor””, eficacitatea si eficienta
transporturilor poate fi imbunatatitd in mod semnificativ prin asigurarea unei mai bune
integrari modale la nivelul intregii retele, in ceea ce priveste infrastructura, fluxurile de
informatii si procedurile.

Cartea alba recomanda utilizarea tehnologiilor informatiei si comunicarii legate de
transporturi pentru a asigura o gestionare mai bund si mai integratd a traficului si
pentru a simplifica procedurile administrative, prin Tmbunatitirea logisticii
transportului de marfa, prin localizarea gi urmarirea marfurilor, precum si prin
optimizarea orarelor de zbor si a fluxurilor de trafic. Avand in vedere ca astfel de
masuri promoveaza gestionarea si utilizarea Intr-un mod eficient a infrastructurii de
transport, ele trebuie sa faca obiectul prezentului regulament.

Politica in domeniul retelei transeuropene de transport trebuie sa tind seama de
evolutia politicii in materie de transporturi si de dreptul de proprietate asupra
infrastructurilor. In trecut, statele membre erau principala entitate responsabild de
construirea si intretinerea infrastructurilor de transport. Cu toate acestea, si alte
entitati, inclusiv cele private, au capatat un rol important in ceea ce priveste realizarea
unei retele transeuropene de transport multimodale, inclusiv, de exemplu,
administratorii de infrastructurd, concesionarii sau autoritatile portuare sau
aeroportuare.

Reteaua transeuropeand de transport constd Tn mare masurd din infrastructura deja
existentd. Aceasta infrastructurd existentd este administrata de diverse entitati publice
si private. Pentru a Indeplini in totalitate obiectivele noii politici privind o retea
transeuropeand de transport, trebuie instituite in cadrul unui regulament o serie de
cerinte uniforme 1n materie de infrastructura, astfel Incat toate entitdtile responsabile
de infrastructura retelei transeuropene de transport sa le respecte.

Metoda optimd de dezvoltare a retelei transeuropene de transport consta intr-o
abordare pe doua niveluri, alcdtuitad dintr-o retea globala si o retea centrala, aceste
doua straturi reprezentand cel mai inalt nivel de planificare a infrastructurii din cadrul
Uniunii.

Reteaua globala trebuie sa fie o retea de transport cu caracter paneuropean, care s
asigure accesibilitatea pentru toate regiunile Uniunii, inclusiv regiunile indepartate si
cele ultraperiferice - obiectiv urmdrit si de politica maritima integrata®® - si sa
consolideze coeziunea dintre acestea. Orientarile trebuie sa stabileasca cerintele pentru

23
24

COM(2011) 144 final.
COM(2007) 575 final.
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(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

infrastructura retelei globale, pentru a realiza o retea de inalta calitate in intreaga
Uniune pana in 2050.

Reteaua centrald trebuie sa fie identificatd si implementatd cu titlu prioritar in cadrul
oferit de reteaua globala pana in 2030. Ea trebuie sd constituie coloana vertebrala a
dezvoltarii unei retele de transport multimodale si sd stimuleze dezvoltarea intregii
retele globale. Reteaua centrald trebuie sd permitd ca masurile luate de Uniune sa se
concentreze asupra acelor componente ale retelei transeuropene de transport cu cea
mai mare valoare adaugatd europeand, in special tronsoanele transfrontaliere,
legaturile lipsd, interconexiunile multimodale si blocajele majore.

In vederea instituirii la timp si Intr-un mod coordonat a retelelor centrale si globale,
permitand astfel maximizarea beneficiilor retelei, statele membre in cauza trebuie sa se
asigure ca proiectele de interes comun sunt finalizate pana in 2030 si, respectiv, 2050.

Este necesar sa se identifice proiectele de interes comun care vor contribui la
realizarea retelei transeuropene de transport si care corespund prioritatilor stabilite Tn
orientari.

Proiectele de interes comun trebuie sa demonstreze o valoare addugatd clara pe plan
european. in general, proiectele transfrontaliere au o valoare adaugata ridicata pe plan
european, dar ele pot avea efecte economice directe de o mai micd importantd in
comparatie cu proiectele strict nationale. Prin urmare, ele sunt susceptibile de a nu fi
puse in aplicare fard o interventie din partea Uniunii.

Dat fiind ca dezvoltarea si implementarea retelei transeuropene de transport nu este
efectuata exclusiv de catre statele membre, toti promotorii de proiecte de interes
comun, cum ar fi autoritatile locale si regionale, administratorii de infrastructura sau
alte entitati private sau publice trebuie sa facd obiectul drepturilor si obligatiilor din
prezentul regulament, precum si al altor norme si proceduri relevante aplicabile la
nivelul Uniunii sau la nivel national, atunci cand deruleaza astfel de proiecte.

Este necesard cooperarea cu tarile invecinate si cu tarile terte este necesard pentru a se
asigura legitura si interoperabilitatea dintre retelele de infrastructurd respective. In
consecintd, Uniunea trebuie, dupd caz, sd promoveze desfasurarea de proiecte de
interes reciproc cu tarile respective.

Pentru a realiza integrarea modala la nivelul retelei, este necesara o planificare
corespunzatoare a retelei transeuropene de transport. Acest lucru presupune, de
asemenea, punerea in aplicare a unor cerinte specifice la nivelul intregii retele in ceea
ce priveste infrastructura, sistemele de transport inteligente, echipamentele si
serviciile. Prin urmare, este necesar sd se asigure punerea in aplicare corespunzatoare
si concertatd a acestor cerinte in Intreaga Europa pentru fiecare mod de transport si
pentru interconectarea acestora in cadrul retelei transeuropene de transport si in afara
acesteia, cu scopul de a obtine beneficiile efectului de retea si de a permite crearea de
conditii pentru ca operatiunile transeuropene de transport pe distante lungi sa fie
eficiente.

Pentru a determina infrastructurile de transport existente si planificate pentru reteaua
globala si pentru reteaua centrald, trebuie sa se pund la dispozitie o serie de harti care
sd fie adaptate in timp pentru a lua in considerare evolutia fluxurilor de trafic. Baza
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(19)

(20)

€2y

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

27)

tehnica a hartilor este oferita de sistemul TENtec al Comisiei, care contine un nivel
ridicat de detaliu privind infrastructura transeuropeana de transport.

Orientarile trebuie sa stabileasca prioritati in vederea atingerii obiectivelor in orizontul
de timp dat.

Sistemele de transport inteligente au drept scop furnizarea unei baze pentru
optimizarea traficului si a operatiunilor de transport si pentru Tmbunatatirea serviciilor
conexe.

Orientarile ar trebui sa prevada dezvoltarea retelei globale in noduri urbane, avand in
vedere ca acele noduri reprezintd punctul de plecare sau destinatia finald (,,ultimul
kilometru”) pentru céldtorii si pentru marfa care circuld pe reteaua transeuropeand de
transport si au rolul de puncte de transfer in cadrul diferitelor moduri de transport sau
intre acestea.

Avand in vedere amploarea sa, reteaua transeuropeand de transport trebuie sa
constituie baza pentru implementarea pe scard largd a noilor tehnologii si a rezultatelor
inovarii, care, de exemplu, pot contribui la sporirea eficientei globale a sectorului
transporturilor europene si la reducerea amprentei sale de carbon. Aceasta va contribui
la strategia Europa 2020 si la indeplinirea obiectivului Cartii albe privind
transporturile de reducere cu 60% a emisiilor de gaze cu efect de sera pana in 2050 (pe
baza nivelurilor din 1990), precum si la obiectivul privind sporirea securitatii
aprovizionarii cu combustibil in Uniune.

Reteaua transeuropeand de transport trebuie sd asigure o multimodalitate eficientd,
care sd permitd existenta unor mai bune optiuni in ceea ce priveste modurile de
transport si consolidarea unor volume semnificative pentru transferuri pe distante
lungi. Astfel, multimodalitatea va deveni mai atragitoare din punct de vedere
economic pentru expeditori.

Pentru a crea o infrastructura de transport eficientd si de inaltd calitate la nivelul
tuturor modurilor de transport, orientdrile trebuie sa cuprinda dispozitii referitoare la
securitatea si siguranta miscarilor de calatori si a miscarilor de marfuri, la impactul
schimbdrilor climatice si al eventualelor catastrofe naturale sau provocate de om

.....

Reteaua centrala trebuie sd constituie un subansamblu al retelei globale din care face
parte. Ea trebuie sa reprezinte cele mai importante noduri si legdturi din punct de
vedere strategic ale retelei transeuropene de transport, in conformitate cu nevoile de
trafic. Reteaua centrala trebuie sa fie multimodald, cu alte cuvinte sd includa toate
modurile de transport si conexiunile aferente, precum si sistemele relevante de
gestionare a traficului si a informatiilor.

Pentru a implementa reteaua centrala in termenul limita stabilit, ar putea fi utilizatd o
abordare bazata pe coridoare, care sa asigure coordonarea pe bazd transnationald a
diverselor proiecte si sincronizarea dezvoltrii coridorului, maximizandu-se astfel
avantajele retelei.

Coridoarele retelei centrale trebuie de asemenea sa contribuie la realizarea obiectivelor
mai ample ale politicii in domeniul transporturilor si sa faciliteze integrarea modala si
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(28)

(29)

(30)

operatiunile multimodale. Acest lucru ar permite existenta unor coridoare special
dezvoltate pentru transportul de marfa, optimizate din punct de vedere al consumului
de energie si al emisiilor si capabile sd8 minimizeze impactul asupra mediului, dar care
sd fie totodatd atractive datoritd fiabilitatii, nivelului redus de congestionare si
costurilor mici de exploatare si de administrare. In Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
(mecanismul Conectarea Europei) trebuie inclusd o listd de coridoare, insd aceasta
trebuie sa fie adaptabild pentru a tine seama de modificarile survenite in cadrul
fluxurilor de trafic.

Proiectarea structurii de guvernantd adecvate si identificarea surselor de finantare
pentru proiectele transfrontaliere complexe ar fi avantajatd de crearea de platforme de
coridoare pentru astfel de coridoare ale retelei centrale. Coordonatorii europeni trebuie
sd faciliteze implementarea coordonata a coridoarelor retelei centrale.

In ceea ce priveste crearea coridoarelor retelei centrale, trebuie si se acorde atentia
cuvenitd coridoarelor de transport feroviar de marfa instituite in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din
22 septembrie 2010 privind reteaua feroviard europeand pentru un transport de marfa
competitiv>’, precum plan european de desfisurare a ERTMS previzut de Decizia
2009/561/CE a Comisiel din 22 iulie 2009 de modificare a Deciziei 2006/679/CE in
ceea ce priveste implementarea specificatiei tehnice de interoperabilitate referitoare la
subsistemul control-comandd si semnalizare al sistemului feroviar transeuropean
conventional™.

In vederea maximizirii coerentei dintre orientiri si programarea instrumentelor
financiare pertinente disponibile la nivelul Uniunii, finantarea retelei transeuropene de
transport trebuie sa se bazeze pe prezentul regulament si sd recurgd la mecanismul
Conectarea Europei’’. In mod corespunzitor, aceastd finantare trebuie sa aiba drept
obiectiv alinierea si combinarea finantarii oferite printr-o serie de instrumente interne
si externe relevante, cum ar fi fondurile structurale si de coeziune, Facilitatea de
investitii pentru vecinatate (FIV), Instrumentul de asistentd pentru preaderare (IPA)*,
cu finantari din partea Bancii Europene de Investitii, a Bancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare si a altor institutii financiare. In special, atunci cand
dezvolta reteaua transeuropeand de transport, statele membre trebuie sa tind seama de
conditionalitatile ex ante aplicabile sectorului transporturilor, conform prevederilor
anexei IV la Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 [Regulament de stabilire a
dispozitiilor privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european,
Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul
european pentru pescuit si afaceri maritime vizat de cadrul strategic comun si de
stabilire a dispozitiilor generale privind Fondul european de dezvoltare regionald,
Fondul social european si Fondul de coeziune si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 1083/2006]%.
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JO L 194, 25.7.2009, p. 60.
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(32)

(33)

In vederea actualizirii anexelor si, in special, a hartilor pentru a tine seama de
posibilele modificari rezultate din utilizarea efectivd a anumitor elemente ale
infrastructurii de transport, analizatd in raport cu pragurile cantitative predefinite,
competenta de a adopta acte legislative in conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene trebuie delegata Comisiei in ceea ce priveste
modificarea anexelor. Este deosebit de important ca, in timpul lucrarilor pregatitoare,
Comisia sa desfasoare consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand
pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie sa asigure transmiterea
simultand, la timp si adecvata a documentelor relevante cédtre Parlamentul European si
Consiliu.

Pentru a se asigura conditii uniforme de aplicare a prezentului regulament, Comisiei
trebuie sa 1 se confere competente de executare. Competentele in cauza trebuie
exercitate Tn conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului dinl6 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii

< . . 30
competentelor de executare de catre Comisie™ .

Dat fiind ca obiectivele actiunii preconizate, in special crearea si dezvoltarea intr-un
mod coordonat a retelei transeuropene de transport, nu pot fi realizate Tn mod
satisfacator de catre statele membre si ca, avand in vedere necesitatea coordonarii
acestor obiective, ele pot fi asadar realizate mai bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate
adopta madsuri in conformitate cu principiul subsidiarititii, astfel cum prevede
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat si la respectivul articol, prezentul regulament
nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor obiective.

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLULI

PRINCIPII GENERALE

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste orientdrile Uniunii (denumite in continuare
,orientdrile””) pentru crearea unei retele transeuropene de transport care determina
infrastructura retelei transeuropene de transport in cadrul cédreia sunt identificate
proiecte de interes comun si proiecte de interes reciproc.

Orientdrile definesc cerintele care trebuie respectate de entitatile responsabile cu
gestionarea infrastructurii retelei transeuropene de transport.

30

JOL 55,28.2.2011, p. 13.
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Orientarile stabilesc prioritatile pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport.
Orientarile prevad masuri pentru implementarea retelei transeuropene de transport.
Articolul 2
Domeniu de aplicare
Orientarile se aplica retelei transeuropene de transport care include:
— infrastructura de transport existenta si planificatd mentionata la alineatul (2) si

—  masurile care promoveaza gestionarea si utilizarea eficientd a acestei
infrastructuri.

Infrastructura de transport a retelei transeuropene de transport include:
(a) infrastructura de transport feroviar stabilitd in sectiunea 1 din capitolul II;

(b) infrastructura de transport pe cai navigabile interioare stabilitd in sectiunea 2
din capitolul II;

(c) infrastructura de transport rutier stabilita in sectiunea 3 din capitolul II;

(d) infrastructura de transport maritim stabilitd in sectiunea 4 din capitolul II;

(e) infrastructura de transport aerian stabilita in sectiunea 5 din capitolul II;

(f) infrastructura de transport multimodal stabilita in sectiunea 6 din capitolul II;
(g) echipamentele si sistemele de transport inteligente aferente infrastructurilor de

transport mentionate la literele (a) - (f).

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(a) ,proiect de interes comun” Tnseamnd orice parte infrastructurii de transport
planificate, a infrastructurii de transport existente sau orice modificare a
infrastructurii de transport existente care respectd dispozitiile capitolului II si
orice masuri care asigura gestionarea si utilizarea in mod eficient a acestei
infrastructuri;

(b) ,,proiect de interes reciproc” Inseamna un proiect care implica participarea atat
a Uniunii, cat si a uneia sau mai multor tari terte, care urmareste conectarea
retelei transeuropene de transport la retelele de infrastructura de transport din
tarile respective, pentru a facilita fluxurile de transport principale;

(c) ,.tard tertd” Inseamna orice tara invecinatd si toate celelalte tari cu care Uniunea
poate coopera pentru atingerea obiectivelor urmarite prin prezentul regulament;

17 RO



RO

(d)

(e)

®

(2

(h)

(1)

»tard invecinatd” inseamnd tara care intrd sub incidenta politicii europene de
vecindtate, inclusiv a parteneriatului strategic’', a politicii de extindere, a
Spatiului Economic European sau a Asociatiei Europene a Liberului Schimb;

»valoare addugatd europeand” a unui proiect inseamna valoarea rezultata din
interventia Uniunii, care se adauga la valoarea ce ar fi fost creatd doar prin
actiunea statelor membre;

»administrator de infrastructurd” inseamna orice organism sau intreprindere
responsabila 1n special cu crearea si intretinerea infrastructurii de transport.
Printre activitatile acestuia se poate numara gestionarea sistemelor de control si
siguranta ale infrastructurii;

»sisteme de transport inteligente (STI)” inseamna sisteme care utilizeaza
tehnologii de informare, de comunicare, de navigare si de
pozitionare/localizare pentru a gestiona mobilitatea si traficul in cadrul retelei
transeuropene de transport si pentru a oferi servicii cu valoare adaugata
cetatenilor si operatorilor, inclusiv pentru o utilizarea a retelei in conditii de
securitate, sigurantd, protectie a mediului si eficientd din punct de vedere al
capacitatii. Acestea pot include, de asemenea, dispozitive de bord, cu conditia
infrastructura corespondente. Sistemele de transport inteligente includ
sistemele, tehnologiile si serviciile mentionate la punctele (h) - (1).

»sistem de gestionare a traficului aerian” inseamnd un sistem, astfel cum este
mentionat in Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 privind interoperabilitatea retelei europene de
gestionare a traficului aerian (regulamentul privind interoperabilitatea)’> si in
Planul general privind gestionarea traficului aerian european (Planul general
ATM) definit in Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27
februarie 2007 privind infiintarea unei intreprinderi comune pentru realizarea
sistemului european de noud generatie pentru gestionarea traficului aerian
(SESAR)*’;

»sisteme de informare si monitorizare a traficului naval” (VITMIS) inseamna
sisteme implementate pentru monitorizarea si gestionarea traficului si a
transportului maritim, care utilizeazd informatii oferite de sistemele de
identificare automatd a navelor (Automatic Identification Systems of Ships -
AIS), de sistemul de identificare si urmdrire a navelor de la distanta (Long-
Range Identification and Tracking of Ships - LRIT), de sistemele radar de
coasta si de sistemele de radiocomunicatii, astfel cum se prevede in Directiva
2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul
navelor maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului**;

31
32
33
34

COM(2004) 106 final.

JO L 96, 31.3.2004, p. 26.
JOL 64,2.3.2007, p. 1.
JO L 208, 5.8.2002, p. 10.
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W)

(k)

M

(m)

(n)

(0)

(p)

(@

(1)

»servicii de informatii fluviale (RIS)” inseamnd tehnologiile informatiilor si
comunicatiei privind cdile navigabile interioare, astfel cum sunt definite 1n
Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
7 septembrie 2005 privind serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe
ciile navigabile interioare de pe teritoriul Comunititii*’;

»Servicii maritime electronice” Inseamnd servicii care utilizeazd tehnologii
avansate si interoperabile de informare 1n sectorul transportului maritim, cu
scopul de a facilita tranzitul marfurilor pe mare si in zonele portuare;

»sistem european de gestionare a traficului feroviar (European Rail Traffic
Management  System - ERTMS)” inseamnd sistemul definit in
Decizia 2006/679/CE a Comisiei din 28 martie 2006 si in Decizia 2006/360 a
Comisiei din 7 noiembrie 2006°" privind specificatia tehnici de
interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comanda si semnalizare
ale sistemelor feroviare transeuropene conventional si de mare viteza;

»mod de transport” inseamnd transport feroviar, pe cdi navigabile interioare,
rutier, maritim sau aerian;

ntransport multimodal” inseamna transport de marfa sau de calatori, sau
ambele, prin utilizarea a doud sau mai multe moduri de transport;

,»hod urban” inseamnd o zona urbana unde infrastructura de transport a retelei
transeuropene de transport este conectatd la alte parti ale infrastructurii
respective si la infrastructura aferentd traficului local si regional;

»platforma logistica” inseamnd o zond care este direct conectatd la
infrastructura de transport a retelei transeuropene de transport, incluzand cel
putin un terminal de marfa, si care permite desfasurarea unor activitati
logistice;

»terminal de marfa” inseamnd o structurd prevazutd cu echipamente pentru
transbordarea intre cel putin doud moduri de transport si pentru depozitarea
temporarda a marfurilor, cum ar fi porturile, porturile fluviale, aeroporturile si
terminalele feroviar-rutiere;

»regiune NUTS” inseamna o regiune, astfel cum este definitda Tn Nomenclatorul

unitatilor teritoriale de statistica.

Articolul 4
Obiectivele retelei transeuropene de transport

Reteaua transeuropeana de transport permite efectuarea de servicii si de operatiuni de
transport care:

JO L 255, 30.9.2005, p. 152.
JO L 284, 16.10.2006, p. 1.
JO L 342, 7.12.2006, p. 1.
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(2)

(b)

(©)
(d)

sd raspunda nevoilor in materie de mobilitate si transport ale utilizatorilor sai
pe teritoriul Uniunii si in raporturile cu tarile terte, contribuind astfel la
cresterea economica si la competitivitate;

sd fie eficiente din punct de vedere economic, sd contribuie la realizarea
obiectivelor vizand transporturile nepoluante si cu emisii scazute de carbon, la
securitatea aproviziondrii cu combustibil si la protectia mediului, care sa fie
sigure si securizate si sd respecte standarde de inaltd calitate, atdt pentru
transportul de calatori, cat si pentru transportul de marf3;

sa promoveze cele mai avansate concepte tehnologice si operationale;
sa asigure accesibilitatea corespunzdtoare pentru toate regiunile Uniunii,

promovand astfel coeziunea sociald, economicad si teritoriald si sustinand
cresterea incluziva;

In ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii retelei transeuropene de transport,
trebuie urmarite obiectivele de mai jos:

(a)
(b)

(c)

(d)
(e)
®

(2

(h)

®

@

interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de transport;

eliminarea blocajelor in trafic si remedierea legaturilor lipsa, atat in cadrul
infrastructurilor de transport cat si la punctele de conexiune dintre acestea, pe
teritoriile statelor membre si la punctele de trecere a frontierelor dintre acestea;

dezvoltarea tuturor modurilor de transport, astfel incat s se pund bazele unui
transport durabil si eficient din punct de vedere economic pe termen lung;

integrarea optima si interconectarea tuturor modurilor de transport;
utilizarea eficienta a infrastructurii;

promovarea utilizarii la scard largd a modurilor de transport cu cel mai neutru
efect din punctul de vedere al emisiilor de carbon;

conectarea infrastructurilor de transport ale retelei transeuropene de transport la
retelele infrastructurilor de transport din tdrile invecinate, precum si
promovarea interoperabilitatii acestora;

stabilirea cerintelor privind infrastructura, in special in domeniul
interoperabilitatii, sigurantei si securitatii, care vor constitui norme de calitate,
eficienta si durabilitate a serviciilor de transport;

existenta, atat pentru traficul de célatori, cat si pentru traficul de marfa, a unor
conexiuni directe intre infrastructura de transport pentru traficul pe distante
lungi, pe de o parte, si pentru traficul local si regional, pe de alta parte;

o infrastructurd de transport care sa reflecte situatiile specifice din diferite parti
ale Uniunii si care sa prevadd o acoperire echilibrata a regiunilor europene,
inclusiv a regiunilor ultraperiferice si a celor periferice;
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(k) accesibilitate pentru persoanele in varstd, pentru persoanele cu mobilitate
redusa si pentru calatorii cu handicap.

Articolul 5
Retea eficientd din punctul de vedere al utilizdrii resurselor

Statele membre si, dupa caz, autoritétile regionale si locale, administratorii de infrastructura,
operatorii de transport, precum si alte entitati publice si private trebuie sa planifice, sa
dezvolte si sd exploateze reteaua transeuropeana de transport intr-un mod eficient din punctul
de vedere al utilizarii resurselor, prin:

(a) optimizarea integrarii si interconectarii infrastructurii;

(b) implementarea la scard largd a noilor tehnologii si a sistemelor de transport
inteligente;

(c) imbunatatirea si intretinerea infrastructurii de transport existente;

(d) luarea in considerare a unor posibile sinergii cu alte retele, in special cu retelele
transeuropene de energie sau de telecomunicatii;

(e) evaluarea impactului strategic de mediu, cu instituirea unor planuri i programe
adecvate si a impactului asupra atenudrii efectului schimbarilor climatice;

(f) masuri de planificare si extindere a capacitatilor de infrastructura, acolo unde
este necesar;

(g) luarea in considerare in mod adecvat a vulnerabilitatii infrastructurii de
transport Tn ceea ce priveste schimbadrile climatice, precum si catastrofele
naturale si cele provocate de om.

Articolul 6
Structura pe doua niveluri a retelei transeuropene de transport

1. Dezvoltarea treptata a retelei transeuropene de transport trebuie sa se realizeze in
special prin implementarea unei structuri pe doud niveluri pentru aceasta retea,
constand intr-o retea globala si Intr-o retea centrala.

2. Reteaua globald cuprinde toate infrastructurile de transport existente si planificate ale
retelei transeuropene de transport, precum si masuri de promovare a utilizarii
eficiente a acestei infrastructuri. Ea trebuie elaborata in conformitate cu dispozitiile
capitolului II.

3. Reteaua centrald cuprinde acele parti ale retelei globale cu cea mai mare importanta
strategicd pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a retelei transeuropene de
transport. Ea trebuie identificatd si elaboratd in conformitate cu dispozitiile
capitolului III.
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Articolul 7
Proiecte de interes comun

Proiectele de interes comun contribuie la dezvoltarea retelei transeuropene de
transport, prin crearea de noi infrastructuri de transport, prin intretinerea, reabilitarea
si modernizarea infrastructurilor de transport existente si prin masuri de promovare a
utilizarii sale eficiente din punctul de vedere al resurselor.

Un proiect de interes comun:
(a) trebuie sd contribuie la obiectivele prevazute de articolul 4;

(b) trebuie sa respecte dispozitiile capitolului II si, daca afecteaza reteaua centrala,
trebuie sa respecte, de asemenea, dispozitiile capitolului III;

(c) trebuie sa fi facut obiectul unei analize de rentabilitate socio-economica care sa
fi dat o valoare actuala neta pozitiva;

(d) trebuie sd demonstreze o reala valoare adaugata europeana.

Un proiect de interes comun poate sd inglobeze intregul sdu ciclu, inclusiv studiile de
fezabilitate si procedurile de autorizare, punerea in aplicare si evaluarea.

Statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sd ia toate mdsurile necesare
pentru a se asigura cd proiectele se deruleazd in conformitate cu dispozitiile
pertinente ale Uniunii si cu normele si procedurile nationale, in special cu legislatia
Uniunii in materie de mediu, protectia climei, sigurantd, securitate, concurentd,
ajutoare de stat, achizitii publice si sanatate publica.

Proiectele de interes comun sunt eligibile pentru asistentd financiara din partea
Uniunii 1n temeiul instrumentelor disponibile pentru reteaua transeuropeana de
transport, in special mecanismul Conectarea Europei instituit prin Regulamentul
(UE) nr. XXX/2012.

Articolul 8
Cooperarea cu tirile terte

Uniunea poate acorda sprijin pentru proiectele de interes comun, cu scopul de a
conecta reteaua transeuropeand de transport la retelele de infrastructurd ale tarilor
terte care fac obiectul politicii europene de vecindtate, al politicii de extindere, al
Spatiului Economic European si al Asociatiei Europene a Liberului Schimb si care
vizeaza:

(a) conectarea retelei centrale la punctele de trecere a frontierei;

(b) asigurarea legdturii dintre reteaua centrald si retelele de transport ale tarilor
terte;

(c) finalizarea infrastructurii de transport din tari terte care face legatura Intre parti
ale retelei centrale din Uniune;
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(d) implementarea sistemelor de gestionare a traficului n tarile respective.

Aceste proiecte de interes comun sporesc capacitatea sau utilitatea retelelor
dintr-unul sau din mai multe state membre.

Uniunea poate coopera cu tdri terte pentru promovarea proiectelor de interes
reciproc. Aceste proiecte urmaresc:

(a) promovarea interoperabilitdtii dintre reteaua transeuropeand de transport si
retelele tarilor invecinate;

(b) promovarea extinderii sferei de aplicare a politicii privind reteaua
transeuropeana de transport la tarile terte;

(c) facilitarea transportului aerian cu tarile terte, in special prin extinderea cerului
unic european si prin cooperarea in materie de gestionare a traficului aerian;

(d) facilitarea transportului maritim si promovarea construirii de ,autostrazi
maritime” impreuna cu tarile terte.

Proiectele de interes reciproc prevazute la alineatul (2) litera (a) trebuie sa respecte
dispozitiile corespunzatoare prevazute in capitolul II.

Anexa III include hartile indicative ale retelei transeuropene de transport extinsa la
anumite tari invecinate.

Pentru promovarea proiectelor de interes reciproc, Uniunea poate utiliza noi
instrumente financiare si de coordonare cu tarile Invecinate, precum Facilitatea de
investitii pentru vecinatate (FIV) sau Instrumentul de asistenta pentru preaderare
(IPA).

Uniunea poate coopera cu organizatii si organisme internationale si regionale pentru
a atinge oricare din obiectivele urmadrite de prezentul articol.
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CAPITOLUL II

RETEAUA GLOBALA
Articolul 9
Disporzitii generale
1. Reteaua globala constituie baza pentru identificarea proiectelor de interes comun.
2. Reteaua globala:
(e) este cea indicatad pe hartile din anexa I la prezentul regulament;
(f) este identificatad prin descrierea componentelor infrastructurii;
(g) respectd cerintele privind infrastructurile de transport stabilite in prezentul
capitol;
(h) stabileste cadrul pentru dezvoltarea infrastructurii prioritare, astfel cum se
mentioneaza la articolele 10-35.
3. Statele membre se asigurd ca reteaua globala este finalizatd si cd ea respectd in
totalitate dispozitiile relevante din prezentul capitol pand cel tarziu la 31 decembrie
2050.
Articolul 10
Prioritati

Atunci cand desfasoard activitati de dezvoltare a retelei globale, Uniunea, statele membre,
administratorii de infrastructura si alti promotori ai proiectelor trebuie sa acorde o atentie
deosebita masurilor necesare pentru:

(a)

(b)

(©)

(d)
(e)

implementarea si dezvoltarea de sisteme de transport inteligente, inclusiv
masurile care sd permitd gestionarea traficului, programarea multimodala si
serviciile de informatii, localizarea si urmdrirea multimodale, planificarea
capacitdtii si serviciile de rezervare online, precum si servicii integrate de
emitere a biletelor;

remedierea legaturilor lipsd si Inldturarea blocajelor, in special in cazul
tronsoanelor transfrontaliere;

eliminarea barierelor de ordin administrativ si tehnic, in special in ceea ce
priveste interoperabilitatea retelei si concurenta;

asigurarea integrarii optime a modurilor de transport;

.....
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®

(2
(h)

(1)

imbunatatirea sau mentinerea calitatii infrastructurii din punctul de vedere al
eficientei, sigurantei, securitdtii, climei si, dupd caz, al rezistentei in fata

.....

pentru toti utilizatorii, al calitatii serviciilor si al continuitatii fluxurilor de
trafic;

promovarea unei dezvoltari tehnologice de ultima generatie;

asigurarea securitatii alimentarii cu combustibil prin autorizarea folosirii unor
surse energetice si sisteme de propulsie alternative si, mai ales, cu un nivel
scazut sau chiar nul al emisiilor de carbon;

asigurarea ocolirii zonelor urbane de cétre transportul feroviar de marfa.

SEC{IUNEA 1
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT FEROVIAR

Articolul 11
Harti

Liniile feroviare care fac parte din reteaua globala sunt indicate pe hartile din anexa I.

Articolul 12
Componente ale infrastructurii
1. Infrastructura de transport feroviar cuprinde, in special:
(a) linii feroviare de mare viteza si conventionale, inclusiv:

(1) liniile secundare;
(i)  tuneluri;

(i) poduri;

(b) terminale de marfa si platforme logistice pentru transbordarea marfurilor in
cadrul modului de transport feroviar si intre modul de transport feroviar si alte
moduri de transport;

(c) gari, in conformitate cu prevederile anexei I, pentru transferul calatorilor in
cadrul modului de transport feroviar, precum si intre modul de transport
feroviar si alte moduri de transport;

(d) echipamente conexe;

(e) STIL

2. Liniile feroviare sunt de urmatoarele tipuri:
(a) linii feroviare pentru transport de mare viteza, care sunt:
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(1)  linii special construite pentru transportul de mare viteza, echipate pentru
viteze mai mari sau egale cu 250 km/h;

(i) linii conventionale special modernizate, echipate pentru viteze de ordinul
a 200 km/h;

(b) linii feroviare pentru transport conventional.

Printre echipamentele tehnice asociate cu liniile feroviare se numard sistemele de
electrificare, echipamentele pentru urcarea si coborarea calatorilor si pentru
incarcarea si descarcarea marfurilor in gari, platformele logistice si terminalele de
marfa. De asemenea, sunt incluse toate instalatiile necesare pentru a asigura
exploatarea in conditii de sigurantd, securitate si eficientd a vehiculelor.

Articolul 13
Cerinte privind infrastructura de transport

Operatorii terminalelor de marfa se asigurd ca orice terminal de marfa este deschis
tuturor operatorilor.

Operatorii de platforme logistice pun la dispozitie cel putin un terminal deschis
tuturor operatorilor.

Operatorii terminalelor de marfa si cei ai platformelor logistice ofera acest tip de
acces, fara discriminare, si aplica tarife transparente.

Operatorii gérilor de calatori se asigurd cd garile de calatori ofera accesul la
informatii, la serviciile de emitere a biletelor si la activitdtile comerciale specifice
traficului feroviar in cadrul retelei globale si, dupd caz, la informatii privind
legéturile cu transportul local si regional, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
454/2011 al Comisiei din 5 mai 2011 privind specificatia tehnica de interoperabilitate
referitoare la subsistemul ,,aplicatii telematice pentru serviciile de calatori” al
sistemului feroviar transeuropean38.

In limitele responsabilitatii care le revine, statele membre si administratorii de
infrastructura se asigura ca:

(c) liniile feroviare sunt echipate cu ERTMS;

(d) infrastructura feroviara respectd dispozitiile Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate™ §i masurile sale de
punere in aplicare, cu scopul de a asigura interoperabilitatea retelei globale;

(e) infrastructura feroviard respectd cerintele specificatiei tehnice de
interoperabilitate (TSI) adoptate in conformitate cu articolul 6 din
Directiva 2008/57/CE pentru liniile noi si modernizate, cu exceptia cazurilor

JOL 123,12.5.2011, p. 11.
JOL 191, 18.7.2008, p. 1.
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justificate in mod corespunzator, in cazul in care specificatia tehnica de
interoperabilitate relevantd autorizeaza acest lucru sau in temeiul procedurii
prevazute la articolul 9 din Directiva 2008/57/CE. In orice caz, infrastructura
feroviara trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

0

(1) ecartamentul nominal al cdii pentru liniile feroviare noi: 1 435 mm®*’;
(2) electrificare;

(3) linii care sunt utilizate de trenurile de marfa conventionale*': o sarcind pe
osie de 22,5 t si trenuri cu o lungime de 750 m;

(4) declivitatea maxima pentru liniile noi care urmeaza sa fie utilizate de
trenurile de marfa conventionale: 12,5 mm/m™*,

Articolul 14
Cadru pentru dezvoltarea infrastructurii prioritare

In ceea ce priveste promovarea proiectelor de interes comun si in plus fatd de priorititile
stabilite la articolul 10, statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sa acorde o
atentie deosebitd urmatoarelor aspecte:

(a)
(b)
(©)

implementarea ERTMS;
atenuarea impactului poludrii fonice cauzate de transportul feroviar;

atingerea unor standarde mai ridicate decat cele prevazute ca cerinte minime in
specificatiile tehnice, astfel cum sunt descrise la articolul 13.

SECtIUNEA 2

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT PE CAI NAVIGABILE INTERIOARE

Articolul 15
Harti

Caile navigabile interioare si porturile interioare care fac parte din reteaua globald sunt
indicate pe hartile din anexa .

40

41
42

Ecartamentul nominal standard al liniilor din Europa, astfel cum este mentionat in specificatia tehnica
de interoperabilitate referitoare la infrastructura, sectiunea 4.2.5.1. pentru liniile conventionale
(denumitd in continuare: CR TSI) din Decizia 2011/275/UE a Comisiei din 26 aprilie 2011 privind o
specificatie tehnicad de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,infrastructurd” al sistemului feroviar
transeuropean conventional, JO L 126, 14.5.2011, p. 53, si sectiunea 4.2.2. pentru liniile de mare viteza
(denumitd in continuare: HS TSI) din Decizia nr. 2008/217/CE a Comisiei din 20 decembrie 2007
privind o specificatie tehnicd pentru interoperabilitate cu privire la subsistemul infrastructura al
sistemului feroviar transeuropean de mare viteza, JO L 77, 19.3.2008, p. 1.

A se vedea cerintele pentru categoria de linie V-F, mentionate in sectiunea 4.2.2 din CR TSI

Cerinte pentru categoriile de linii IV-F, IV-M, VI-F si VI-M, mentionate in sectiunea 4.2.4.3. din CR
TSI
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Articolul 16
Componente ale infrastructurii

Infrastructura de transport pe cai navigabile interioare cuprinde, in special:

(a) rauri;
(b) canale;
(c¢) lacuri;

(d) infrastructuri conexe, precum ecluze, ascensoare, poduri, rezervoare;

(e) porturi interioare, inclusiv  infrastructura necesard pentru operatiunile de
transport 1n interiorul zonei portuare;

(f) echipamente conexe;

(g) STL

Porturile interioare administreaza un volum anual de marfuri transbordate de peste
500 000 de tone. Volumul anual total al marfurilor transbordate se bazeaza pe cea
mai recentd medie pe trei ani disponibila, publicatd de Eurostat.

Echipamentele portuare permit in special functionarea sistemelor de propulsie si de
operare care reduc poluarea, consumul energetic si intensitatea emisiilor de carbon.
Printre acestea se numara instalatiile de preluare a deseurilor.

Articolul 17
Cerinte privind infrastructura de transport

In limitele responsabilitatii care le revine, statele membre, operatorii portuari si
administratorii de infrastructurd se asigurd cd porturile interioare sunt conectate la
infrastructura rutiera si feroviara a retelei globale.

Operatorii portuari se asigurd cd orice port interior oferd cel putin un terminal de
marfa deschis tuturor operatorilor, fara discriminare, si ca aplica tarife transparente.

In limitele responsabilitatii care le revine, statele membre si administratorii de
infrastructura se asigura ca:

(a) raurile, canalele si lacurile respectd cerintele minime pentru cdile navigabile
din clasa IV prevazute in Acordul european asupra principalelor cai navigabile
interioare de importantad internationald (AGN) privind noua clasificare a cailor
navigabile interioare™® si asigurd Tndltimea liberad continud la poduri;

(b) raurile, canalele si lacurile sunt echipate cu RIS.

43

Conferinta Europeana a Ministrilor Transporturilor (CEMT), CEMT/CM (92)6/Final.

28

RO



RO

Articolul 18
Cadru pentru dezvoltarea infrastructurii prioritare

In ceea ce priveste promovarea proiectelor de interes comun si in plus fatd de priorititile
stabilite la articolul 10, statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sa acorde o
atentie deosebitd urmatoarelor aspecte:

(a) pentru cdile navigabile interioare existente: masuri de punere in aplicare
necesare pentru a atinge standardele specifice clasei IV de cdi navigabile
interioare;

(b) dupa caz, atingerea unor standarde mai ridicate decat cele specifice clasei IV de
cai navigabile interioare, pentru a respecta cerintele pietei;

(c) implementarea STI, inclusiv a RIS;

(d) conectarea infrastructurii porturilor interioare la infrastructura de transport
feroviar.

SECtIUNEA 3
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT RUTIER

Articolul 19
Harti

Ciile rutiere care fac parte din reteaua globald sunt indicate pe hartile din anexa I.
Articolul 20
Componente ale infrastructurii
1. Infrastructura de transport rutier cuprinde, in special:
(a) cairutiere de 1nalta calitate, inclusiv
(1) poduri;
(i) tuneluri;
(iii) jonctiuni;
(iv) intersectii;
(v) Dbretele rutiere;
(b) zone de parcare;
(c) echipamente conexe;

(d) STIL
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(e) terminale de marfa si platforme logistice;
(f) statii de autobuz.

2. Ciile rutiere de inalta calitate mentionate la alineatul (1) litera (a) sunt cele capabile
sd joace un rol important in traficul de marfa si de calatori pe distante lungi, si
integreze principalele centre urbane si economice, sd comunice cu alte moduri de
transport si sa stabileasca legdturi intre regiunile enclavizate si periferice ale NUTS 2
si regiunile centrale ale Uniunii.

3. Caile rutiere de naltd calitate sunt proiectate si construite special pentru traficul
motorizat, putand fi vorba fie de autostrazi, fie de sosele expres.

(a) O autostradd este o sosea proiectata si construitd special pentru traficul
motorizat, care nu deserveste proprietatile care o marginesc si care:

(i) cu exceptia punctelor speciale sau temporar, este prevazutd cu parti
carosabile separate pentru cele doud directii de trafic, separate intre ele
printr-o bandd despartitoare care nu este destinata traficului sau, in mod
exceptional, prin alte mijloace;

(i) nu intersecteaza la acelasi nivel nicio sosea, cale feratd, linie de tramvai
sau cale pietonala; si

(i11) este indicata ca fiind autostrada printr-un simbol special.

(b) O sosea expres este o sosea rezervata traficului motorizat, accesibild numai
prin intermediul bretelelor rutiere sau al jonctiunilor controlate, si care:

(i)  nu autorizeaza oprirea §i parcarea pe partea carosabild; si

(1) nu intersecteaza la acelasi nivel nicio cale ferata, linie de tramvai sau cale
pietonala.

4. Printre echipamentele asociate cailor rutiere se numard in special echipamentele
pentru gestionarea traficului, informare si indrumare rutierd, pentru perceperea
taxelor de utilizare, pentru garantarea sigurantei rutiere, pentru reducerea efectelor
negative asupra mediului, pentru realimentarea sau reincarcarea vehiculelor cu
motoare alternative, precum si pentru parcarea in conditii de securitate a vehiculelor
comerciale.

Articolul 21
Cerinte privind infrastructura de transport

In limitele responsabilitatii care le revine, statele membre si administratorii de infrastructura
se asigura ca:

(a) Drumurile corespund dispozitiilor articolului 20 alineatul (3).

(b) Siguranta infrastructurii de transport rutier este asiguratd, monitorizatd si
imbundtititd, dupd caz, 1n conformitate cu procedura prevazuta de
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(©)

(d)

(e)

Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie

2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere™.

Tunelurile rutiere cu lungimea de peste 500 m respectd dispozitiile Directivei
2004/54/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
cerintele minime de sigurantd pentru tunelurile din Reteaua rutiera transeuropeana™ .

Interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd este asiguratd In conformitate cu
Directiva 2004/52/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004
privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutiera electronicd in cadrul
Comunitatii*® si in temeiul Deciziei 2009/750/CE a Comisiei din 6 octombrie 2009
privind definirea serviciului european de taxare rutierd electronica si a elementelor
tehnice ale acestuia®’.

Sistemele de transport inteligente ale infrastructurii de transport rutier care respecta
dispozitiile Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7
iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport™ sunt
implementate.

Articolul 22
Cadru pentru dezvoltarea infrastructurii prioritare

In ceea ce priveste promovarea proiectelor de interes comun si in plus fata de priorititile
stabilite la articolul 10, statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sa acorde o
atentie deosebita urmatoarelor aspecte:

(a) utilizarea STI, in special informarea multimodald si gestionarea traficului,
pentru a permite functionarea sistemelor integrate de comunicare si plata;

(b) introducerea de noi tehnologii si inovarea, pentru promovarea transportului
hipocarbonic;

(c) asigurarea de zone de parcare securizate;

(d) promovarea sigurantei rutiere.
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SEC{IUNEA 4
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT MARITIM

Articolul 23
Harti

Porturile maritime care fac parte din reteaua globala sunt indicate pe hartile din anexa I.

Articolul 24
Componente ale infrastructurii
1. Infrastructura de transport maritim cuprinde, in special:

(a) spatiul maritim;

(b) canale maritime;

(c) porturi maritime, inclusiv infrastructura necesard pentru operatiunile de
transport in interiorul zonei portuare;

(d) dispozitive de asistenta la navigatie;

(e) caide acces in porturi;

(f)  autostrazi maritime;

(g) echipamente conexe;

(h) STL

2. Porturile maritime reprezintd punctele de intrare si iesire pentru infrastructura
terestrd a retelei globale. Ele trebuie sa indeplineasca cel putin unul din urmatoarele
criterii:

(a) Volumul total anual al traficului de calatori trebuie sa depaseasca 0,1 % din
volumul total anual al traficului de calatori la nivelul tuturor porturilor
maritime ale Uniunii. Cifra de referintd pentru acest volum total este
reprezentatd de cea mai recentd medie calculatd pe trei ani disponibild si
publicata de Eurostat.

(b)  Volumul total anual de marfa manipulate — fie in vrac, fie individual — trebuie
sd depaseasca 0,1% din volumul total anual al marfurilor manipulate in toate
porturile maritime ale Uniunii. Cifra de referinta pentru acest volum total este
reprezentatd de cea mai recentd medie calculatd pe trei ani disponibild si
publicata de Eurostat.

(c) Portul maritim trebuie sa fie situat pe o insuld si sa reprezinte singurul punct de

acces la o regiune NUTS 3 din reteaua globala.
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(d) Portul maritim trebuie sa fie situat intr-o regiune ultraperiferica sau periferica,
in afara unei raze de 200 de km de cel mai apropiat port din reteaua globala.

Printre echipamentele asociate cu infrastructura de transport maritim se numara in
special echipamentele pentru spargerea ghetii, prospectdri hidrologice, dragare si
intretinerea portului si a cdilor de acces in port.

Articolul 25
Autostrazi maritime

Autostrazile maritime reprezintd dimensiunea maritima a retelei transeuropene de
transport. Ele constau 1n rute maritime pe distante scurte, porturi, infrastructura si
echipamente maritime conexe, precum si instalatii care permit transportul maritim pe
distante scurte sau servicii maritimo-fluviale intre cel putin doud porturi, inclusiv
conexiunile cu hinterlandul, in cel putin doua state membre diferite. Autostrazile
maritime trebuie sa cuprinda:

(a) legaturi maritime Intre porturi maritime ale retelei globale;

(b) instalatii portuare, tehnologii ale informatiei si comunicatiilor (TIC), cum ar fi
sistemele electronice de gestionare logistica, siguranta si securitate si proceduri
administrative si vamale in cel putin un stat membru;

(c) infrastructura pentru acces terestru si maritim direct.

Proiectele de interes comun pentru autostrazile maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport trebuie propuse de cel putin doua state membre. Aceste
proiecte trebuie sd aibd una din urmatoarele caracteristici:

(a) sdreprezinte componenta maritima a unui coridor al retelei centrale, astfel cum
este definita la articolul 49, sau componenta maritima dintre doud coridoare ale
retelei centrale;

(b) sa constituie legdtura maritima si conexiunile acesteia cu hinterlandul in cadrul
retelei centrale Intre doud sau mai multe porturi ale retelei centrale;

(c) sa constituie legatura maritima si conexiunile acesteia cu hinterlandul intre un
port al retelei centrale si porturi ale retelei globale, cu un accent deosebit pe
conexiunile cu hinterlandul ale porturilor din reteaua centrald si globala.

Proiectele de interes comun pentru autostrdzile maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport pot de asemenea sd includa activitati care aduc beneficii
mai mari si care nu sunt legate de anumite porturi, precum activititile de
imbunatatire a performantei de mediu, punerea la dispozitie de instalatii pentru
spargerea ghetii, activitdtile care asigura navigabilitatea tot timpul anului,
operatiunile de dragare, instalatiile alternative de alimentare cu combustibil, precum
si optimizarea proceselor, procedurilor si a factorului uman, platformele TIC si
sistemele de informare, inclusiv sistemele de gestionare a traficului si de raportare
electronica.
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Articolul 26
Cerinte privind infrastructura de transport

In limitele responsabilititii care le revine, statele membre, operatorii portuari
administratorii de infrastructura se asigura ca:

(a) Porturile maritime sunt conectate la liniile feroviare, la caile rutiere si, acolo
unde este cazul, la caile navigabile interioare ale retelei globale, cu exceptia
Maltei si a Ciprului atat timp cat pe teritoriul lor nu existd niciun sistem
feroviar.

(b)  Orice port maritim ofera cel putin un terminal deschis tuturor operatorilor, fara
discriminare, si ca aplica tarife transparente.

(c) Canalele maritime, senalele navigabile si estuarele fac legatura dintre doua
mari sau oferd acces de la mare la porturile maritime si corespund cel putin
clasei VI de cai navigabile interioare.

Operatorii portuari se asigura ca porturile includ echipamentele necesare pentru a
garanta performanta de mediu a navelor in porturi, in special instalatii de preluare a
deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcatura in
conformitate cu Directiva 2000/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
27 noiembrie 2000 privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite din
exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcatura™.

Statele membre implementeaza VTMIS conform dispozitiilor Directivei 2002/59/CE.

Articolul 27
Cadru pentru dezvoltarea infrastructurii prioritare

In ceea ce priveste promovarea proiectelor de interes comun si in plus fati de prioritatile
stabilite la articolul 10, statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sd acorde o
atentie deosebita urmatoarelor aspecte:

(a) promovarea transportului pe autostrazile maritime, inclusiv a transportului
maritim pe distante scurte;

(b) interconectarea porturilor maritime care dispun de cai navigabile interioare;

(c) implementarea serviciilor VTMIS si a serviciilor maritime electronice.

49
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SEC{IUNEA 5
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT AERIAN

Articolul 28
Harti

Aeroporturile care fac parte din reteaua globala sunt indicate pe hartile din anexa I.

Articolul 29
Componente ale infrastructurii
1. Infrastructura de transport aerian cuprinde, in special:
(a) spatiul aerian, rute si céi aeriene;
(b) aeroporturi;
(c) echipamente conexe;
(d) STL
2. Aeroporturile trebuie sd respecte unul dintre urmatoarele criterii:
(a) Pentru aeroporturile de calatori:

(i)  volumul anual total al traficului de calatori reprezinta cel putin 0,1 % din
volumul anual total al céldtorilor din toate aeroporturile Uniunii.
Volumul anual total al calatorilor se bazeaza pe cea mai recentd medie pe
trei ani disponibild, publicata de Eurostat.

(i)) pragul de 0,1 % nu se aplica in cazul in care aeroportul este situat in afara
unei raze de 100 km fatd de cel mai apropiat de aeroport din reteaua
globald sau in afara unei raze de 200 km daca regiunea in care este
situata este prevazuta cu o linie feroviara de mare viteza;

(b) Pentru aeroporturile de marfa, volumul anual total al marfurilor este de cel
putin 0,2 % din volumul anual total al marfurilor din toate aeroporturile

Uniunii. Volumul anual total al marfurilor se bazeaza pe cea mai recentd medie

pe trei ani disponibila, publicatd de Eurostat.

Articolul 30
Cerinte privind infrastructura de transport
1. In limitele responsabilititii care le revine, statele membre si operatorii aeroportuari

se asigura cd orice aeroport ofera cel putin un terminal deschis tuturor operatorilor,
fara discriminare, si ca aplica tarife transparente.
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In limitele responsabilitatii care le revine, statele membre, operatorii acroportuari si
transportatorii aerieni se asigurd ca standardele de bazd comune pentru protectia
aviatiei civile Tmpotriva actelor de interventie ilicitd, astfel cum au fost adoptate de
Uniune in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul
securititii aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002°, se
aplica infrastructurii de transport aerian al retelei globale.

In limitele responsabilititii care le revine, statele membre, operatorii aeroportuari si
transportatorii aerieni se asigura ca infrastructura pentru gestionarea traficului aerian
permite implementarea cerului unic european, in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (regulamentul-cadru)®', cu
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10
martie 2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic european
(regulament privind prestarea de servicii)’>, cu Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind organizarea si
utilizarea spatiului aerian in cerul unic european (regulamentul privind spatiul
aerian)> si cu Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 privind interoperabilitatea retelei europene de
gestionare a traficului aerian (regulamentul privind interoperabilitatea)™®, cu scopul
de a imbunatati performanta si durabilitatea sistemului aviatic european, a normelor
de punere in aplicare si a specificatiilor in vigoare la nivelul Uniunii.

Articolul 31
Cadru pentru dezvoltarea infrastructurii prioritare

In ceea ce priveste promovarea proiectelor de interes comun si in plus fati de prioritatile
stabilite la articolul 10, statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sd acorde o
atentie deosebita urmatoarelor aspecte:

(c) optimizarea infrastructurii existente;
(d) cresterea capacitatii aeroportuare;

(e) sprijinirea implementdrii cerului unic european si a sistemelor de gestionare a
traficului aerian, in special cele responsabile cu implementarea SESAR.
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SEC{IUNEA 6
INFRASTRUCTURA PENTRU TRANSPORTUL MULTIMODAL

Articolul 32
Harti

Terminalele de marfa si platformele logistice care fac parte din reteaua globala sunt indicate
pe hartile din anexa 1.

Articolul 33
Componente ale infrastructurii

Terminalele de marfa sau platformele logistice trebuie s indeplineasca cel putin unul din
criteriile urmatoare:

(a)

(b)

volumul total al marfurilor transbordate trebuie sa depaseasca pragul cantitativ
pentru porturile maritime stabilit la articolul 24;

in cazul n care, intr-o regiune NUTS 2, nu existd niciun terminal de marfa sau
platformd logistica care sd respecte dispozitiile de la litera (a), principalul
terminal de marfa sau principala platforma logistici conectatd cel putin la
reteaua rutierd si feroviard pentru regiunea NUTS 2 respectiva este desemnata
de statul membru in cauza.

Articolul 34
Cerinte privind infrastructura de transport

1. In limitele responsabilitatii care le revine, statele membre, operatorii de terminale de
marfa, operatorii portuari i aeroportuari, precum si administratorii de infrastructura
se asigura ca:

(2)

(b)

(©)

Modurile de transport sunt conectate la oricare din urmatoarele componente:
terminale de marfa, gari de calatori, porturi interioare, aeroporturi, porturi
maritime, cu scopul de a permite transportul multimodal de marfa si calatori.

Fara a aduce atingere dispozitiilor aplicabile prevazute in dreptul Uniunii si n
legislatiile nationale, terminalele de marfa si platformele logistice, porturile
interioare si maritime, precum s$i aeroporturile care manipuleaza marfuri
trebuie echipate astfel incat sd permita furnizarea de fluxuri de informatii in
cadrul infrastructurii respective si intre modurile de transport aflate de-a lungul
lantului logistic. Astfel de sisteme trebuie sd permitd indeosebi transmiterea de
informatii Tn timp real cu privire la capacitatea de infrastructura disponibild, la
fluxurile de trafic si la pozitionare, localizare si urmadrire si sa asigure siguranta
si securitatea calatoriilor multimodale.

Fara a aduce atingere dispozitiilor aplicabile prevazute in dreptul Uniunii si in

legislatiile nationale, traficul neintrerupt de calatori in cadrul retelei globale
trebuie facilitat prin intermediul unor echipamente adecvate si prin
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disponibilitatea sistemelor de transport inteligente in gérile feroviare, in statiile
de autobuz, in aeroporturi si, dupa caz, in porturile maritime si interioare.

2. Operatorii de terminale de marfa se asigura ca terminalele de marfa sunt echipate cu
macarale, transportoare si alte dispozitive pentru deplasarea marfurilor intre diverse
moduri de transport, precum si pentru pozitionarea si depozitarea marfurilor.

Articolul 35
Cadru pentru dezvoltarea infrastructurii prioritare

In ceea ce priveste promovarea proiectelor de interes comun si in plus fati de prioritatile
stabilite la articolul 10, statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sa acorde o
atentie deosebitd urmatoarelor aspecte:

(a) prevederea unei interconectdri si integrari efective a infrastructurii retelei
globale, inclusiv prin infrastructurd de acces, acolo unde este cazul, si prin
terminalele de marfa si platformele logistice;

(b) inlaturarea principalelor bariere tehnice si administrative din calea transportului
multimodal;

(c) dezvoltarea unui flux de informatii fluid intre modurile de transport si
facilitarea punerii la dispozitie a unor servicii multimodale si unimodale in
cadrul sistemului transeuropean de transport, inclusiv serviciile conexe de
comunicare, plata, emitere a biletelor si comercializare.

SECtIUNEA 7
DISPOZItII COMUNE

Articolul 36
Noduri urbane

Atunci cand dezvolta reteaua globala in noduri urbane, statele membre si ceilalti promotori de
proiecte vizeaza sa asigure:

(a) pentru transportul de caldtori: interconectarea infrastructurilor feroviare,
aeriene si, dupd caz, de transport pe cai navigabile interioare, rutiere si
maritime ale retelei globale;

(b) pentru transportul de marfa: interconectarea infrastructurilor feroviare, si, dupa
caz, de transport pe cdi navigabile interioare, aeriene, maritime si rutiere ale

retelei globale;

(c) conexiunea corespunzatoare intre diferite gari feroviare sau aeroporturi ale
retelei globale in cadrul unui nod urban;

(d) conexiunea directd intre infrastructura retelei globale si infrastructura de trafic
local si regional, inclusiv consolidarea centrelor de logistica si de distributie;
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(e) asigurarea ocolirii zonelor urbane de catre transportul rutier, pentru a facilita
fluxurile de trafic pe distante lungi 1n cadrul retelei globale;

(f)  asigurarea ocolirii zonelor urbane de catre transportul feroviar de marfa;
(g) promovarea unei activitdti eficiente de livrare a marfurilor in zonele urbane, cu
un nivel redus de emisii sonore si de carbon.
Articolul 37
STI

l. STI trebuie sd permita gestionarea traficului si schimbul de informatii in cadrul
modurilor de transport si intre acestea pentru operatiunile de transport multimodal si
pentru serviciile de transport cu valoare addugatd, Tmbunatatind astfel siguranta,
securitatea si performanta de mediu.

2. STI trebuie sa faciliteze conexiunea directa dintre infrastructura retelei globale si
infrastructura de transport regional si local.

3. Printre STI asociate cu moduri de transport includ in special:
—  pentru caile ferate: ERTMS;

— pentru cdile navigabile interioare: serviciile de informatii fluviale si serviciile
maritime electronice;

— pentru transportul rutier: STI in conformitate cu Directiva 2010/40/UE;
—  pentru transportul maritim: VTMIS si serviciile maritime electronice;
— pentru transportul aerian: sistemele de gestionare a traficului aerian, n special
cele care rezultd din SESAR.
Articolul 38

Serviciile de transport de marfa

Uniunea, statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sd acorde o atentie deosebita
proiectelor de interes comun care ofera servicii de transport de marfa eficiente care utilizeaza
infrastructura retelei globale si contribuie la reducerea emisiilor de dioxid de carbon. Aceste
proiecte au ca scop, indeosebi:

(a) imbundtatirea utilizdrii durabile a infrastructurii de transport, inclusiv
gestionarea sa eficienta;

(b) promovarea implementarii de servicii de transport inovatoare sau a unor noi
combinatii de servicii de transport existente demonstrate, inclusiv prin
aplicarea STI si instituirea de structuri de guvernantd corespunzatoare;

(c) facilitarea operatiunilor de servicii de transport multimodale si Tmbunétatirea
cooperarii dintre furnizorii de servicii de transport;
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(d)

stimularea eficientei in materie de resurse si emisii de carbon, in special in
domenii precum tractiunea vehiculelor, condusul/propulsia, planificarea
sistemelor si a operatiunilor, partajarea resurselor si cooperarea;

analizarea si oferirea de informatii cu privire la piete, caracteristicile flotei,
cerintele administrative si resursele umane, precum si monitorizarea acestor
informatii.

Articolul 39
Noile tehnologii si inovarea

Reteaua globald trebuie sa tind pasul cu evolutiile si masurile de implementare de ultima
generatie din sectorul tehnologic. Acestea vizeaza indeosebi:

(a)

(b)

(c)
(d)

(e)

®

(2
(h)

sd permitd decarbonizarea transporturilor, prin trecerea la tehnologii de
transport inovatoare;

sa permitd decarbonizarea tuturor modurilor de transport, prin stimularea
eficientei energetice, precum si prin introducerea unor sisteme alternative de
propulsie si furnizarea unei infrastructuri corespunzatoare. Aceste infrastructuri
pot include retele si alte instalatii necesare alimentarii cu energie, pot tine
seama de interfata infrastructura-vehicul si pot ingloba sisteme de transport
inteligente;

imbunatatirea sigurantei si a durabilitatii circulatiei persoanelor si a marfurilor;

imbundtatirea functionarii, accesibilitatii, interoperabilitdtii, multimodalitétii si
eficientei retelei, inclusiv a sistemelor multimodale de emitere a biletelor;

promovarea masurilor de reducere a costurilor externe, precum poluarea de
orice fel, inclusiv poluarea sonord, aglomeratia si daunele asupra sanatatii;

introducerea tehnologiei in domeniul securitatii si a standardelor compatibile
de identificare in cadrul retelelor;

imbundtatirea capacitdtii de rezistentd la schimbarile climatice;

facilitarea realizarii de noi progrese in ceea ce priveste dezvoltarea si
implementarea sistemelor de transport inteligente in cadrul modurilor de
transport si Intre acestea.

Articolul 40
Infrastructurd sigura si securizata

Statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sa se acorde atentia cuvenita pentru a
se asigura ca infrastructura de transport asigurd un nivel ridicat de sigurantd si securitate
pentru miscdrile de calatori si de marfa.
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Articolul 41
Infrastructurd rezistentd la schimbarile climatice si la catastrofe

La planificarea infrastructurii, statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sa
acorde atentia cuvenitd evaludrilor riscurilor si masurilor de adaptare care imbundtitesc in
mod corespunzator rezistenta la schimbadrile climatice, in special in cazul precipitatiilor,
inundatiilor, furtunilor, temperaturilor ridicate si valurilor de céldurd, secetelor, cresterii
nivelului marii si valurilor de huld din zona costierd, in conformitate cu orice cerinte care ar
putea fi prevazute de legislatia relevantd a Uniunii.

De asemenea, acolo unde cazul, trebuie sa se acorde atentia cuvenita rezistentei infrastructurii
la catastrofele naturale sau provocate de om, in conformitate cu orice cerinte prevazute de
legislatia relevanta a Uniunii.

Articolul 42
Protectia mediului

Statele membre si ceilalti promotori de proiecte trebuie sd desfasoare evaluarea de mediu a
planurilor si proiectelor, astfel cum prevede in special Directiva 85/337/CEE a Consiliului din
27 iunie 1985 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului® si Directiva 92/43/CEE din 21 mai 1992 privind conservarea habitatelor naturale si
a speciilor de faun si flord silbatica>®, precum si urmitoarele directive: Directiva 2000/60/CE
a Parlamentului European si Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de
politici comunitard in domeniul apei’’, Directiva 2001/42/CE a Parlamentului European si
Consiliului din 27 iunie 2001 privind evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra
mediului®® §i Directiva 2009/147/CE a Parlamentului European si Consiliului din 30
noiembrie 2009 privind conservarea pasarilor salbatice®”, cu scopul de a evita sau, daca acest
lucru nu este posibil, de a atenua si compensa efectele negative asupra mediului, cum ar fi
fragmentarea peisajelor, etanseizarea solurilor, poluarea aerului si a apei si poluarea sonora,
precum si de a proteja biodiversitatea in mod eficace.

Articolul 43
Accesibilitate pentru toti utilizatorii

Infrastructura de transport trebuie sd permitd o mobilitate si o accesibilitate neintreruptd
pentru toti utilizatorii, in special pentru persoanele n varstd, persoanele cu mobilitate redusa
si cdldtorii cu handicap.

» JO L 175,5.7.1985, p. 40.
36 JO L 206,22.7.1992, p. 7.
37 JO L 327,22.12.2000, p. 1.
8 JO L 197, 21.7.2001, p. 30.
5 JO L 20,26.1.2010, p. 7.
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CAPITOLUL III

RETEAUA CENTRALA

Articolul 44
Identificarea retelei centrale

Reteaua centrald cuprinde acele parti ale retelei globale cu cea mai mare importanta
strategicd pentru realizarea obiectivelor politicii privind reteaua transeuropeand de
transport. Reteaua centrala contribuie in special la solutionarea problemei mobilitatii
crescande si la dezvoltarea unui sistem de transport cu emisii reduse de carbon.

Reteaua centrald trebuie sa fie interconectatd Tn noduri si sd asigure conexiuni cu
retelele infrastructurii de transport ale tarilor Tnvecinate.

Infrastructurile de transport care constituie reteaua centrald sunt indicate in hartile
corespunzatoare reprezentand reteaua globala din anexa I.
Articolul 45

Cerinte

Reteaua centrald trebuie sa reflecte evolutia cererii de trafic i nevoia de transport
multimodal. Trebuie sd se tind seama de tehnologiile de ultimd generatie si de
masurile de reglementare si de guvernantd pentru gestionarea infrastructurii, in
vederea asigurarii utilizarii eficiente din punct de vedere al resurselor a infrastructurii
de transport, precum si in vederea furnizdrii unei capacitati suficiente.

Infrastructura retelei centrale trebuie sa Indeplineascd toate cerintele stabilite in
capitolul II, fara exceptie. Mai mult, infrastructura retelei centrale trebuie sa
indeplineasca si urmatoarele cerinte:

(a) pentru infrastructura de transport feroviar:
— electrificarea completa a liniilor feroviare;

—  linii cu trafic de marfa regulat: o sarcina pe osie de cel putin 22,5 t, o viteza de
croaziera de 100 km/h si o lungime a trenului de 750 m;

(b) pentru infrastructura de navigatie pe cai navigabile interioare si de transport
maritim:

— disponibilitatea unor combustibili alternativi ecologici;
(c) pentru infrastructura de transport rutier:

—  infiintarea pe autostrada a unor zone de odihna la fiecare 50 de kilometri, cu
scopul, printre altele, de a oferi suficient spatiu de parcare soferilor de vehicule
comerciale, in conditii corespunzatoare de siguranta si securitate;
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—  disponibilitatea unor combustibili alternativi ecologici;
(d) pentru infrastructura de transport aerian:
— capacitatea de a pune la dispozitie combustibili alternativi ecologici.
Articolul 46
Dezvoltarea retelei centrale

Infrastructura de transport inclusd in reteaua centrald trebuie dezvoltatd in
conformitate cu dispozitiile corespondente ale capitolului II.

Proiectele de interes comun care contribuie la realizarea retelei centrale trebuie sa fie
puse in aplicare cu titlu prioritar.

Fara a aduce atingere articolului 47 alineatele (2) si (3), statele membre trebuie s se
asigure ca reteaua centrald este finalizatd si ca ea respecta in totalitate dispozitiile
prezentului capitol pana cel tarziu la 31 decembrie 2030.

Articolul 47
Noduri ale retelei centrale
Nodurile retelei centrale sunt prevazute in anexa II si includ:
— noduri urbane, inclusiv porturile si aeroporturile aferente;
— porturi maritime;
—  puncte de trecere a frontierei catre tarile invecinate.

Porturile maritime indicate In partea 2 a anexei II trebuie conectate la infrastructura
de transport feroviar si rutier a retelei transeuropene de transport pand cel tarziu la
31 decembrie 2030, cu exceptia cazurilor justificate corespunzator.

Principalele aeroporturi indicate in partea 1b a anexei II trebuie conectate la
infrastructura de transport feroviar si rutier a retelei transeuropene de transport pana
cel tarziu la 31 decembrie 2050. Tinand seama de prognoza cererii de trafic, aceste
aeroporturi trebuie integrate, acolo unde este posibil, In reteaua feroviara de mare
viteza.
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CAPITOLUL IV

IMPLEMENTAREA RETELEI CENTRALE PRIN INTERMEDIUL
CORIDOARELOR RETELEI CENTRALE

Articolul 48
Obiectivul general al coridoarelor retelei centrale

Coridoarele retelei centrale reprezintd un instrument care faciliteaza implementarea
coordonatd a retelei centrale. Coridoarele retelei centrale se bazeaza pe integrarea
modala, pe interoperabilitate, precum si pe o dezvoltare si o gestionare coordonate a
infrastructurii, cu scopul de a pune bazele unui transport multimodal eficace din
punctul de vedere al resurselor.

Coridoarele retelei centrale permit o abordare coordonatd cu privire la utilizarea
infrastructurii si la investitii, astfel incat capacitatile sa poata fi gestionate 1n cel mai
eficient mod posibil. Infrastructura multimodald aferentd coridoarelor retelei centrale
trebuie construita si coordonata, daca este necesar, astfel incat s ducd la optimizarea
utilizarii fiecarui mod de transport si a cooperarii dintre acestea. Coridoarele retelei
centrale sprijind implementarea la scard globald a unor sisteme interoperabile de
gestionare a traficului.

Articolul 49
Definirea coridoarelor retelei centrale

Coridoarele retelei centrale sunt alcatuite din parti ale retelei centrale. Acestea
implica cel putin trei moduri de transport si traverseaza cel putin trei state membre.
Ele acopera cele mai importante fluxuri transfrontaliere pe distante lungi din cadrul
retelei centrale.

In cazuri justificate corespunzitor, coridoarele retelei centrale pot implica doar doua
moduri de transport.

Coridoarele retelei centrale includ porturile maritime si caile de acces aferente, cu
exceptia cazurilor justificate corespunzator.
Articolul 50
Lista coridoarelor retelei centrale

Fiecare stat membru trebuie sd participe la cel putin un coridor al retelei centrale.

Lista coridoarelor retelei centrale este stabilitd in anexa I la Regulamentul (UE) nr.
XXX/2012 din ... [mecanismul Conectarea Europei].
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Articolul 51
Coordonarea coridoarelor retelei centrale

Dupa consultari cu statele membre in cauzd si dupd consultarea prealabild a
Parlamentului European, Comisia desemneaza o serie de persoane denumite
,coordonatori europeni”, cu scopul de a facilita punerea in aplicare coordonatad a
coridoarelor retelei centrale.

Coordonatorul european este desemnat, in special, pe baza experientei sale in
domeniul institutiilor europene si a cunostintelor pe care le detine cu privire la
aspectele legate de finantarea si evaluarea socio-economicd si de mediu a proiectelor
majore.

Decizia prin care Comisia desemneaza coordonatorul european trebuie sa indice
modul in care sarcinile mentionate la alineatul (5) urmeaza sa fie efectuate.

Coordonatorul european actioneazd in numele si din partea Comisiei. Misiunea
coordonatorului european se referda la un singur coridor al retelei centrale.
Coordonatorul european elaboreaza impreuna cu statele membre in cauza un plan de
lucru pentru activitdtile pe care urmeaza sa le indeplineasca.

Coordonatorul european:

(a) conduce implementarea coordonata a coridorului retelei centrale, pentru a
permite respectarea termenului stabilit in decizia de implementare a coridorului
individual al retelei centrale;

(b) comunica statelor membre, Comisiei si, dupd caz, tuturor celorlalte entitati
direct implicate In dezvoltarea coridorului retelei centrale cu privire la orice
dificultdti intdmpinate si contribuie la gasirea solutiilor adecvate;

(c) intocmeste un raport anual adresat Parlamentului European, Comisiei si statelor
membre Tn cauza privind progresele Inregistrate In implementarea coridorului
retelei centrale;

(d) consultd, in colaborare cu statele membre implicate, in special cu autoritatile
regionale si locale, administratorii de infrastructura, operatorii si utilizatorii din
sectorul transporturilor si, dupa caz, alte entitdti publice si private, in vederea
asigurdrii unui nivel mai ridicat de cunostinte referitoare la cererea de servicii
de transport, la posibilititile de finantare si de subventionare a investitiilor, la
masurile care trebuie luate si la conditiile care trebuie indeplinite pentru a
facilita accesul la acest tip de finantare sau de subventionare.

Statele membre in cauzd coopereazd cu coordonatorul european si i1 comunica
acestuia informatiile necesare pentru indeplinirea sarcinilor mentionate la
alineatul (5).

Fara a aduce atingere procedurilor aplicabile prevazute in dreptul Uniunii si in
legislatiile nationale, Comisia poate solicita avizul coordonatorului european in ceea
ce priveste analizarea cererilor de finantare de cdtre Uniune a coridoarelor retelei
centrale de care este responsabil coordonatorul european.
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Articolul 52
Guvernanta coridoarelor retelei centrale

Pentru fiecare coridor al retelei centrale, statele membre in cauza instituie o
platformd de coridor responsabila cu definirea obiectivelor generale ale coridorului
retelei centrale, precum si cu pregatirea si supervizarea masurilor mentionate la
articolul 53 alineatul (1).

Platforma de coridor este alcatuitd din reprezentanti ai statelor membre in cauza si,
dupa caz, din alte entititi publice si private. In orice caz, administratorii de
infrastructura relevanti, astfel cum sunt definiti in Directiva 2001/14/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si
certificarea in materie de siguranta®, trebuie sa participe la platforma de coridor.

Coordonatorul european prezideaza platforma de coridor.

Platforma de coridor poate fi instituitd sub forma unei entitati juridice permanente,
cum ar fi un grup european de interes economic.

Crearea de platforme de coridor nu aduce atingere principiului conform caruia
beneficiarul unui sprijin financiar din partea Uniunii are raspunderea finald pentru
punerea in aplicare a proiectelor.

Articolul 53
Plan de dezvoltare a coridoarelor

Pentru fiecare coridor al retelei centrale, statele membre in cauza, in colaborare cu
platforma de coridor, intocmesc si notifica Comisiei un plan de dezvoltare a
coridorului 1n termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament.
Acest plan trebuie sa includa, in special:

(a) odescriere a caracteristicilor coridorului retelei centrale, inclusiv a blocajelor;

(b) obiectivele pentru coridorul retelei centrale, In special in ceea ce priveste
performanta exprimata ca si calitate a serviciului, capacitatea si conformitatea
acestuia cu cerintele stabilite in capitolul II;

(c) programul de masuri necesare pentru dezvoltarea coridorului retelei centrale;
(d) un studiu de piata privind transportul multimodal;
() un plan de implementare, care sd includa:

— un plan de implementare referitor la sistemele interoperabile de
gestionare a traficului pe coridoare de transport multimodal de marfa,
fara a aduce atingere legislatiei aplicabile a Uniunii;

60
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— un plan pentru eliminarea barierelor fizice, tehnice, operationale si
administrative dintre modurile de transport si din interiorul acestora si
pentru dezvoltarea de servicii eficiente de transport multimodal;

— masuri de Tmbundtdtire a capacitatii administrative si tehnice de a
concepe, planifica, proiecta, achizitiona, pune in aplicare si monitoriza
proiecte de interes comun;

- evaluarea riscurilor, inclusiv eventualele efecte ale schimbarilor climatice
asupra infrastructurii si, dupd caz, proiecte de masuri vizdnd sporirea
rezistentei la schimbarile climatice;

— masurile care trebuie luate pentru a atenua emisiile de gaze cu efect de
sera;

un plan de investitii, care urmeaza sa fie actualizat in mod regulat, incluzand:

—  lista proiectelor de extindere, reinnoire sau reimplementare a
infrastructurilor de transport mentionate la articolul 2 alineatul (2), pentru
fiecare mod de transport implicat in coridorul retelei centrale;

— planul financiar aferent, alaturi de diversele surse de finantare si
subventionare preconizate la nivel international, national, regional, local
si la nivelul Uniunii, inclusiv, dacd este necesar, sistemele de finantare
incrucisatd alocate, precum si capitalul privat, impreund cu valoarea
angajamentelor deja efectuate si, dupa caz, o trimitere la contributia
Uniunii avuta in vedere in temeiul programelor financiare ale Uniunii.

Pe baza planului de dezvoltare a coridoarelor furnizat de statele membre in cauza,
Comisia 1si da avizul.

Pentru a sprijini implementarea coridoarelor retelei centrale, Comisia poate adopta
decizii de implementare a coridoarelor retelei centrale. Aceste decizii:

(a)

(b)

(c)

pot include planificarea investitiilor, costurile aferente si calendarul de
implementare, estimate ca fiind necesare pentru implementarea coridoarelor
retelei centrale Tn conformitate cu obiectivele prezentului regulament;

pot defini toate masurile vizadnd reducerea costurilor externe, in special a
costurilor asociate emisiilor de gaze cu efect de serd si poluarii fonice, precum
si vizand promovarea introducerii de noi tehnologii In materie de trafic si de
gestionare a capacitatilor;

pot prevedea alte masuri necesare pentru punerea in aplicare a planului de
dezvoltare a coridoarelor, precum si utilizarea eficientd a infrastructurii
aferente coridoarelor retelei centrale.

Aceste acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu procedura consultativa
mentionata la articolul 55 alineatul (2).
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CAPITOLUL V

DISPOZITII COMUNE

Articolul 54
Actualizare si raportare

Statele membre informeaza Comisia in mod continuu prin sistemul interactiv de
informatii geografice si tehnice pentru reteaua transeuropeand de transport (TENtec)
cu privire la progresele inregistrate in punerea in aplicare a proiectelor de interes
comun si la investitiile realizate in acest scop.

Statele membre transmit Comisiei rezumatele planurilor si programelor nationale pe
care acestea le elaboreaza 1n vederea dezvoltarii retelei transeuropene de transport, in
special in ceea ce priveste reteaua centrald. Odatda adoptate, statele membre trimit
Comisiel, spre informare, planurile si programele nationale.

La fiecare doi ani, cu Incepere de la data intrarii In vigoare a prezentului regulament
si dupa consultarea comitetului mentionat la articolul 54, Comisia publica un raport
privind progresele inregistrate in punerea 1n aplicare a orientarilor, care trebuie
inaintat Parlamentului European, Consiliului, Comitetului Economic si Social
European si Comitetului Regiunilor.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 56
pentru adaptarea anexelor I, IT si III astfel incat acestea sa tind seama de schimbarile
posibile datorate pragurilor cantitative prevazute la articolele 16, 24, 29 si 33. Atunci
cand adopta anexele, Comisia:

(a) include platformele logistice, terminalele de marfa, porturile interioare,
porturile maritime si aeroporturile din reteaua globala, dacd se demonstreaza ca
volumul lor mediu de trafic in cursul ultimilor doi ani depaseste pragul
relevant;

(b) exclude platformele logistice, terminalele de marfa, porturile interioare,
porturile maritime si aeroporturile din reteaua globala, dacd se demonstreaza ca
volumul lor mediu de trafic in cursul ultimilor sase ani este inferior pragului
relevant;

(c) ajusteaza hartile pentru infrastructura rutiera, feroviara si a cailor navigabile
interioare, astfel incat acestea sd reflecte progresele inregistrate in ceea ce
priveste finalizarea retelei. La ajustarea hartilor respective, Comisia nu admite
nicio ajustare a alinierii rutelor dincolo de ceea ce este prevazut de procedura
de autorizare a proiectului relevanta.

Ajustarile prevazute la literele (a) si (b) se bazeaza pe cele mai recente date statistice
disponibile, publicate de Eurostat.
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Proiectele de interes comun referitoare la infrastructura nou-inclusd in reteaua
transeuropeand de transport sunt eligibile in scopul articolului 7 alineatul (5)
incepand cu data intrarii in vigoare a actelor delegate conform alineatului (3).

Proiectele de interes comun referitoare la infrastructura exclusa din reteaua
transeuropeand de transport nu mai sunt eligibile incepand cu data intrarii in vigoare
a actelor delegate conform alineatului (3). Non-eligibilitatea nu afecteaza deciziile de
finantare sau de subventionare luate de Comisie Tnainte de aceasta data.

Articolul 55
Comitetul

Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv este un comitet In sensul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 56
Exercitarea delegarii de competente

Comisia este abilitatd sa adopte acte delegate, cu respectarea conditiilor stabilite in
prezentul articol.

Comisiei 1 se delegd, pentru o perioadd nelimitatd incepand cu [data intrarii in
vigoare a regulamentului], competenta de a adopta actele delegate mentionate la
articolul 54 alineatul (3).

Delegarea de competente mentionata la articolul 54 alineatul (3) poate fi revocata in
orice moment de Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare
anuleaza dreptul de delegare a competentei specificate in decizia respectiva. Aceasta
intrd in vigoare in ziua urmatoare publicarii deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau la o datad ulterioard specificatd in decizia respectiva. Aceasta nu aduce
atingere valabilitatii actelor delegate deja in vigoare.

De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 54 alineatul (3) intrd in vigoare doar
dacd Parlamentul European sau Consiliul nu a formulat nici o obiectie in termen de
doud luni de la notificarea actului cédtre Parlamentul European si Consiliu sau daca,
inainte de expirarea acestui termen, atat Parlamentul European cét si Consiliul au
informat Comisia cd nu au obiectii. Perioada mentionata se prelungeste cu doua luni
la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.
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Articolul 57
Examinare

Pana la 31 decembrie 2023 cel tarziu, Comisia efectueaza o examinare a implementarii retelei
centrale, evaluand respectarea dispozitiilor prevazute in prezentul regulament, precum si
progresele inregistrate in ceea ce priveste implementarea.

Articolul 58
Autoritatea unicd de contact

Statele membre pot desemna o autoritate unicd de contact responsabild cu facilitarea si
coordonarea procesului de autorizare a proiectelor de interes comun, in special a proiectelor
transfrontaliere, in conformitate cu acquis-ul relevant al Uniunii.

Articolul 59
Intdrziere in finalizarea retelei centrale

1. In caz de intarziere semnificativd in ceea ce priveste pornirea sau completarea
lucrarilor privind reteaua centrald, Comisia solicitd statelor membre in cauzd sa
prezinte motivele acestei intarzieri in termen de trei luni. Pe baza raspunsului dat,
Comisia consulta statele membre in cauza in vederea solutiondrii problemei care a
condus la aceasta Intarziere.

2. Ca parte a monitorizarii active a implementarii retelei centrale si tindnd seama de
principiul proportionalitdtii si de cel al subsidiaritdtii, Comisia poate decide sa ia
masuri corespunzatoare.

3. Parlamentul European si statele membre sunt informate de indata cu privire la orice
mdsura luata.
Articolul 60
Compatibilitatea cu legislatia si cu politicile Uniunii

Masurile luate in temeiul prezentului regulament trebuie sa tind seama de politicile relevante
ale Uniunii, In special de cele privind concurenta, accesul la piatd, protectia mediului,
sandtate, dezvoltarea durabila si achizitiile publice.

Articolul 61
Promovare si evaluare
Comisia promoveaza si evalueaza dezvoltarea politicii privind reteaua transeuropeana de
transport si punerea in aplicare a acesteia.
Articolul 62

Abrogare

Decizia nr. 661/2010/UE se abroga.
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Decizia nr. 611/2010/UE continud sa se aplice pentru toate deciziile de finantare bazate pe
Regulamentul (CE) nr. 680/2007°".

Articolul 63
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele

ol Regulamentul (CE) nr. 680/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 de

stabilire a normelor generale pentru acordarea asistentei financiare comunitare in domeniul retelelor
transeuropene de transport si energetice, JO L 162, 22.6.2007, p.1.
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