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1.1.

EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXTUL PROPUNERII
Context

In aeroporturile in care cererea companiilor aeriene pentru sloturi de decolare si
aterizare depaseste capacitatea aeroportului, se utilizeazd mecanisme de alocare a
sloturilor orare pentru a se defini un ansamblu de norme care trebuie urmate in acest
scop. Pentru o companie aeriand, obtinerea unui slot orar intr-un aeroport inseamna
ca poate sa utilizeze toate elementele infrastructurii necesare pentru operarea unui
zbor la un moment dat (piste, cdi de rulare, posturi de parcare si, in cazul zborurilor
de pasageri, terminale). In functie de caracteristicile acroportului, alocarea sloturilor
poate fi necesara la anumite ore ale zilei sau 1n timpul unor perioade aglomerate.
Obiectivul este de a se garanta cd accesul la aeroporturile aglomerate se organizeaza
conform unor norme echitabile, nediscriminatorii s$i transparente aplicabile
procesului de alocare a sloturilor orare de decolare si aterizare in scopul de a permite
o utilizare optima a capacitatilor aeroporturilor si conditii de concurenta loiala.

In 1993, Comunitatea Europeani a adoptat Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al
Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de alocare a sloturilor
orare pe aeroporturile comunitare (denumit in continuare ,regulamentul privind
sloturile orare”), care a suferit modificari importante in 2004. Aviatia civila, fiind
prin natura sa o activitate mondiala, este supusd si reglementarilor locale, motiv
pentru care este important s se remarce ca alocarea sloturilor orare este o procedura
care difera de la o regiune la alta a lumii. In Europa, regulamentul privind sloturile
orare se inspird din orientdrile mondiale formulate de Asociatia Internationald de
Transport Aerian (IATA).

Principalele caracteristici ale sistemului actual de alocare a sloturilor orare sunt
urmatoarele: statul membru are obligatia de a desemna un aeroport drept aeroport
coordonat dacd o analizd aprofundatad a capacitdtii demonstreaza ca aeroportul
respectiv are o capacitate net insuficientd'. Ulterior, statul membru desemneazi un
coordonator al aeroportului. Sarcina acestuia este de a aloca sloturile orare, actionand
in mod independent, neutru, nediscriminatoriu si transparent.

Sloturile se atribuie pentru sezonul aeronautic de vara sau pentru sezonul aeronautic
de iarnd. Daca un transportator a utilizat o serie de sloturi orare® cel putin 80% din
timp pe durata unui sezon, are dreptul la aceeasi serie de sloturi pe durata sezonului
corespondent urmator (,,sloturi istorice”, ,,drepturi dobandite” sau ,,regula 80-20”).

Aeroporturile cu potential de saturare doar in anumite perioade vor fi calificate drept aeroporturi cu
programe de operare facilitate. In aceste aeroporturi, procedura se bazeazi pe o cooperare voluntard a
transportatorilor aerieni. Pentru a simplifica activitatile transportatorilor aerieni, se va desemna un
facilitator de programe de operare.

Potrivit articolului 2 litera (k) din regulamentul privind sloturile orare, ,,serie de sloturi” inseamna cel
putin cinci sloturi care au fost solicitate pentru aceeasi perioadd de planificare orard In mod regulat
pentru aceeasi ora din aceeasi zi a sdptdmanii si care sunt alocate in acest mod sau, n cazul 1n care acest
lucru nu este posibil, sunt alocate la aproximativ aceeasi ora.
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1.2.

Daca acest prag nu este atins, sloturile sunt transferate in rezerva de sloturi orare
pentru alocare. 50% dintre aceste sloturi vor fi alocate nou admisilor’.

In prezent existd 89 de aeroporturi coordonate integral, situate in statele in care se
aplica regulamentul privind sloturile orare (Spatiul Economic European plus
Elvetia). Dintre aceste aeroporturi, 62 sunt coordonate pe tot parcursul anului si 27
sunt coordonate sezonier. In cazul unora dintre aceste aeroporturi, precum London
Heathrow si Paris Orly, cererea depaseste cu mult capacitatea In orice moment al
anului; in alte aeroporturi, capacitatea este limitatd in anumite perioade de varf.
Optsprezece state membre au cel putin un aeroport coordonat si trebuie deci sa
desemneze un coordonator.

Motivele si obiectivele propunerii

Punerea in aplicare a regulamentului privind sloturile orare a ameliorat considerabil,
din punct de vedere al neutralitatii si transparentei, procesul de alocare a sloturilor pe
aeroporturile europene saturate, contribuind astfel Tn mare masurd la crearea pietei
interne a aviatiei. Regulamentul privind sloturile orare a fost introdus intr-o perioada
in care piata europeana a transporturilor aeriene era incd dominatd de un numar mic
de companii nationale traditionale. In zilele noastre insi, concurenta este mult mai
mare. Fatd de 1992, numarul de rute intra-UE este mai mult decét dublu, iar zborurile
pe distante lungi cu plecare din aeroporturile europene au crescut cu 150%. in 1992,
doar 93 de rute din Europa erau operate de mai mult de doud companii aeriene. In
2010, numadrul acestui tip de rute crescuse la 479. Se poate lansa Intrebarea daca
aceste progrese ar fi putut fi realizate fara un sistem care sa garanteze ca sloturile
orare din aeroporturile saturate sunt atribuite independent de orice influenta
nejustificatd din partea autoritatilor publice, a companiilor nationale sau a
aeroporturilor.

Dupd cum au evidentiat Eurocontrol si ACI Europe’, una dintre principalele
provocari cu care se confruntd Europa este saturarea aeroporturilor. Potrivit
previziunilor pe termen lung elaborate de Eurocontrol si publicate in decembrie
2010°, chiar daci se iau in calcul imbunatitirile infrastructurilor previzute la
momentul respectiv, cel putin 10% din cererea de transport aerian nu va putea fi
satisfacutd in 2030 din cauza capacititii insuficiente. In plus, evaluarea impactului
anexata la prezenta propunere aratd ca, in aeroporturile cele mai saturate din Uniune,
este putin probabil ca situatia actuald sa se amelioreze, chiar in ipoteza aplicarii
planurilor de consolidare a capacité‘gilor6.

Avand in vedere lipsa capacitatilor in aeroporturile cele mai importante si
repercusiunile asupra mobilitatii cetatenilor europeni, solutia care pare sd se impuna
este sd se construiascd noi piste si infrastructuri aeroportuare. Impactul

Potrivit articolului 2 litera (b) din regulamentul privind sloturile orare, un nou admis este un
transportator care are un timp de prezenta limitat pe un aeroport.

Airport Council International Europe (www.aci-europe.org).
http://www.eurocontrol.int/statfor/gallery/content/public/forecasts/Doc415-L TF10-Report-Voll.pdf.
Cifrele care figureaza in raportul Eurocontrol se raporteaza exclusiv la miscarile aeriene IFR (operate
conform regulilor de zbor instrumental).

A se vedea tabelul 1 Forecast Airport Congestion din evaluarea impactului care insoteste prezenta
propunere, p. 15.
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10.

11.

12.

infrastructurilor asupra mediului si amenajdrii teritoriului reprezintd insd o
preocupare din ce In ce mai mare. Pe langd aceasta, criza economicd actualad
confirmd importanta unei viabilitati pe termen lung a bugetelor. Pentru reducerea
gradului de saturare, este necesar sd se gaseasca solutii mai eficace si mai economice
decat extinderea infrastructurilor fizice.

Este evident ca un mecanism de alocare a sloturilor orare nu poate genera capacitati
suplimentare si nici nu poate reduce numeroasele dificultiti pe care le genereaza
lipsa capacitdtilor, cum ar fi asigurarea rutelor aeriene adecvate catre regiunile
Europei cu plecare din aeroporturi cu capacitati limitate sau Tmbunatatirea
conexiunilor Intre hub-urile saturate si toate regiunile lumii. Favorizarea dezvoltarii
sistemelor de alocare a sloturilor orare nu ar permite niciodata satisfacerea acestor
necesitdti importante. Sistemele de alocare pot totusi sa reprezinte un instrument
eficace de gestionare a capacitatilor limitate.

Prin urmare, este necesara revizuirea regulamentului privind sloturile orare pentru a
se vedea In ce masura este posibild imbunatatirea sa in sensul stabilirii unui echilibru
intre capacitate si cererea de transport aerian in toate sectoarele (zboruri pe distante
lungi, rute regionale, transport de marfuri etc.). Cartea alba a transporturilor din
martie 2011 recunoaste importanta alocdrii de sloturi pentru crearea unei piete
integrate si eficace din perspectiva unui spatiu unic european al transporturilor. Ea
face parte din initiativa emblematica avand ca tema o Europa eficienta din punctul de
vedere al utilizdrii resurselor, lansatd in cadrul strategiei Europa 2020. De atunci,
Comisia s-a aplecat cu foarte mare atentie asupra introducerii mecanismelor bazate
pe piatd pentru a gestiona utilizarea sloturilor aeroportuare: in fapt, oferind actorilor
de pe piatd (companiilor aeriene) stimulente si avantaje de naturd sa le influenteze
favorabil comportamentul, capacitatile limitate disponibile pot fi utilizate de cétre
entitatile care sunt capabile sd obtina cele mai mari avantaje economice de pe urma
lor. O utilizare mai rationald a capacitatilor limitate disponibile ar fi deci posibila
fara extinderea capacitatilor fizice existente.

O astfel de piata a sloturilor aeroportuare (sub forma unei piete secundare) exista
deja de ceva timp in aeroporturile din Regatul Unit, dupa cum s-a constatat intr-o
comunicare din 2008 a Comisiei’. In cadrul unei asemenea piete, preturile de
achizitionare a unor sloturi disponibile la aeroportul Heathrow au fost foarte ridicate:
in martie 2008, informatia conform céreia Continental Airlines ar fi platit 209
milioane de dolari americani (143 milioane de euro la cursul de schimb al zilei)
pentru patru perechi de sloturi la Heathrow a fost larg vehiculata.

In ultimii ani, necesitatea de a consolida performanta sistemului de transport aerian la
nivel european a beneficiat de o atentie mai mare. Modificarile aduse
managementului traficului aerian in Europa incepand din 2009, in cadrul initiativei
,»cerul unic european”, reflectd faptul ca sistemul este, in anumite privinte, mai bine
gestionat la nivel european sau regional. Acest lucru a fost constatat de asemenea la
crearea blocurilor functionale de spatiu aerian si cu ocazia consolidarii functiilor
centrale de tipul managementului retelei. Din motive legate de structura retelei,
formata atat din legaturi punct-la-punct, cat si din legaturi in stea, este imposibil sa se
evite repercutarea problemelor care apar intr-o parte a retelei (de exemplu, inchiderea

7
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unui nod important) asupra celorlalte parti ale acesteia. Aceasta concluzie este cu atat
mai frapantd cu cat partile esentiale ale retelei functioneaza la capacitate maxima sau
aproape maxima, fapt care reduce marja disponibild pentru a primi, de exemplu,
zboruri redirectionate Asadar, ameliorarea performantei sistemului european este
conditionata si de ameliorarea capacitatii sale de rezistenta la situatii de criza.

Obiectivele propunerii

Obiectivul general este garantarea unei alocari si a unei utilizari optime a sloturilor
din aeroporturile saturate. Obiectivele specifice sunt urmatoarele:

consolidarea mecanismelor de alocare si de utilizare a sloturilor orare si garantarea
aplicarii efective a acestora si

......

Disporzitii in vigoare in domeniul propunerii

Propunerea priveste o modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului
din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de alocare a sloturilor orare pe
aeroporturile comunitare. Nicio altd dispozitie nu trateaza direct alocarea sloturilor
orare.

Coerenta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Aceastd initiativd este una dintre actiunile necesare pentru instituirea spatiului
european unic al transporturilor, descris in cartea albd a Comisiei intitulatd ,,Foaie de
parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” [COM (2011) 144].
Ea face parte si din ansamblul de masuri denumit ,,pachetul aeroporturi”, calificat
drept initiativa strategicd in programul de lucru 2011 al Comisiei [COM (2010) 623]
in vederea exploatarii potentialului de crestere al pietei unice.

REZULTATUL CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI
EVALUAREA IMPACTULUI

Consultarea partilor interesate

Dupad o primd consultare cu partile interesate care a avut loc in 2007 si dupa
adoptarea comunicarilor din 2007 [COM(2007)704] si 2008 [COM(2008)227], in
septembrie 2010, Comisia a lansat o ampla consultare publica online in scopul de a
evalua functionarea regulamentului la momentul respectiv si de a obtine comentarii
ale partilor interesate in privinta unei liste detaliate a mdsurilor care ar putea fi
instituite in cadrul unei revizuiri a regulamentului. La 29 noiembrie 2010 a fost
organizatd o a doua consultare cu partile interesate, la care au luat parte 16 state
membre si reprezentanti ai tuturor factori implicati.
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22.

Sinteza raspunsurilor la consultare a fost publicati pe website-ul Comisiei®. In
general, transportatorii se declard multumiti de functionarea regulamentului privind
sloturile orare in versiunea sa actuala. Prin urmare, majoritatea respondentilor din
acest grup nu sprijind efectuarea niciunei modificari. Faptul ca sistemul de alocare a
sloturilor orare reglementeaza efectiv accesul la unele dintre aeroporturile cele mai
solicitate din lume explica natura delicata a chestiunii, in special pentru companiile
aeriene. Mai multe companii aeriene sustin cd problema principala este lipsa
capacitdtilor aeroportuare si cd aceastd situatie nu poate fi Imbundtatitd prin
modificarea regulamentului privind sloturile orare.

Aeroporturile si asociatiile aeroporturilor resimt mai mult necesitatea unei schimbari
si, in consecintd, tind sa giseascd o utilitate solutiilor propuse pe durata consultarii.
Aceastd tendintd se aplica, Intr-o masurd mai mica, si coordonatorilor de sloturi.
Divergentele de opinii intre statele membre si respondentii din categoria ,,altii” sunt
numeroase, dar acestia din urma se declard in general In favoarea unei modificari a
regulamentului privind sloturile orare.

Obtinerea si utilizarea expertizei

Monitorizarea permanentd de catre Comisie a functiondrii regulamentului a fost
insotita de mai multe studii externe, ale caror rezultate sunt disponibile pe website-ul
Comisiei’. Comisia a decis in 2010 si realizeze o analizi aprofundati a situatiei
pentru perioada 2006-2010'. Conform concluziilor acestui studiu, existd mai multe
probleme care impiedicad in prezent utilizarea eficace a capacitatilor aeroportuare in
Europa.

Evaluarea impactului

Evaluarea impactului contureazd o privire de ansamblu asupra diferitelor solutii
avute in vedere. Continutul celor trei pachete de masuri poate fi rezumat dupd cum se
evidentiaza mai jos.

Primul pachet contine masuri care urmaresc ameliorarea eficacitatii proceselor de
alocare si utilizare a sloturilor, fard a modifica natura administrativd a sistemului
actual. Acesta ar avea de castigat sub mai multe aspecte, insa nu s-ar introduce niciun
mecanism bazat pe piatd. Datd fiind incidenta limitatd a acestui pachet, beneficiile
estimate sunt mai degraba modeste: o crestere medie anuala de 0,4% a numarului de
pasageri transportati.

Cel de-al doilea pachet integreaza elementele primului pachet, insd contine cateva
elemente suplimentare printre care se numard si mecanismele bazate pe piatd
(prevede explicit posibilitatea infiintarii unei piete secundare a sloturilor in UE). El
contine si o serie de propuneri care favorizeaza concurenta, precum revizuirea regulii

http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm. Sinteza figureazd la punctul 8 al studiului
referitor la optiunile de revizuire a regulamentului privind sloturile orare (Steer Davies Gleave, 2011).
Exemplele includ: National Economic Research Associates (NERA), Study to assess the effects of
different slot allocation schemes, 2004, et Mott MacDonald, Study on the impact of the introduction of
secondary trading at Community airports, 2006. Toate studiile mentionate pot fi consultate la adresa
http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm.

A se vedea studiul companiei de consultanta Steer Davies Gleave, mentionat la nota de subsol 8.
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care se aplicd nou admisilor si definirea unor criterii ceva mai stricte pentru
acordarea unei prioritdti la alocarea unui slot in sezonul urmator (,,drept dobandit”).
Se estimeaza ca, pentru perioada 2012-2025, acest pachet ar urma sa favorizeze o
crestere medie anuala de 1,6%, adica o crestere cu 23,8 milioane a numarului de
pasageri transportati, s genereze un beneficiu economic net de 5,3 miliarde EUR si
sd determine o crestere importanta a gradului de ocupare a fortei de munca (pana la
62 000 de locuri de munca cu norma intreaga).

Acest pachet riscd sd aiba efecte negative asupra mediului, deoarece emisiile de CO;
vor creste din cauza numarului mai mare de zboruri. Totusi, dat fiind cd emisiile de
CO, generate de activitdtile de transport aerian vor fi contabilizate in schema
generald de comercializare a certificatelor de emisii incepand cu 2012, masurile
avute In vedere nu ar trebui sa determine cresterea emisiilor totale de CO,. Prin
utilizarea mai intensiva a capacitatilor existente s-ar evita efectele negative asupra
mediului datorate cresterii capacitatilor.

Cel de-al treilea pachet cuprinde toate elementele celui de-al doilea pachet, Tnsa
dezvoltd mai pe larg mecanismul bazat pe piatd, prevdzand retragerea sloturilor
obtinute prin ,,drepturi dobandite” sau a ,,sloturilor istorice” si scoaterea acestora la
licitatie. Acest pachet ar permite cresterea cu 1,9%-2% a numarului de utilizatori ai
transporturilor aeriene, reprezentand o crestere anuald situatd intre 27,3 si 28,7
milioane de pasageri. Totusi, tindnd cont de caracterul novator al masurii, potentiala
sa incidenta pozitiva trebuie bine cantaritd vizavi de riscul cresterii semnificative a
costurilor de functionare ale companiilor aeriene, datorata perturbarii orarelor lor de
zbor si a modelului lor de functionare in stea, bazat pe un vast portofoliu de sloturi in
aeroporturile aglomerate. Prin urmare, acest pachet ar putea sd genereze beneficii
economice mai putin importante, situate intre 2,8 si 5 miliarde EUR.

Tinand cont de evaluarea diferitelor pachete de masuri pe baza criteriilor de eficienta,
eficacitate si coerentd, se recomanda punerea in aplicare a celui de-al doilea pachet,
fiind singurul care poate sa aduca beneficii mult mai mari decat costurile suportate.

ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
Rezumatul masurilor propuse

Introducerea posibilitatii de a se recurge la comertul secundar cu sloturi orare §i
consolidarea concurentei

Pentru a incuraja o mai mare mobilitate a sloturilor orare, propunerea autorizeaza in
mod expres companiile sd cumpere si sa vanda sloturi. Cresterea mobilitatii sloturilor
poate ajuta companiile aeriene sd-si adapteze portofoliile in functie de necesitatile de
planificare. Regulamentul privind sloturile orare autorizeaza deja schimburile de
sloturi intre companiile aeriene. In numeroase cazuri, este vorba despre schimbarea
unui slot disponibil la un moment bun al zilei cu un slot ,,prost”, adica un slot situat
seara tarziu sau in primele ore ale dupa-amiezii, deci nu foarte avantajos. Odata
efectuatd tranzactia, slotul ,,prost”, care nu avea decdt o valoare de schimb, este
reintrodus in rezerva. In temeiul regulamentului actual, transferurile de sloturi nu
sunt autorizate decét intr-un numar foarte limitat de cazuri.
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Regula in vigoare referitoare la nou admisi, care acordd prioritate companiilor
aeriene care dispun doar de céteva sloturi intr-un aeroport coordonat, nu a furnizat
rezultatele scontate. In general, un concurent puternic care se instaleaza intr-un
aeroport trebuie sd isi constituie un portofoliu viabil de sloturi pentru a concura
efectiv transportatorul dominant de pe aeroportul respectiv (care este de obicei
transportatorul ,,national”). In temeiul normelor in vigoare, companiile aeriene ies
rapid din domeniul definitiei nou admisului pe un aeroport, chiar daca dispun doar de
un numdr mic de sloturi. Acesta este motivul pentru care se propune extinderea
definitiei noului admis, cu scopul de a facilita formarea unor concurenti seriosi si de
a reduce segmentarea programelor de operare, care se produce atunci cand sloturile
sunt alocate unui numar mai mare de companii care nu sunt capabile sa le utilizeze ca
sa intensifice, pe termen lung, concurenta cu transportatorii dominanti.

Cresterea transparentei procedurii de alocare a sloturilor si consolidarea
independentei coordonatorilor de sloturi

Propunerea contine mai multe dispozitii care urmaresc sa garanteze ca procedura de
alocare a sloturilor se deruleazd cu un grad suficient de transparentd. Acest aspect
este important nu numai pentru companiile care utilizeaza sloturile, ci si pentru
autoritatile publice care isi asuma functii de reglementare. Importanta sa este si mai
mare in cadrul unui sistem 1n care este permis comertul secundar.

Propunerea va permite definirea unor criterii mai stricte in ceea ce priveste
independenta coordonatorilor fatd de partile interesate. Ea vizeazd consolidarea
cooperarii dintre coordonatori prin realizarea, intr-o prima etapd, a unor proiecte
comune care privesc, de exemplu, dezvoltarea de softuri comune de alocare a
sloturilor orare, In special regruparea activitdtilor de coordonare pentru aeroporturile
situate in state membre diferite. In functie de progresele realizate, Comisia ar putea
sd propuna crearea unui coordonator european responsabil de alocarea sloturilor
orare in toate aeroporturile din Uniune.

Integrarea sistemului de alocare a sloturilor in reforma sistemului european de
management al traficului aerian (cerul unic european)

Propunerea urmareste sd sustind In special consolidarea gestiondrii retelei de
transport aerian la nivel european printr-o asociere intre administratorul retelei
europene si procedura de alocare a sloturilor. Astfel, Comisia poate sd solicite
efectuarea unei analize a capacitatii unui aeroport in cazul in care administratorul
retelei considerd cd acest lucru este necesar pentru garantarea coerentei cu programul
de exploatare a aeroportului (prevazuta deja in regulamentul prin care se instituie
functia de administrator de retea). Aceasta analiza a capacitatilor ar trebui efectuata
conform normelor aprobate la nivel european. De altfel, Comisia va putea face
recomandari statului membru cu privire la evaluarea capacitatilor daca
administratorul retelei este de parere ca nu au fost respectate integral elementele
necesare functionarii retelei europene. Scopul acestor recomandéri este de a permite
statului membru sa ia in considerare evolutia retelei europene si de a clarifica
incidenta evaludrii capacitatilor aeroportuare asupra intregii retele, de exemplu in
termeni de zboruri intarziate.

Propunerea introduce de asemenea o noud categorie de aeroport, si anume
> s

»aeroportul parte din retea”. Aeroporturile de acest tip nu sunt coordonate, insd sunt

considerate a fi importante pe motiv ca ar putea oferi solutii de rezerva in caz de
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perturbare a retelei. Prin urmare, propunerea prevede cad informatiile referitoare la
operatiunile pe aceste aeroporturi vor fi colectate de coordonatori.

Modificarea regulii 80-20 si a definitiei seriei de sloturi; recurgerea la sistemul de
tarife de aeroport in vederea descurajarii reintroducerii tardive a sloturilor in
rezervd

Pentru a facilita utilizarea optima a capacititii existente, propunerea aduce o serie de
modificari ale criteriilor aplicate la utilizarea sloturilor aeroportuare in vederea
acordarii ,,dreptului dobandit”. Pentru ca unei companii aeriene sd i se acorde
prioritate la alocarea unui slot aferent urmatorului sezon aeronautic corespondent, ea
trebuie sa fi utilizat cel putin 85% din seria de sloturi orare alocatd (in loc de 80%,
plafonul aplicat in prezent).

In plus, lungimea minima a unei serii (adicd numarul minim de sloturi saptiméanale
necesare pentru acordarea prioritatii la alocare in urmatorul sezon corespondent)
creste de la 5 la 15 pentru sezonul aeronautic de vard si la 10 pentru sezonul
aeronautic de iarnd. Cresterea lungimii seriei de sloturi va reduce segmentarea
structurii sloturilor intr-un aeroport, pentru ca seriile scurte propice drepturilor
dobandite pot impiedica exploatarea seriilor mai lungi de catre alte companii aeriene.
Sunt prevazute si exceptii pentru anumite tipuri de trafic (charter), pentru a se lua in
considerare caracteristicile aeroporturilor regionale.

Pentru a se garanta ca sloturile rezervate inainte de Tnceputul unui sezon aeronautic
sunt exploatate efectiv conform programului unei companii aeriene, propunerea
autorizeaza aeroporturile sa utilizeze sistemul de tarife de aeroport pentru a descuraja
transportatorii sa reintroducd tardiv sloturile in rezerva. Rezervarea capacitatii
aeroportuare fara a o utiliza genereazd costuri care sunt in prezent suportate de
companiile aeriene care opereazd zboruri. Propunerea incurajeazd organismul de
administrare a aeroportului sa introduca un sistem de tarife care sd descurajeze
comportamentele care conduc la o utilizare mai putin eficientd a capacitatii
aeroportuare.

Dispozitii care raman neschimbate

Dispozitiile de mai jos sunt preluate din regulamentul actual fara modificari majore:
articolul 2 litera (a), litera (b) punctul (i), literele (e), (g), (k), (1), (0) si (p); articolul 3
alineatele (1), (2), (4) si (6); articolul 4 alineatul (1) al doilea paragraf si alineatul (5);
articolul 5 alineatul (3) literele (a) si (d), si alineatele (4), (5) si (6); articolul 6
alineatul (3) literele (a), (b), (c); articolul 8 alineatul (1) litera (a) punctele (i), (i1),
(ii1) si (v), si litera (c); articolul 9 alineatele (3), (6), (7) si (9); articolul 10 alineatul
(1), alineatul (5) litera (a) punctele (1) si (iii), si literele (c) si (d), si alineatul (6);
articolul 12; articolul 13 alineatul (2) al doilea paragraf literele (b) si (c) si alineatul
(3) primul si al doilea paragraf; articolul 16 alineatele (1) si (5); articolul 19; articolul
21 alineatul (2); si articolul 21 alineatul (2).

Temei juridic

Articolul 91 din TFUE.
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3.4.

36.

37.

38.

39.
3.5.

40.

3.6.
41.

42.

43.
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Principiul subsidiaritatii

Principiul subsidiaritdtii se aplicd In masura in care propunerea nu intrd in sfera
competentei exclusive a UE. Obiectivele propunerii nu pot fi realizate intr-o masura
suficientd de statele membre din urmatoarele motive: armonizarea conditiilor de
acces la aeroporturile saturate din UE este necesara pentru a se evita crearea, in urma
conflictelor dintre diferitele practici nationale, a unor disfunctionalitati ale pietei
aeriene. Acesta este motivul pentru care problemele legate de accesul la aeroporturile
saturate necesita o solutie la nivel european.

Obiectivul de a asigura functionarea pietei interne a aviatiei prin reducerea
obstacolelor in calea comertului intra-UE care deriva din diferitele norme sau practici
nationale nu poate fi atins intr-o masura suficientd de cétre statele membre. Prin
urmare, Tn conformitate cu principiul subsidiaritatii si tindnd cont de amploarea si
efectele problemei, se impune o interventie la nivelul UE.

Normele europene in materie de alocare a sloturilor orare sunt un element esential in
completarea legislatiei europene pe care se fundamenteaza piata intern a aviatiei. in
fapt, un sistem corect, transparent si nediscriminatoriu de repartizare a capacitatii in
aeroporturile unde cererea depaseste oferta este esential pentru concretizarea
libertatii transportatorilor aerieni europeni de a furniza servicii aeriene in interiorul
UE, dupa cum prevede legislatia UE in materie.

Prin urmare, propunerea respecta principiul subsidiaritatii.
Principiul proportionalitatii

Conditiile suplimentare care trebuie indeplinite de operatorii economici,
coordonatorii de sloturi si autoritatile nationale se limiteaza la elementele necesare
garantarii unei proceduri nediscriminatorii de alocare a sloturilor si a unei repartizari
optime a capacitatilor limitate in aeroporturile cele mai saturate din Europa.

Alegerea instrumentelor
Instrumentul propus: regulament.

Este necesar ca instrumentul juridic sd aiba aplicabilitate generald. Instrumentul
comportd mai multe obligatii direct aplicabile coordonatorilor aeroportuari,
transportatorilor aerieni si entitatilor care gestioneaza aeroporturile si spatiul aerian
in Europa, precum si Comisiei. Prin urmare, instrumentul juridic cel mai potrivit este
regulamentul, deoarece alte solutii nu ar permite realizarea obiectivelor urmarite.

IMPLICATII BUGETARE

Propunerea nu are implicatii asupra bugetului UE.

10
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5.1

44,

5.2,

45.

5.3.

46.

ELEMENTE OPTIONALE
Simplificare

Propunerea simplifica legislatia pentru ca reformeaza regulamentul privind sloturile
orare pentru a incorpora intr-un singur instrument versiunile modificate ale acestui
regulament si modificarile prevazute in prezenta propunere.

Abrogarea dispozitiilor legislative in vigoare

Adoptarea propunerii necesitd abrogarea regulamentului in vigoare privind sloturile
orare.

Spatiul Economic European

Actul propus se refera la un subiect de interes pentru Spatiul Economic European si
trebuie, prin urmare, extins la acesta.

11
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2011/0391 (COD)

|\ 95/93 (adaptat)

Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind normele comune de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile eemunitare
> Uniunii Europene <X

(Reformare)

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand In vedere Tratatul de—nstituire—sa pRaRtatH i spere [X privind

functionarea Uniunii Europene <X, in spec1a1 artlcolul IX> 100 ahneatul (2) X,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

A " . . . . . . 11
avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social X>European<XI"",

A A . . . .. 12
avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor -,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)

J nou

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele
comune de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare™ a fost modificat de
mai multe ori si in mod substant,:ialM. Din motive de claritate, trebuie, cu ocazia noilor
modificari, sa se procedeze la reformarea regulamentului mentionat.

11

13
14

JOC[.LL.1p.[..]

JOC[..1[..1p.[..]
JOL 14,22.1.1993, p. 1.

A se vedea anexa 1.
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2)

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 a avut o contributie decisiva la realizarea pietei interne
a aviatiei si la dezvoltarea relatiilor dintre Uniunea Europeand, statele sale membre si
tarile terte, garantand accesul la aeroporturile saturate din Uniunea Europeana conform
unor norme neutre, transparente si nediscriminatorii.

€)

‘ WV 95/93 considerent 1 (adaptat) ‘

DO Totusi, <XI existd un dezechilibru tot mai mare intre expansiunea sistemului de
transporturi  aeriene in Europa si capacitatea [X> anumitor infrastructuri
acroportuare <X 4 de a face fatd acestei solicitari. Prin
urmare, numarul de aeroportun eemmunitare supraincircate este tot mai mare X> in

Uniune <X,

“)

)

4 nou

Sistemul de alocare a sloturilor orare instituit in 1993 nu asigurd alocarea si utilizarea
optima a sloturilor si, in consecintd, nici a capacititii acroportuare. in contextul unei
congestiondri din ce in ce mai mari a aeroporturilor si al unei dezvoltari limitate a
infrastructurilor aeroportuare noi de importantd majora, sloturile orare reprezintd o
resursa rard. Accesul la acest tip de resurse este extrem de important pentru furnizarea
de servicii de transport aerian si pentru mentinerea unei concurente reale. in acest
scop, alocarea si utilizarea sloturilor pot fi eficientizate prin introducerea unor
mecanisme de piatd, garantandu-se totodata ca sloturile orare neutilizate sunt puse la
dispozitia operatorilor interesati cat mai curand posibil, in mod transparent si prin
consolidarea principiilor de baza ale sistemului, atit In ceea ce priveste alocarea si
gestionarea sloturilor, cat si utilizarea acestora. In acelasi timp, chiar daci sloturile
istorice corespund nevoii de stabilitate a orarelor din perspectiva companiilor aeriene,
cu ocazia viitoarei evaludri a aplicarii prezentului regulament se poate avea in vedere
introducerea treptata a altor mecanisme de piata precum retragerea sloturilor istorice si
scoaterea lor la licitatie.

Prin urmare, este necesara modificarea sistemului de alocare a sloturilor orare in
aeroporturile Uniunii.

(6)

‘ WV 95/93 considerent 2 (adaptat) ‘

Alocarea de sloturi orare pe aeroporturile supraincarcate a trebuie si X> continue
sa <X] aiba la baza norme neutre, transparente si nediscriminatorii.

(7

J nou

Sistemul actual de alocare a sloturilor orare trebuie adaptat la dezvoltarea
mecanismelor de piatd utilizate in anumite aeroporturi pentru transferul sau schimbul
de sloturi orare. in Comunicarea sa citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si  Social European si Comitetul Regiunilor privind aplicarea

13
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®)

Regulamentului (CE) nr. 95/93 privind normele comune de alocare a sloturilor orare
pe aeroporturile comunitare'’, Comisia si-a luat angajamentul de a prezenta propuneri
in scopul revizuirii legislatiei in vigoare, daca acest lucru se dovedeste necesar din
motive legate de concurenta sau din alte motive.

Experienta demonstreaza ca pentru comertul secundar cu sloturi orare, adicd pentru
schimbul de sloturi orare cu contraprestatic monetard sau de altd naturd, nu exista de
un cadru legislativ uniform si coerent, care sd prezinte garantii in ceea ce priveste
transparenta si mentinerea concurentei. Prin urmare, este necesar sa se creeze un cadru
pentru comertul secundar cu sloturi orare in Uniunea Europeana.

)

WV 95/93 considerent 6
= nou

Transparenta informatiei este un element esential in asigurarea unei proceduri
obiective pentru alocarea de sloturi orare. &Este necesar sa se sustind aceasta
transparenta si sa se tind cont de progresele tehnologice. <

(10)

W 95/93 considerent 10 (adaptat)
= nou

DO Trebuie prevazute X1 dispozitii X> care sa autorizeze intrarea <XI unor noi
operatori pe piata eemumitard X> Uniunii Europene <X] . =Experienta aratd ca
definitia actuald a unui nou admis nu a reusit sd promoveze concurenta la maximum si
ca trebuie modificatd in mod corespunzator. De altfel, este necesara combaterea
abuzurilor prin limitarea posibilitatii ca un operator sa acceada la statutul de nou admis
dacd, impreuna cu societatea mama, cu propriile filiale sau cu filialele societdtii mama,
detine mai mult de 10% din sloturile totale alocate in ziua respectiva pe un aeroport
anume. De asemenea, un transportator aerian nu trebuie considerat nou admis daca a
transferat sloturi obtinute in calitate de nou admis pentru a putea sd invoce din nou
aceasta calitate. <

(11)

4 nou

Trebuie eliminatd prioritatea acordata unui transportator aerian care solicitd sa 1 se
aloce o serie de sloturi orare intr-un aeroport pentru un serviciu regulat de transport
pasageri fard escald intre acest aeroport si un aeroport regional, in masura in care
aceasta situatie este deja vizatd de prioritatea acordatd unui transportator aerian care
solicitd sa 1 se aloce o serie de sloturi orare in vederea efectudrii unui serviciu regulat
de transport pasageri, fara escala, intre doud aeroporturi ale Uniunii.

15

COM(2008) 227.
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(12)

‘ WV 95/93 considerent 12

De asemenea, trebuie sd se evite situatii in care, din lipsa de sloturi orare disponibile,
avantajele liberalizarii sunt alocate inegal si concurenta este distorsionata.

(13)

(14)

{ nouveau

Progresele realizate la implementarea cerului unic european au un impact major asupra
procesului de alocare a sloturilor orare. Pe de o parte, impunerea unor scheme de
performanta in cadrul carora aeroporturile, furnizorii de servicii de navigatie aeriana si
utilizatorii spatiului aerian sunt supusi unor masuri de supraveghere si de imbunatatire
a performantelor si, pe de altd parte, functia de administrare a retelei, bazatd pe
instituirea unei retele europene a rutelor si pe un management centralizat al traficului
aerian, impun o actualizare a regulilor de alocare a sloturilor. Este deci necesar sa se
creeze un cadru adecvat care sa permitd o implicare a administratorului retelei, a
organismului de evaluare a performantelor si a autoritatilor nationale de supervizare in
procedura de stabilire a capacitatii aeroportuare si a parametrilor de coordonare.
Trebuie creatd de asemenea o noud categorie de aeroporturi care sd prezinte interes
pentru aceastd retea, cu scopul de a permite o mai buna reactie a retelei in situatii de
criza.

Pentru a utiliza mai bine capacitatea aeroportuard si pentru a imbundtati nivelul de
punctualitate a zborurilor, trebuie asiguratd o mai buna concordanta intre planurile de
zbor si sloturile orare.

(15)

WV 95/93 considerent 5 (adaptat)
= nou

Este atributia statului membru ce raspunde de un aeroport X> cu programe de operare
facilitate sau de un aeroport <XI coordonat sa asigure numirea unui X> facilitator de
programe de operare sau a unui <XI coordonator a carui neutralitate sa fie de
necontestat. ®Din acest motiv, rolul coordonatorilor trebuie consolidat. Este deci
necesar sa se prevada independenta juridica, organizatorica, decizionald si financiara a
coordonatorului vizavi de partile interesate, de statul membru si de organismele
subordonate respectivului stat. Pentru ca activitatea coordonatorului sa nu fie afectata
de lipsa de resurse umane, tehnice sau financiare, ori de lipsa expertizei, statul
membru trebuie sd asigure coordonatorului toate resursele care sd ii permitd acestuia
din urma sa isi desfasoare activitatea in conditii optime. <=

(16)

4 nou

Trebuie sd se introducd obligatii suplimentare pentru transportatorii aerieni in ceea ce
priveste transmiterea informatiilor catre coordonator. in cazul in care se omit
informatii sau se transmit informatii false ori inselatoare, trebuie prevazute sanctiuni
suplimentare. Pentru aeroporturile care fac parte din retea, transportatorii aerieni

15
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trebuie sd aiba obligatia de a-si comunica intentiile de zbor sau alte informatii
pertinente solicitate de coordonator sau de facilitatorul programelor de operare.

(17)  Uniunea trebuie sa stimuleze cooperarea intre coordonatori si facilitatorii programelor
de operare pentru a le permite sa faca schimb de bune practici, in vederea facilitarii, la
momentul oportun, a credrii unui coordonator european.

‘ WV95/93 considerent 4 (adaptat) ‘

(18) i

pea-t#e%é@& Uﬁn aeroport IZ> poate ﬁ cahﬁcat <ZI ca ﬁlnd unul coordonat atata tlmp
cat sunt respectate principiile transparentei, neutralitatii si nediscrimindrii X> si in
conditiile prevazute de prezentul regulament <X] .

WV95/93 considerent 3 (adaptat)
= nou

and dDecizia
de a coordona un aeroport este IZ> trebule <Xl luata pe baza unor criterii obiective de
catre statul membru ce are in raspundere aeroportul respectiv. ©Date fiind progresele
realizate la implementarea cerului unic european si iIn privinta functiei de
administrator al retelei, este utild apropierea metodelor de evaluare a capacitatii
aeroportuare pentru a se asigura o mai bund functionare a retelei europene de
management al traficului aerian. <

(20)

J nou

Este necesar sd se prevada procedura prin care un stat membru decide modificarea
calificarii unui aeroport din aeroport coordonat sau aeroport cu programe de operare
facilitate In aeroport cu programe de operare facilitate, respectiv aeroport fara
calificativ.

‘ WV 95/93 considerent 7

21

J nou

Durata valabilitatii unei serii de sloturi orare trebuie limitata la perioada de planificare
orara pentru care se aloca seria. Prioritatea la alocarea unei serii de sloturi orare, chiar
istorice, trebuie sd decurga din alocarea sau confirmarea de catre coordonator.

16
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‘ WV 95/93 considerent 8

(22)

W 95/93 considerent 11 (adaptat)
= nou

Este necesar sa se adepte DO pastreze X1 , in conditii definite, dispozitii speciale
pentru mentinerea unor servicii aeriene interne corespunzatoare care sa deserveasca
regiunile statului membru X> sau ale statelor membre <X] in cauza = atunci cand s-a
impus o obligatie de serviciu public <= .

(23)

(24)

J nou

In masura in care aspectele de mediu pot fi luate in considerare in parametrii de
coordonare si daca deservirea la nivel regional poate fi asiguratd integral in cadrul
obligatiilor de serviciu public, experienta nu a demonstrat utilitatea regulilor locale.
De asemenea, nu se poate exclude posibilitatea ca astfel de reguli sa duca la
discriminari in procesul de alocare a sloturilor. Prin urmare, este necesar sa se limiteze
posibilitatea de a se recurge la regulile locale. Toate constrangerile tehnice,
operationale, de performanta si de mediu care trebuie aplicate de coordonatori sau
facilitatori trebuie definite In parametrii de coordonare. Recurgerea la regulile locale s-
ar reduce astfel la supravegherea utilizarii sloturilor si la posibilitatea de reducere a
seriei de sloturi in cazurile previazute de prezentul regulament. in vederea promovarii
unei mai bune utilizari a capacitdtii aeroportuare, este necesard consolidarea a doua
principii de baza in alocarea sloturilor orare, respectiv definitia seriei de sloturi orare si
calculul sloturilor istorice. In paralel, flexibilitatea acordati transportatorilor aerieni
trebuie mai bine reglementatd pentru evitarea aplicarii distorsionate a prezentului
regulament in diferite state membre. Prin urmare, trebuie incurajatd o mai bund
utilizare a capacitatii aecroportuare.

Pentru a permite transportatorilor aerieni sa se adapteze situatiilor de urgenta (precum
scaderea bruscd a traficului sau o crizd economicad care afecteaza grav activitatea
transportatorilor aerieni) care le perturba semnificativ planificarea orard, trebuie sd 1 se

16
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(25)

(26)

permitd Comisiei sd adopte masuri de urgenta in vederea asigurarii coerentei masurilor
care trebuie luate 1n aeroporturile coordonate. Aceste masuri ar permite
transportatorilor aerieni sa 1si pastreze prioritatea la alocarea acelorasi serii de sloturi
pentru perioada urmatoare a planificarii orare, chiar si in cazurile 1n care nu a fost atins
plafonul de 85%.

Rolul comitetului de coordonare trebuie consolidat din doud directii. Pe de o parte,
administratorul retelei, organismul de evaluare a performantelor si autoritatea
nationald de supervizare trebuie invitate sa participe la reuniunile comitetului. Pe de
altd parte, misiunile sale, comitetului de coordonare ar putea sa includa formularea
unor propuneri sau consilierea coordonatorului si/sau a statului membru In privinta
oricaror aspecte referitoare la capacitatea aeroportului, in special in relatie cu punerea
in aplicare a cerului unic european si cu functionarea retelei europene de management
al traficului aerian. Comitetul trebuie sa fie in masura sa furnizeze organismului de
evaluare a performantelor si autoritatii nationale de supervizare opinii cu privire la
legdtura dintre parametrii de coordonare si indicatorii cheie de performantd propusi
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

Experienta aratd ca un numar important de sloturi orare reintra in rezerva prea tarziu
pentru a putea fi realocate in mod eficient. Prin urmare, este necesar ca organismul
care administreaza aeroportul sa fie Incurajat sa utilizeze sistemul de tarife de aeroport
pentru descurajarea acestui tip de comportament. Recurgdnd la acest mecanism,
organismul care administreaza aeroportul nu ar trebui totusi sd descurajeze intrarea pe
piata sau dezvoltarea unor servicii de catre transportatorii aerieni.

‘ WV 95/93 considerent 13

‘ WV 95/93 considerent 14 (adaptat) ‘

(27)  Este de dorit ca tarile terte sa acorde transportatorilor eessanitart D din Uniune <XI un
tratament echivalent.
WV 95/93 considerent 15 (adaptat)
= nou
(28)  Aplicarea prezentului regulament nu DB ar trebui sd aduca <XI atingere nesmeler

regulilor de concurentesa stabilite prin tratat, in special prin articolele > 101, <X si
> 102 Xl = si 106 < .

18
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‘ WV 95/93 considerent 16 (adaptat) ‘

are: DO Declaratla mlnlsterlala pr1V1nd aeroportul
Glbraltar adoptata la Cordoba la 18 septembrie 2006, in cadrul primei reuniuni
ministeriale a Forumului de dialog privind Gibraltarul, va inlocui declaratia comuna
privind aeroportul facutd la Londra la 2 decembrie 1987 si se va considera ca

respectarea deplind a acesteia Inseamnd respectarea declaratiei ministeriale din
1987. X

(30)

G

(32)

(33)

(34)

4 nou

Comisiei trebuie sd i1 se delege competenta de a adopta acte delegate, in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, pentru a se
preciza metodele de elaborare a unui studiu al capacitatii si cererii. Este deosebit de
important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia s organizeze consultari
adecvate, inclusiv la nivel de experti.

Atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie sd asigure
transmiterea simultana, la timp si adecvatd a documentelor relevante catre Parlamentul
European si Consiliu.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, trebuie sd se confere competente de executare Comisiei. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor
si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de citre Comisie'’

Procedura de examinare trebuie utilizata pentru adoptarea actelor de punere in aplicare
referitoare la crearea coordonatorului european, la modelul raportului anual de
activitate al coordonatorului si al facilitatorului de programe de operare si la decizia ca
unul sau mai multe state membre sd ia masuri In vederea remedierii atitudinii
discriminatorii a unei tari terte fatd de transportatorii aerieni din Uniune.

Comisia trebuie sa adopte acte de punere in aplicare aplicabile imediat, in
conformitate cu procedura de examinare, atunci cand, in cazuri bine justificate legate
de necesitatea de asigurare a continuitatii sloturilor istorice, gradul ridicat de urgenta
impune acest lucru.

17

JOL 55,28.2.2011, p. 13.
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‘ WV 95/93 considerent 17

(35) Prezentul regulament ar trebui revizuit la finele unei perioade de aplicare determinate
in vederea evaluarii functionarii sale.

J nou

(36) Dat fiind ca obiectivele actiunii, respectiv aplicarea mai omogena a legislatiei Uniunii
in materie de sloturi orare, nu pot fi realizate intr-un mod satisfacator de catre statele
membre si cd, tinand cont de importanta dimensiunii transfrontaliere a activitatii de
transport aerian, pot fi mai bine realizate la nivelul Uniunii, aceasta poate lua masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul proportionalititii previzut la acelasi
articol, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar In vederea realizarii
acestor obiective,

|\ 95/93 (adaptat)

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

X>Domeniul de aplicare si definitii <XI

Articolul 1

Domeniul de aplicare

WV 793/2004 articolul 1, punctul 1
(adaptat)

1. Prezentul regulament se aplica acroporturilor eesmuasnitare X> din Uniunea Europeana <XI .

|\ 95/93 (adaptat)

2. Aplicarea prezentului regulament pentru aeroportul din Gibraltar nu aduce atingere
pozitiilor juridice respective ale Spaniei si Regatului Unit X> al Marii Britanii si Irlandei de
Nord I cu privire la diferendul privind suveranitatea pe teritoriul in care este situat acest
aeroport.
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Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament se aplica urmitoarele definitii:

P

@
\®]

,,slot”

WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
a)

inseamnd permisiunea acordatd de un coordonator, in conformitate cu

prezentul regulament, de utilizare a tuturor infrastructurilor aeroportuare necesare
pentru prestarea unui serviciu aerian pe un aeroport coordonat la o data si ora precise,
in vederea aterizarii sau decolarii, potrivit alocarii facute de un coordonator conform
prezentului regulament;

,,;nou admis” ITnseamna:

(12)

un eperater=de transportator aerian care solicitd, In cadrul unei serii de sloturi,
un slot la un aeroport Intr-o anumitd zi, unde, in cazul in care solicitarea
eperaterului—de transportatorului ar fi acceptatd, acesta ar putea sa detind in
total mai putin de cinci sloturi pe aeroportul respectiv, in ziua respectiva; sau

(ib)

WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
a) (adaptat)
= nou

un eperaterde transportator aerian care solicita sa-i fie alocate o serie de sloturi
pentru un serviciu de pasageri, cu caracter regulat, fard escala intre doua
aeroporturi eessunitare > din Uniunea Europeand <XI unde cel mult alti doi
eperatori—de transportatori aeriageni opereaza acela51 serviciu cu caracter
regulat, fard escald, Intre aceste aeroporturi sas :

respectiva, unde, in cazul in care solicitarea w transportatorulul
aerian ar fi acceptatd, acesta ar detine totusi mai putin de = noua & einet
sloturi pe acel aeroport, in respectiva zi, pentru serviciul fara escala respectiv.

21



Un eperaterde transportator aerian care = , impreuna cu societatea mama, propriile

filiale sau filialele societatii mama, < detine mai mult de ® 10 < 5 % din totalul
sloturllor = alocate <= éﬁp@ﬁ%@ in z1ua respectlva la un aeroport dat seu—matmuk

nu se con51dera a ﬁ un nou eperater admis admls in

aeroportul respectlv—

J nou

Un transportator aerian care a transferat, in sensul articolului 13, sloturi obtinute in
calitate de nou admis catre un alt transportator aerian din acelasi aeroport pentru a
putea invoca din nou calitatea de nou admis in aeroportul respectiv nu este considerat
a fi nou admis 1n acest aeroport;

N2

&

=%

»perioadad de planificare orard” Tnseamna sezonul de vara sau de iarna, asa cum este
stabilit in orarul transportasdesatorilor aerienie = in conformitate cu regulile si cu
orientarile stabilite de sectorul transporturilor aeriene la nivel mondial <= ;

|\ 95/93 (adaptat)

Htransportator aerian eessusaitar X din Uniune <XI” inseamna un transportator aerian
care este titularul unei licente de operare =alabide X in curs de valabilitate <XI,
emisd de un stat membru in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 X> al
Parlamentului si al Consiliului <XI

v

RO

WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
b) (adaptat)
= nou

(1),.operaterde transportator aerian” inseamna o intreprindere de transport aerian care
detine o licentd de exploatare xealebila DX n curs de valabilitate <XI sau un document
echivalent X> cel tarziu <XI la 31 ianuarie pentru sezonul de vard urmator sau la
31 august pentru sezonul de iarnd urmator; in sensul articolelor 45, 89, 8al0 = ,
11 <= si $913, definitia de-eperaterde transportatorulul aerlan mai 1nc1ude operatoru
din aviatia eemereiald X> de afaceri <X] atus eazd
planifiedrierare; 1n sensul articolelor 7, 17 si =1=418 % transportatorulul

aerian mai include toti operatorii de aeronave civile;
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
b)

»Zrup de eperateride transportatori aerigaeni” inseamnd doi sau mai multi eperatert
de transportatori aerigaeni care realizeazd impreuna operatiuni comune, operatiuni in
frangizd sau cu partajare de cod in vederea exploatdrii unui serviciu aerian
determinat;

7)

8)

9)

4 nou ‘

=9

»furnizor de servicii de navigatie aeriand” inseamna orice furnizor de servicii de
navigatie aeriand in sensul articolului 2 punctul 5 din Regulamentul (CE) nr.
549/2004'%;

»furnizor de servicii de asistentd in escald” inseamnd orice furnizor de servicii de
asistentd in escald in sensul articolului [...] din Regulamentul nr. [...] (privind
serviciile de asistentd in escald) sau orice utilizator al aeroportului in sensul
articolului [...] din Regulamentul nr. [...] (privind serviciile de asistenta in escala)
care furnizeaza autoasistentd in sensul articolului [...] din Regulamentul nr. [...]
(privind serviciile de asistentd in escala);

»aeroport parte din retea” inseamnd un aeroport care nu se confruntd cu probleme de
saturare, dar care, in cazul cresterii bruste si semnificative a traficului sau in cazul
reducerii subite si semnificative a capacitatii sale, poate afecta functionarea retelei
europene de management al traficului aerian (denumitd in continuare ,,reteaua’), in
conformitate cu articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului'’;

:10)

WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
c¢) (adaptat)

»aeroport cu faeiitare—erars X programe de operare facilitate X1 ” inseamna un
aeroport susceptibil de supraaglomerare in anumite momente ale zilei, ale saptamanii
sau ale anului, problemd care se poate rezolva prin cooperarea benevola intre
eperaterii-de transportatorii aeriaaeni si unde a fost numit un &
B> facilitator de programe de operare <XI care sa faciliteze operatlumle %
de transportatorilor aeriageni care presteaza servicii sau urmeaza sa presteze servicii
la aeroportul respectiv;

18
19

JOL 96,31.3.2004, p. 1.
JO L 96, 31.3.2004, p. 20.
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gll)

WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
b)

»aeroport coordonat” inseamna un aeroport unde este necesar ca, pentru aterizare sau
decolare, un coordonator sa fi alocat un slot unui eperater<de transportator aerian sau
oricarui alt operator de aeronave, cu exceptia zborurilor de stat, aterizarilor de
urgenta si zborurilor umanitare;

|\ 95/93

112)

k13)

WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
c¢) (adaptat)
= nou

»organism de administrare a unui aeroport” inseamnd organismul care, impreund cu
sau fara alte activitati, are ca sarcind conform legislatiei sau reglementarilor interne
sd administreze si sd gestioneze facilitdtile aeroportuare, sd coordoneze si sa
controleze activitatile diferitilor operatori prezenti ge B> in <XI aeroport ssa—ia

»serie de sloturi” inseamna cel putin = 15 <& einet sloturi ea
pentru o aeeeast perioadd de planificare orara #mmed—regalat = de vard si 10 sloturl
pentru o perioada de planificare orara de iarna, < > solicitate <XI pentru aceeasi ora
din aceeasi zi a saptdmanii = pentru saptamani consecutive <= st eare—sunt alocate
> de coordonator <XI #n-aeestsmed O pe aceasta baza <X] sau, in cazul in care acest
lucru nu este posibil, sunt alocate la aproximativ aceeasi ora;

114)

WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
c) (adaptat)

»aviatie eemereiald DX de afaceri XI ” inseamna sectorul aviatiei generale care se
ocupd de exploatarea sau utilizarea aeronavelor de catre companii pentru transportul
de pasageri sau marfuri pentru a le ajuta sd-si deruleze afacerile, zborurile
aeronavelor fiind in general considerate ca nefiind destinate publicului si fiind
efectuate de piloti care poseda, cel putin, pessais licentd de pilot comercial valabila,
cu o calificare de zbor instrumentales-instramente;
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mlS)

WV 793/2004 articolul 1, punctul 2
¢) (adaptat)
= nou

»parametri de coordonare” reprezinta expresia, in termeni operationali, a capacitatii
totale disponibile pentru alocarea de sloturi pe un aeroport in cursul fiecarei perioade
de eeerdenare DX planificare orara X1 = si regulile operationale privind utilizarea
capacitatii < , care reflectd ansamblul factorilor tehnici, operationali si de mediu
care afecteaza performanta infrastructurii aeroportuare si a diferitelor subsisteme ale
acesteia.

16)

17)

18)

19)

20)

21)

J nou

»plan de zbor” inseamnd informatiile specifice furnizate unitatilor de deservire a
traficului aerian cu privire la un zbor sau la o parte dintr-un zbor prevazut al unei
aeronave,

,Servicii aeriene regulate” inseamna o serie de zboruri care prezinta caracteristicile
definite la articolul 2 punctul 16 din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008;

»Serviciu aerian neregulat programat” inseamna o serie de zboruri care nu
indeplinesc toate conditiile de la articolul 2 punctul 16 din Regulamentul (CE) nr.
1008/2008, dar care sunt operate cu o regularitate sau cu o frecventa care se inscriu
intr-o serie sistematica evidenta;

»administratorul retelei” inseamnd organismul creat in temeiul articolului 6 din
Regulamentul (CE) nr. 551/2004;

»organism de evaluare a performantelor” inseamna organismul creat in temeiul
articolului 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

»autoritate nationald de supervizare” inseamnd organismul sau organismele
desemnate sau stabilite de statele membre pentru a functiona in calitate de autoritate
nationald in conformitate cu articolul 4 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

WV 95/93 (adaptat)
= nou

[X>Desemnarea aeroporturilor <XI

Articolul 3

Conditii de coordonare = sau de facilitare a programelor de operare < X> intr-un <XI &

aeroportatas
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 3
a) (adaptat)

1. > Statele membre nu au obligatia <X] sa desemneze un aeroport ca fiind unul cu feeiitats
erare O facilitarea programelor de operare <X] sau coordonat, cu exceptia cazului in care se
respecta dispozitiile prezentului articol.

B> Statele membre nu desemneaza <XI un aeroport ca fiind coordonat, cu exceptia cazului in
care respecta dispozitiile alineatului (3).

WV 95/93
=>, 793/2004 articolul 1, punctul
3b)

2. Cu toate acestea, un stat membru poate prevedea ca orice aeroport sa fie desemnat =, ca
aeroport cu facilitati orarec €= daca se respectd principiile de transparenta, neutralitate si
nediscriminare.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 3
¢) (adaptat)
= nou

3. La un aeroport fara ste calificativ = , la un aeroport care face parte din
reteaua europeand de management a l traficului aerian (denumlta in continuare ,,reteaua”) <
sau la un aeroport cu faeihitdti—erare DO programe de operare facilitate <X , statul membru
care are in rdspundere aeroportul respectiv asigurd realizarea unei analize aprofundate de
eapaeitate a capacitdtii & si a cererii <& de catre organismul de administrare a aeroportului
respectiv sau de catre orice alt organism competent, atunci cand statul membru in cauza
considera ca acest lucru este necesar sau in termen de sase luni:

(1) ca urmare a unei solicitari scrise din partea eperaterderde transportatorilor aeriageni
care reprezintd mai mult de jumatate din operatiunile de pe un aeroport sau a
organismului de administrare a aeroportului, daca oricare dintre acestia considerad ca
in anumite perioade capacitatea nu este suficientd pentru operatiunile prezente—sau
steare X efective sau prevazute <XI ; sau

WV 793/2004 articolul 1, punctul 3
c) (adaptat)
= nou

(i)

decolare la aeroportul in discutie = sau atunci cand administratorul retelei considera
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ca acest lucru este necesar pentru asigurarea coerentei planului operational al
aeroportului cu planul operational al retelei, in conformitate cu articolul 6 alineatul
(7) din Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei*® <= .

WV 793/2004 articolul 1, punctul 3
c) (adaptat)

modificata, modificari operationale sau orice altd modificare, precum si calendarul avut in
vedere pentru rezolvarea problemelor.

4 nou ‘

Analiza se bazeaza pe metodele stabilite de Comisie prin intermediul actelor delegate, in
conformitate cu articolul 15 din prezentul regulament. Metodele tin cont de cerintele planului
operational al retelei, astfel cum sunt prevdzute in anexa V la Regulamentul (UE) nr.
677/2011.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 3
¢) (adaptat)
= nou

Analiza este actualizatd; in cazul 1n care se invoca alineatul £3(6) seu in-eazulin-eare, atunci
cand intervin schimbdari pe aeroport care influenteazd semnificativ capacitatea acestuia si
utilizarea acestei capacitati = sau la cererea comitetului de coordonare, a statului membru sau
a Comisiel <= . Atat analiza cat si metoda utilizata se pun la dispozitia partilor care au solicitat
analiza si, la cerere, si altor parti interesate. Analiza se comunica concomitent si Comisiei.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 3
d)

4. Pe baza analizei, statul membru se consulta cu privire la situatia capacitatii pe aeroport cu
organismul de administrare a aeroportului, cu eperaterii=de transportatorii aerigseni care
utilizeaza in mod regulat aeroportul, cu organizatiile care 1i reprezintd, cu reprezentantii
aviatiei generale care utilizeaza in mod regulat aeroportul si cu autoritatile pentru controlul
traficului aerian.

B JOL 185,15.7.2011, p. 1.
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4 nou

5. Comisia poate solicita administratorului retelei sa emitd un aviz in privinta modului in care
se stabileste capacitatea fatd de necesarul de functionare al retelei. Comisia poate sa faca
recomandari. Statul membru motiveaza orice decizie care nu urmeazd aceste recomandari.
Aceasta decizie se comunicd Comisiei.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 3
d)
= nou

56. In cazul in care apar probleme legate de capacitate cel putin intr-o perioada de planificare
orard, statul membru se asigura cda aeroportul respectiv si=Heeste desemnat drept aeroport
coordonat pe perioadele respective, doar cand sunt intrunite urmatoarele conditii:

(a) insuficientele de capacitate sunt foarte grave, astfel incat nu este posibila evitarea
unor Intarzieri importante pe aeroport;

(b) nu exista posibilitati de rezolvare a problemelor mentionate in termen scurt.

67. Prin derogare de la alineatul £3(6) litera (b), statele membre pot, in situatii exceptionale,
sd desemneze aeroporturile afectate drept aeroporturi coordonate pe perioada respectiva = ,
care poate fi mai scurtd decat o perioada de planificare orard < .

J nou

Prin derogare de la alineatele (3), (4), (5) si (6), statele membre pot, in situatii exceptionale, sa
desemneze aeroporturile afectate drept aeroporturi coordonate pe perioada respectiva.

8. Daca analiza actualizatd a capacitdtii si a cererii pe un aeroport coordonat sau pe un
aeroport cu programe de operare facilitate demonstreazd cad s-a atins o capacitate suficienta
pentru a raspunde miscarilor efective sau prevazute pe aeroportul respectiv, statul membru,
dupd consultarea entitatilor mentionate la alineatul (4), schimba calificativul aeroportului in
aeroport cu programe de operare facilitate sau in aeroport fara calificativ.

v 95/93
=>, 793/2004 articolul 1, punctul
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4 nou ‘

9. La solicitarea Comisiei, care poate actiona din proprie initiativd sau la initiativa
administratorului retelei si dupa consultarea entitatilor mentionate la alineatul (4), statul
membru se asigurd cd un aeroport fard statut este desemnat ca facand parte din retea. Decizia
se comunica Comisiei. In cazul in care Comisia este de parere ca aeroportul nu mai prezinta
interes pentru retea, statul membru, dupa consultarea entitatilor mentionate la alineatul (4),
schimba calificativul aeroportului in aeroport fara statut.

10. Daca ia o decizie n temeiul alineatului (6), (8) sau (9), statul membru trebuie sa o aduca
la cunostinta entitatilor mentionate la alineatul (4) cel tarziu la 1 aprilie (in ceea ce priveste
perioada de planificare orara de iarnd) si cel tarziu la 1 septembrie (in ceea ce priveste
perioada de planificare orard de vara).

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

Articolul 6 4
Parametrii de coordonare

1. La un aeroport coordonat = sau cu programe de operare facilitate <= , statul membru care 1l
are in raspundere asigurd determinarea parametrilor = de coordonare <= pentru—aleearea
sletartler de doud ori pe an, tindnd seama 1n acelasi timp de ansamblul constrangerilor de
saturd tehnicée, de exploatare = , de performantd < si de mediu relevante, X> precum si de
orice modificari aduse acestor conditii <X] . ®Comisiei i se aduc la cunostinta aceste conditii.
Comisia, cu sprijinul administratorului retelei daca acest lucru se dovedeste necesar,
analizeaza conditiile si formuleaza recomandari de care statul membru trebuie sd tind seama
inainte de a trece la determinarea parametrilor de coordonare. <

Aceastd actiune are la bazd o analizd obiectivd a posibilitatilor de satisfacere a traficului
aerian, tindnd seama de diferitele tipuri de trafic din aeroport, de posibilitatea
supraaglomerarii spatiului aerian in timpul perioadei de coordonare si de situatia din punctul
de vedere al capacitatii.

32. Determinarea parametrilor si metodologia utilizatd precum si toate modificarile aferente
acesteia se examineaza in detaliu in cadrul comitetului de coordonare in vederea cresterii
capacitdtii si numarului de sloturi care se pot aloca, Tnainte de adoptarea unei decizii finale
privind parametrii = de coordonare < Toate documentele
relevante se pun, la cerere, la dispozitia partilor 1nteresate

J nou

3. Determinarea parametrilor de coordonare nu trebuie sa afecteze caracterul neutru si
nediscriminatoriu al alocarii sloturilor.
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
= nou

4. In vederea conferintelor de planificare orard, parametrii se comunicd coordonatorului
aeroportului in timp util, inaintea #aitier-ateedsss = depunerii initiale <= a sloturilor.

25. In vederea operatiei mentionate la alineatul (1), coordonatorul defineste, in cazul in care
statul membru nu a facut acest lucru, intervalele de coordonare relevante, dupd consultarea
comitetului de coordonare si in functie de capacitatea stabilita.

‘ WV 95/93 (adaptat)

X>Organizarea activitatilor de coordonare, de facilitare a
programelor de operare si de colectare a datelor <XI

Articolul 4 5

WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
a) (adaptat)

are DO Facilitatorul de programe de operare <XI si coordonatorul

WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
b) (adaptat)
= nou

1. Statul membru care are in raspundere un aeroport = parte din retea <& cu faeilitdti-erare
> programe de operare facilitate <X] sau unul coordonat asigura numirea in functia de agent
de facilitati orare sausrespeetiss de coordonator de aeroport a unei persoane fizice sau juridice
calificate, dupa consultarea in prealabil a eperaterler—de transportatorilor aeriageni care
utilizeaza aeroportul Tn mod regulat, a organizatiilor care ii reprezintd si a organismului de
administrare a aeroportului, precum si a comitetului de coordonare, in cazul in care existd un
astfel de comitet. Se poate numi acelasi agent de facilitati orare sau coordonator pentru mai
multe aeroporturi.

J nou

2. Statele membre incurajeazd o cooperare strinsd intre coordonatori si facilitatorii de
programe de operare pentru dezvoltarea proiectelor comune la nivel european. In functie de
evolutia acestor proiecte, de progresele realizate la punerea in aplicare a cerului unic european
si de rezultatele raportului de evaluare mentionat la articolul 21, Comisia adoptd masurile de
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executare necesare pentru crearea unui coordonator european. Respectivele masuri punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 16
alineatul (2). Principiile care reglementeazd independenta coordonatorului, prevazute la
alineatul (3) din prezentul articol, se aplica mutatis mutandis coordonatorului european.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
b) (adaptat)
= nou

23. Statul membru care are in raspundere un aeroport cu facilitdti orare sau un aeroport
coordonat asigura:

a)

b)

ca pe un aeroport cu facilitati orare, agentul de facilitati orare sa actioneze conform
prezentului regulament Tn mod independent, neutru, nediscriminatoriu si transparent;

> ca XI pe un aeroport coordonat, independenta coordonatoruha& = sa ﬁe
independent pe plan juridic, organizational si decizional < ps
a—eeordenaterulyi de orice parte interesatd:, = de statul membru si de organlsmele
care depind de respectivul stat, acest lucru presupunand ca: <

Jnou

(1) pe plan juridic, functiile esentiale ale coordonatorului, care constau in alocarea
sloturilor in mod echitabil si nediscriminatoriu, sunt incredintate unei persoane fizice
sau juridice care sa nu fie furnizor de servicii aeroportuare, companie aeriana care
opereazd zboruri cu plecare de la aeroport si nici organism de administrare a
aeroportului respectiv;

(11) pe plan organizational si decizional, coordonatorul trebuie sa actioneze autonom
fata de statul membru, de organismul care administreaza aeroportul, de furnizorii de
servicii, de companiile aeriene care opereaza zboruri cu plecare de la aeroportul
respectiv, sd nu primeasca dispozitii din partea acestora si sd nu aiba obligatia de a le
prezenta rapoarte (cu exceptia statului membru), s nu faca parte din structurile direct
sau indirect responsabile de administrarea acestora si sd dispund de competente
decizionale reale in ceea ce priveste activele necesare executarii functiei care i-a fost
incredintata. Statele membre se asigura cd interesele profesionale ale coordonatorului
sunt luate In considerare in asa fel incat acestuia s i se permitd sd actioneze in
deplind independenta;

WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
b) (adaptat)

DX>ca XI Ssistemul de finantare a activitatilor coordonatorderului este astfel
eeneeputineat DO si fie capabil <X] sa garanteze independenta aeestera DO sa <Xl =

31

RO



RO

ed) ca activitatea coordonatorului sd se desfdsoare in conformitate cu prezentul
regulament, de o maniera neutrd, nediscriminatorie si transparenta.

J nou

Finantarea prevazuta la litera (c) este asiguratd de transportatorii aerieni care opereaza pe
aeroporturi coordonate si de aeroporturi, astfel incat sa se garanteze o distributie echitabila a
sarcinii financiare intre toate partile interesate si sd se evite ca finantarea sd depinda in
principal de o singurd parte interesatd. Statele membre se asigura cd coordonatorul beneficiaza
in permanenta de resursele necesare (financiare, umane, tehnice si materiale), precum si de
expertiza necesara pentru a-si desfasura activitatea in conditii bune.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
b) (adaptat)

34. Agentul-de—fae; eilitdti—erare DO Facilitatorul de programe de operare <XI si coordonatorul
partlclpa la conferlntele internatienale de planificare orarda D care reunesc, la nivel
international, <X] sle—eperaterilor—de transportatorii aeriggeni §i eare—sunt—autorizate
B> respecta <X] de dreptul eesmunitar DO Uniunii <X .

WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
b) (adaptat)
= nou

45. Agentuldefe aetlitati-erare DO Facilitatorul de programe de operare <X] acorda consultanta
% transportatorllor aerigaeni i recomanda ore de sosire si de plecare alternative
pentru situatiile in care exista riscul supraaglomerarii.

56. Coordonatorul este singura persoana care rdspunde de alocarea sloturilor. Acesta
procedeaza la alocarea sloturilor in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament si
asigurd ca, in situatii de urgentd, sa fie posibild alocarea sloturilor si in afara orelor de
program.

B> Facilitatorul de programe de operare <XI urmareste
conformltatea operatlumlor eperaterilorde transportatorilor aeriaaeni cu orarele recomandate
acestora.

Coordonatorul urmadreste conformitatea operatiunilor eperaterler—de transportatorilor
aerigaeni cu sloturile alocate acestora. Verificarile de conformitate mentionate se realizeaza in
cooperare cu organismul de administrare a aeroportului si cu autoritatile de control al
traficului aerian si tin seama de ora si alti parametri relevanti referitori la aeroportul n cauza.

Z Toti agentii de facilititi orare si coordonatorii coopereazd pentru detectarea incoerentelor
din orare = si pentru a determina transportatorii aerieni s le elimine < .
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
b) (adaptat)
= nou

Articolul 6

B> Transparenta activititilor de coordonare si de facilitare a programelor de
operare <X|

1. = La finele fiecdrei perioade de planificare orara, <= Ea—eerere; coordonatorul = sau
facilitatorul de programe de operare < prezintd statelor membre interesate si Comisiei un
raport de activitate assat = care sa prezinte situatia generald a alocarii sloturilor si/sau a
facilitarii programelor de operare. Raportul analizeaza= peisinds in special; aplicarea
artiesleler DO articolului XI = 9 alineatul (5) si a articolelor <8213 si £418, precum si toate
reclamatiile referitoare la aplicarea articolelor 89 si 10 care au fost prezentate comitetului de
coordonare, precum si masurile luate pentru rezolvarea acestora. = Raportul trebuie sa
contind si rezultatele unei anchete desfasurate in randul partilor interesate cu privire la
calitatea serviciilor oferite de coordonator. <

J nou

2. Comisia poate adopta un model pentru raportul de activitate vizat la alineatul (1). Actul de
punere in aplicare respectiv se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 16 alineatul (2).

v 95/93
=>, 793/2004 articolul 1, punctul

J nou

3. Coordonatorul tine la zi o bazd de date electronicd, cu acces gratuit, care contine
urmatoarele informatii:

|\ 95/93

(a) sloturile istorice defalcate pe linii aeriene, in ordine cronologicd, pentru toti
transportatorii aerieni din aeroport;
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(b)

‘ WV 95/93 (adaptat)

sloturile solicitate eereri—nifiale), defalcate pe transportatori aerieni si in ordine
cronologicd, pentru toti transportatorii aerient;

d)

WV 95/93
= nou

toate sloturile orare alocate si cererile extraordinare de sloturi, cuprinse in liste
separate, in ordine cronologica, defalcate pe transportatori aerieni, pentru toti
transportatorii aerieni;

sloturile orare disponibile = fatd de fiecare tip de constrangere luatd in considerare
in parametrii de coordonare. Baza de date trebuie sa permita transportatorilor aerieni
sa verifice disponibilitatea sloturilor care corespund cererilor lor <=;

(e)

J nou

sloturile transferate sau tranzactionate, care indica identitatea transportatorilor aerieni
implicati, si daca transferul sau tranzactia a fost realizatd cu contraprestatie monetara
sau de altd naturd. Datele agregate privind contraprestatiile monetare trebuie
publicate anual;

E(f)

WV 95/93 (adaptat)
= nou

detalii complete privind are = parametrii de coordonare < .

‘@nou

Aceste informatii se actualizeaza cu regularitate. La sfarsitul fiecarui sezon, coordonatorul
asigurd publicarea raportului de activitate mentionat la alineatul (1).

4. Coordonatorul asigura conservarea datelor si accesibilitatea lor timp de cel putin 5 perioade
consecutive de planificare orara corespondente.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 4
e) (adaptat)
= nou

405. In cazul in care sunt disponibile norme relevante si general acceptate referitoare la
= formatul <= informatiileor privind orarele, agentul de facilititi orare, coordonatorul si
eperaterii=de transportatorii aeriasgeni le aplicd, cu conditia ca acestea sa respecte dreptul
eemunitar DO Uniunii <X .

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

Articolul 7

are DO facilitatorii de programe de operare <xI

Informatii pentru agenti ;
s1 coordonatori

1. Operaterii-de-tTransportatorii aeriageni care activeaza sau intentioneaza sa activeze pe un
= aeroport parte din retea, pe un aeroport < cu faeilitdti—erare IZ> programe de operare
facilitate <X] sau pe un aeroport coordonat prezinta a
B> facilitatorului de programe de operare <XI sau=1eespeet=ﬁe coordonatorulul toate
informatiile relevante solicitate de acestia. & Transportatorii aerieni informeaza cat mai rapid
facilitatorul de programe de operare si coordonatorul daca intervine o schimbare cu privire la
aceste informatii. <& Toate informatiile relevante se prezintd in formatul si in termenul
specificate de agentul de facilititi orare sau de coordonator. in special, in momentul in care
solicita alocarea, eperaterulde transportatorul aerian face cunoscut coordonatorului=s-eazsl
in—eare arbenefieia © daca ar urma sa beneficieze <& de statutul de nou eperater admis,
conform definitiei din articolul 2 litera (b), in ce priveste sloturile solicitate.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
= nou

Pentru toate celelalte acroporturi fard un statut special, = transportatorii aerieni care opereaza
sau intentioneaza sa opereze servicii in aeroport, < organismul de administrare a aeroportului
= , furnizorii de servicii de asistentd in escald si furnizorii de servicii de navigatie aeriand <
prezintd, la solicitarea unui coordonator, orice informatii pe care le detine cu privire la
serviciile planificate ale eperaterlerde transportatorilor aerigaeni.
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4 nou

La cererea administratorului retelei, facilitatorul de programe de operare sau coordonatorul {i
transmite toate informatiile mentionate in prezentul alineat.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

2. In cazul in care un epesraterde transportator aerian nu prezinti informatiile mentionate la
alineatul (1), cu exceptia cazului in care poate sd demonstreze in mod satisfacator existenta
unor circumstante atenuante, sau furnizeaza informatii false sau inselatoare, coordonatorul nu
ia in considerare cererea sau cererile pentru alocarea de sloturi contindnd informatii
insuficiente, false sau Inseldtoare pe care le prezintd eperatersl—de transportatorul aerian
respectiv. =Coordonatorul retrage seriile de sloturi care au fost deja atribuite si/sau
recomanda aplicarea unor sanctiuni de catre organismul competent in conformitate cu
legislatia nationala. <= Coordonatorul oferd eperateruluide transportatorului aerian respectiv
posibilitatea sa-si prezinte observatiile.

3. Agentulde-£ aethitit-orar e X Facilitatorul de programe de operare <X sau coordonatorul,
orgamsmul de administrare a aeroportului si autoritatile de control al traficului aerian
procedeazd la schimburi de informatii necesare exercitarii functiilor lor respective, inclusiv
datele de zbor si cele referitoare la sloturi, ® in special pentru a se asigura aplicarea
articolului 17 < .

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

Articolul £ 8
Comitetul de coordonare

1. Statul membru care are in raspundere un aeroport coordonat asigura infiintarea unui
comitet de coordonare pe acesta. Este posibila desemnarea aceluiasi comitet de coordonare
pentru mai multe aeroporturi. Participarea la comitetul mentionat este deschisa cel putin
eperaterilor—de transportatorilor aeriageni care utilizeaza in mod regulat aeroportul
(aeroporturile) in discutie si organizatiilor care ii reprezinta, organismului de administrare a
aeroportului respectiv, autoritatilor de control al traficului aerian relevante, st reprezentantilor
aviatiei generale care utilizeazd In mod regulat aeroportul = , administratorului retelei,
organismului de evaluare a performantelor si autoritatii nationale de supervizare din statul
membru in cauza < .
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
= nou

Comitetul de coordonare are urmdtoarele atributii:

(2)

sa facd propuneri sau sda ofere consultantd coordonatorului si statului membru
privind:

(6]

(i)
(iv)
®

(vi)

(vii)

IR

cu articolul 3, sau de imbunatatire a utilizarii acestuia;

parametrii de coordonare, ce se determind in conformitate cu articolul é4;

metodele pentru controlul utilizarii sloturilor alocate;

1, conform

=factorii care afecteazd < tmbunstatirea conditiilere de trafic predominante
pe aeroportul in cauza;

problemele grave cu care se confruntd aes—eperatert nou admisii, conform
dispozitiilor prevazute in articolul £89 alineatul (26);

ansamblul problemelor referitoare la capacitatea aeroportului = , in special in
ceea ce priveste punerea in aplicare a cerului unic european si functionarea
retelei <

(b)

J nou

sa furnizeze organismului de evaluare a performantelor si autoritdtii nationale de
supervizare opinii cu privire la legatura dintre parametrii de coordonare si indicatorii
cheie de performanta propusi furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, astfel cum
sunt definiti prin Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al Comisiei.

be)

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
= nou

sa asigure medierea intre toate partile interesate privind reclamatiile referitoare la
alocarea sloturilor, conform dispozitiilor prevazute in articolul 19.

2. Reprezentantii statelor membre si coordonatorul sunt invitati la reuniunile comitetului de
coordonare in calitate de observatori. ®La cererea sa, Comisia poate sa participe la aceste
reuniuni. <
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3. Comitetul de coordonare elaboreazd in scris regulamentul de procedura care cuprinde
dispozitii referitoare, inter alia, la participare, alegeri, frecventa reuniunilor si limba sau
limbile utilizate.

Orice membru al comitetului de coordonare poate sd propuna orientdri locale, in conformitate
cu dispozitiile articolului 89 alineatul (28). La solicitarea coordonatorului, comltetul de
coordonare procedeaza la examinarea orlentarllor locale propuse pentri-glecareas

: = EH : Un raport pr1v1nd
dezbaterlle comitetului de coordonare se prezmta statu1u1 membru mteresat cu indicarea
punctelor de vedere respective exprimate in cadrul comitetului. = Acest raport se comunica si
organismului de evaluare a performantelor si administratorului retelei. <

‘ WV 95/93 (adaptat)
> Alocarea sloturilor <]

WV 793/2004 articolul 1, punctul 6
= nou

Articolul 89

Gruparea Rezerva de sloturi

1. Coordonatorul constltule 0 % rezerva care contine ansamblul sloturilor ee-au-aufest
atocate——teme . Noua capacitate de sloturi in ansamblul
sau, determmata conform artlcolulul 3 ahneatul (3) se plaseaza in grupare rezerva.

62. Fara a aduce atingere articolului 10 alineatalele (2) = si (3) < din prezentul regulament
si fard a aduce atingere articolului 19 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008,
sloturile plasate in grapare rezerva se distribuie intre eperaterii-=de transportatorii aeriageni
solicitanti. Din aceste sloturi, 50 % se alocd mai intdi meHer—eperatert nou admisilor, cu
exceptia cazului in care solicitdrile aeHer-eperatert nou admisilor reprezintd mai putin de
50 %. = Preferinta acordatd nou admisilor trebuie respectata pe toatd perioada de planificare
orard. <@ Coordonatorul trateaza Tn mod echitabil cererile aetereperatert nou admisilor si pe
cele ale celorlalti operatori, conform perioadelor de coordonare ale fiecarei zile de planificare
orara.
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Dintre cererile aetereperatert nou admisilor, se trateaza preferential cele ale eperatererde

transportatorilor aeriageni care Indeplinesc conditiile pentru acordarea statutului de eperater
nou admis in conformitate cu articolul 2 punctul 2 litera (b) panetele{-s+61 savartieetul2

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)

3. Fard a aduce atingere articolului 10 alineatul (2), intr-o situatie in care nu este posibila
satisfacerea tuturor solicitdrilor de sloturi ale eperateriler—de transportatorilor aeriaseni
interesati, se acordd prioritate serviciilor aeriene comerciale, in special serviciilor
X aeriene <X cu caracter regulat si serviciilor programate cu caracter neregulat. In cazul
unor cereri concurente din aceeasi categorie de servicii, se acorda prioritate operatiunilor care
au loc tot timpul anului.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 6
= nou

#4. Un operator nou cdruia i s-a oferit o serie de sloturi Intr-un interval de timp cuprins intre o
ord inainte si o ord dupd ora solicitatd, dar care nu a acceptat oferta primitd, nu mai
beneficiaza de statutul de operator nou pentru = aceasta serie in <& perioada respectiva de
planificare orara.

85. Pentru serviciile prestate de un grup de eperateri-de transportatori aeriageni, doar unul
dintre eperaterti-de transportatorii aeriggeni participanti poate sd solicite sloturile necesare.
Operaterul-detTransportatorul aerian care presteaza serviciul respectiv isi asuma raspunderea
sa mdephneasca crlternle de exploatare necesare pentru = a beneﬁma de prioritatea < a=gt

astra : : & atabHe prevazuted in articolul 810

ahneatul (2).

WV 793/2004 articolul 1, punctul 6
(adaptat)
= nou

Sloturile alocate unui eperater-de transportator aerian pot fi folosite de unul sau mai multi
eperateri-de transportatori aerigaeni eare—ps artieipa-la—o-exploatare—eomund © care fac parte
dintr-un grup de transportatori aerieni <= , cu conditia ca eperaterslde transportatorul aerian
caruia i-au fost alocate sloturile sd-si pastreze codul de identificare pentru zborul partajat, in
scopuri de coordonare si de supraveghere. Dupa Incetarea acestor operatlum sloturlle utilizate

in acest mod raman la transportatorul caruia i-au fost alocate 1n1t1a1 ————— atorH-—de—trs anspoH

éet%ﬂ%e aAceste%e operatlunl IZ> trebule notlﬁcate coordonatorulul de catre transportatorii

acrieni care fac parte din grup <X] #aa
decat dupa confirmarea expresa a acestuia < .

& = si nu pot fi initiate
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4 nou

Daca o serie de sloturi alocata unui transportator aerian este utilizatd de un alt transportator
aerian fard respectarea conditiilor de la prezentul alineat, coordonatorul retrage seria si o
reintroduce 1n rezerva, dupa ce audiaza transportatorii respectivi.

|V 793/2004 articolul 1, punctul 6

96. In cazul in care meiieperateri nou admisii se confruntd in continuare cu probleme
serioase, statul membru asigurd convocarea unei reuniuni a comitetului de coordonare a
aeroportului. Scopul reuniunii este analizarea posibilitatilor de normalizare a situatiei.
Comisia este invitata la reuniunea respectiva.

‘ WV 793/2004 articolul 1, punctul 5

67. In cazul in care solicitarea unui slot nu poate sa fie satisfacuta, coordonatorul informeaza

eperaterulde transportatorul aerian solicitant cu privire la motiv si 1i indica cel mai apropiat
slot orar disponibil.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

58. Coordonatorul tine seama si de sesselest orientarile complementare stabilite de sectorul
de transport aerian la nivelul > Uniunii sau la nivel <XI mondial ses-eesunitar precum si de
orientarile locale propuse de comitetul de coordonare si aprobate de statul membru sau de
orice alt organism competent care are in raspundere aeroportul in cauzd, cu conditia ca aceste
germe—st orientdri sd nu aducd atingere independentei coordonatorului, sa respecte dreptul
B> Uniunii, X eesanitar st sa aiba drept scop imbunatatirea utilizarii eficace a capacitatii
aeroportuare = si sa fi fost notificate in prealabil Comisiei si aprobate de aceasta <= . Statele

-

J nou

Orientdrile locale nu pot sd vizeze decat supravegherea utilizarii sloturilor alocate sau
modificarea definitiei seriei de sloturi orare pentru reducerea lungimii sale la mai putin de 10
sloturi 1n perioada de planificare orara de iarna sau la mai putin de 15 sloturi in perioada de
planificare orara de vard, dar in niciun caz la mai putin de 5 sloturi. Reducerea lungimii seriei
de sloturi se aplica doar in aeroporturile unde serviciile aeriene depind intr-o masura foarte
mare de cererea de trafic sezoniera.
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)

79. Coordonatorul se straduieste ca, In afard de alocarea sloturilor planificate pentru perioada
de planificare orard, sd satisfaca cererile izolate de sloturi prezentate cu foarte putin timp
inainte, pentru orice tip de aviatie, mclusw aviatia generala In acest sens, se pot utiliza
sloturile ramase in rezerva grapares ; : dupa distribuirea in randul
operatorilor de transport solicitanti, precum si sloturlle devenite disponibile in ultimul
moment.

Articolul £10

e-a sSloturilere X> istorice <XI

|V 793/2004 articolul 1, punctul 5

1. Seriile de sloturi se aloca, din gruparea rezerva de sloturi, transportatorilor solicitanti sub
forma de autorizatii de utilizare a infrastructurii aeroportuare in vederea aterizarii si decolarii
in perioada de planificare orard pentru care au formulat cererea, la expirarea carora sloturile
trebuie sa revind la—gruparea In rezerva de sloturi, conform dispozitiilor din articolul £89.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

: ted = Se acorda prlorltate transportatorului
aerian Vlzat pentru alocarea acele1as1 serii in perioada urmitoare de planificare orara
corespondentd daca respectivul transportator aerian depune o cerere in acest sens in termenul
prevazut la articolul 7 alineatul (1), <= atunci cand sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(a) o serie de sloturi a fost utilizata de sa X respectivul <X] eperater—de transportator
aerian pentru prestarea de servicii de transport aerian cu caracter regulat si servicii
programate cu caracter neregulat;

(b) eperaterulde transportatorul aerian respectiv poate sa dovedeasca coordonatorului ca
a exploatat seria de sloturi in discutie, fiind autorizat de coordonator, timp de cel
putin 88 = 85 < % din perioada de planificare orara pentru care i-a fost alocata.

43. Reprogramarea seriei de sloturi inaintea alocdrii in favoarea celorlalti eperateri—de
transportatori aeriaaeni solicitanti a sloturilor rimase deda—graparea in rezerva mentionata in
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articolul 9 se acceptd doar din motive operationale = , precum schimbarea tipului de
aeronava utilizata sau a rutel operate de transportatorul aer1an = s%ea%a%

coordonatorulul

WV 793/2004 articolul 1, punctul 6
= nou

34. Sloturile alocate unui eperater—de transportator aerian inainte de 31 ianuarie pentru
sezonul de vard urmator sau 1nainte de 31 august pentru sezonul de iarnd urmator, dar care
sunt returnate coordonatorului pentru realocare inaintea datelor mentionate; nu se iau in
considerare la calcularea procentajului de utilizare = , cu conditia ca sloturile care raman
atribuite sa constituie o serie in sensul articolului 2 punctul 13 <.

4 nou

Sloturile care coincid cu sarbatorile legale se incorporeaza in serie pentru sezonul urmator
fara a fi necesara justificarea neutilizarii.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 6
(adaptat)
= nou

45. In cazul in care nu se poate dovedl ca seria de sloturi a fost utilizatd in proportle de
88 = 85 & %, : i ares
= prioritatea prevazuta la alineatul (2) nu se acorda, <= cu exceptia cazului in care se poate
dovedi cd neutilizarea sloturilor se datoreaza unuia dintre factorii urmatori:

(a) situatii imprevizibile si inevitabile, asupra carora eperateralde transportatorul aerian
nu are control, care implica:

(i) imobilizarea la sol a tipului de aeronave cu utilizare frecventa pentru asigurarea
serviciului aerian respectiv;

(i) inchiderea = totald sau partiald <= a unui aeroport sau spatiu aerian;

(iii) perturbarea serioasd a operatiunilor pe aeroporturile in cauza, inclusiv a seriilor
de sloturi de pe alte aeroporturi X> din Uniune <X| eessunitare care au legatura
cu rutele afectate de aceasta perturbare, pe parcursul unei parti importante din
perioada de planificare orara relevanta;

(b) X>0 <X] intrerupere a serviciilor aeriene din cauza unei actiuni menite sa afecteze
aceste servicii & , de exemplu, in caz de greva, <= si care impiedica practic si tehnic
eperaterulde transportatorul aerian sd isi desfasoare operatiunile conform planului;
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c) grave dificultati financiare ale eperaterslui—de transportatorului aerian eesmunitar
> din Uniune <X interesat care implica eliberarea de catre autoritatile competente a
unei licente temporare pana la reorganizarea financiard a eperaterului—de
transportatorului aerian, in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 1008/2008;

d) >0 XI procedura judiciara referitoare la aplicarea articolului 12 pentru rutele unde
au fost impuse obligatii de serviciu public, in conformitate cu articolul 16 din
Regulamentul (CE) nr. 1008/2008, avand drept consecintd suspendarea temporara a
exploatarii acestor rute.

4 nou ‘

Interdictia de operare in Uniunea Europeand, adoptatd in temeiul Regulamentului (CE) nr.
474/2006 al Comisiei', nu poate fi acceptatd ca motiv al neutilizarii seriei de sloturi in sensul
prezentului alineat.

|\ 793/2004 articolul 1, punctul 6

56. La solicitarea unui stat membru sau din proprie initiativd, Comisia examineaza aplicarea
alineatului (45) de catre coordonatorul unui aeroport care intrd in domeniul de aplicare a
prezentului regulament.

Comisia ia o decizie in termen de doud luni de la primirea cererii, in conformitate cu
procedura prevazuta in articolul £216 alineatul (2).

‘llnou

7. Atunci cand conditiile prevazute la alineatul (2) literele (a) si (b) nu sunt indeplinite,
Comisia poate sd decida totusi sd se acorde transportatorilor aerieni, pentru perioada de
planificare orard urmatoare, o prioritate pentru alocarea acelorasi serii, daca acest lucru este
justificat din motive de urgentd, legate de evenimente exceptionale care necesitd aplicarea
coerentd a masurilor necesare in aceste aeroporturi. Comisia adoptd masurile necesare a caror
aplicare nu depaseste durata unei perioade de planificare orard. Respectivele acte de punere in
aplicare, cu efect imediat, se adoptd in conformitate cu procedura mentionata la articolul 16
alineatul (3).

B JO'L 84, 23.3.2006, p. 14.
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

H

8. ®Prioritatea pentru <= Breptalla o serie de sloturi seentienat DO mentionata <X in-articolal
& la alineatul (2) din prezentul articol nu genereaza nicio cerere de compensatii in legatura cu
orice limitare, restrictie sau eliminare a aeestera = acestei prioritati <& impuse in temeiul
dreptului eemunitar > Uniunii <X] , in special la aplicarea normelor din tratata} referiter
referitoare la transportul aerian.

4 nou

Articolul 11

Rezervarea sloturilor

1. Organismul de administrare a aeroportului coordonat poate decide sa utilizeze sistemul de
tarife de aeroport cu scopul de a descuraja transportatorii aerieni sa reintroduca tardiv sloturile
in rezerva vizata la articolul 9 si de a le angaja responsabilitatea pentru faptul ca au rezervat
infrastructura aeroportuara fara sa o utilizeze. Se respecta urmatoarele principii:

(a) 1nainte de luarea unei atare decizii, se respecta procedura prevazuta la articolul 6 din
Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului** si se consultd, de
asemenea, coordonatorul. In cazul aeroporturilor coordonate care nu fac obiectul articolului 1
alineatul (2) din Directiva 2009/12/CE, organismul de administrare a aeroportului consulta
comitetul de coordonare si coordonatorul;

(b) o atare decizie nu afecteaza caracterul nediscriminator si transparent al procesului de
alocare a sloturilor si al sistemului de tarife de aeroport;

(c) aceasta decizie nu descurajeaza intrarea pe piatd sau dezvoltarea de servicii de catre
transportatorii aerieni, limitdndu-se la acoperirea costurilor suportate de aeroport pentru
rezervarea capacitatii aeroportuare care corespunde sloturilor raimase neutilizate;

(d) responsabilitatea de a fi rezerva infrastructura aeroportuara fara a o utiliza nu se angajeaza
pentru sloturile alocate dar reintroduse in rezervd inainte de 31 ianuarie pentru perioada
urmatoare de planificare orard de vara sau inainte de 31 august pentru perioada urmatoare de
planificare orara de iarnd, pentru sloturile care coincid cu sarbatorile legale si care au fost
reintroduse in rezerva inainte de aceste date si nici pentru sloturile a caror neutilizare poate fi
justificata n temeiul articolului 10 alineatul (5);

B JOL 70, 14.3.2009, p. 11.
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(e) aceastd decizie este comunicatd coordonatorului, partilor interesate si Comisiei cu cel
putin sase luni inainte de Inceperea perioadei de planificare orard vizate.

2. Coordonatorul comunicd organismului de administrare a aeroportului toate informatiile
care permit aplicarea deciziei mentionate la alineatul (1).

‘ WV 793/2004 articolul 1, punctul 5

Articolul 212

Obligatii de serviciu public

1. In cazul in care pe o ruti s-au impus obligatii de serviciu public in conformitate cu articolul
16 din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008, un stat membru poate sa rezerve sloturile necesare
pentru operatiunile previzute pe ruta respectivd pe un aeroport coordonat. In cazul in care
sloturile rezervate pe ruta in cauza nu se utilizeaza, atunci se pun la dispozitia altui eperater
de transportator aerian interesat in exploatarea rutei in conformitate cu obligatiile de serviciu
public, sub rezerva dispozitiilor de la alineatul (2). In cazul in care niciun alt transportator nu
este interesat in exploatarea rutei si statul membru in cauza nu lanseaza un apel pentru oferte
in vederea licitatiei in conformitate cu articolul 16 alineatul (10), articolul 17 alineatele (3)-(7)
si_articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008, atunci fie se rezerva
sloturile pentru o alta rutd supusa obligatiilor de serviciu public, fie se returneaza in graparea
rezerva de sloturi.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)

2. In cazul in care mai multi epesateride transportatori acrigseni eemunitari © din
Uniune <X] sunt interesati de exploatarea rutei si nu au putut sa obtina sloturi in intervalul de
timp cuprins intre o ord inainte si o ord dupd orele solicitate coordonatorului, se aplica
procedura de licitare stabilitd la articolul 16 alineatul (£89), articolul 17 alineatele (3) =si (7)
st articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CE) 1008/2008.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)

B> Mobilitatea sloturilor <XI

Articolul & 1

Mebilitatea O Transferuri si schimburi <X] de sloturites

45

RO



RO

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
= nou

1. Sloturile pot fi:

(2)

(b)

(c)

transferate de un epesaterde transportator aerian de la o rutd sau tip de servicii la alta
rutd sau tip de servicii prestate de acelasi eperaterde transportator aerian;

transferate: =1ntre doi transportatori aerieni, cu sau fara contraprestatie monetara sau
de alta natura; <

schimbate, unul cu altul, intre eperaterti-de transportatorii aeriageni = , cu sau fara

contraprestatie monetara sau de altd natura <.

4 nou

2. Statul membru instituie un cadru transparent care sa permita contactele Intre transportatorii
aerieni interesati de transferurile sau schimburile de sloturi, cu respectarea dreptului Uniunii.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

2 Transferurile sau schimburile mentionate la alineatul (1) se notifica coordonatorului si nu
devin efective decat dupa confirmarea expresd a acestuia din urmd. Coordonatorul refuzd sa
confirme transferurile sau schimburile In cazul in care acestea nu sunt conforme cu cerintele
prezentului regulament si coordonatorul nu este convins ca:

(a)

(b)
(©)

operatiunile aeroportuare nu vor suferi nici un prejudiciu, tindnd cont de toate
constrangerile de natura tehnicd, operationala = , de performanta <= si de mediu;

sunt respectate restrictiile impuse conform articolului 212;

un transfer de sloturi nu se incadreaza in sfera alineatului (3) X> din prezentul
articol <XI .
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4 nou ‘

In cazul transferurilor sau schimburilor mentionate la alineatul (1) literele (b) si (c),
transportatorii aerieni ii transmit coordonatorului detaliile eventualei contraprestatii monetare
sau de altd naturad. Detaliile contraprestatiei pentru transfer sau schimb sunt confidentiale si
coordonatorul nu trebuie sd le divulge decat statului membru pe teritoriul cdruia se afla
aeroportul sau Comisiei, la cererea acestora. Transferurile sau schimburile nu pot fi supuse
unor conditii care pot limita posibilitatea ca transportatorul aerian care doreste sd obtina
sloturi s intre in concurentd cu transportatorul aerian care transfera sau schimba aceste
sloturi.

|\ 793/2004 articolul 1, punctul 5 |

3. Sloturile alocate unui nou operator, conform definitiei de la articolul 2 stera-feypunctul 2,
nu se pot transfera conform alineatului (1) litera (b) timp de doud perioade de planificare orara
echivalente, cu exceptia cazului unei preludri autorizate conform legii a activitatilor unei
intreprinderi in faliment.

Sloturile alocate unui nou operator, conform definitiei de la articolul 2 punctul 2 litera (b)
puneteleGH sy, nu se pot transfera la o alta rutd, conform alineatului (1) litera (a) din
prezentul articol, timp de doud perioade de planificare orard echivalente, cu exceptia cazului
in care noul operator s-ar fi bucurat de aceeasi prioritate pe noua ruta ca si pe rutaa initiala.

Sloturile alocate unui nou operator, conform definitiei de la articolul 2 Ltera-sy punctul 2, nu
se pot schimba, conform alineatului (1) litera (c) din prezentul articol, timp de doud perioade
de planificare orard echivalente, decat in vederea Tmbundtatirii programarii sloturilor pentru
serviciile respective in raport cu programarea solicitata initial.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 5
(adaptat)
= nou

Articolul 14
B Dispozitii referitoare la dreptul concurentei <XI

Prezentul regulament nu aduce atingere competentelor autoritatilor publice de aseketa = a
aproba <= transferul sloturilor intre eperaterii=de transportatorii aerigneni si de a indica
modalitatea de alocare a acestora in temeiul dreptului intern privind concurenta sau al
articolelor $4=sau-82 DO 101 102 Xl E> sau 106 < din tratat sau al Regulamentulu1 (CE) nr.
139/2004 al Consiliului® : e :

finanetare:

3 JO L 24,29.1.2004, p. 1.
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WV 545/2009 articolul 1,
paragraphe 1

‘@nou

Actele delegate si comitetul

Articolul 15
Exercitarea delegarii

1. Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute in
prezentul articol.

2. Se confera Comisiei, pentru o perioada de timp nedeterminatd de la data intrarii Tn vigoare
a prezentului regulament, competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolul 3
alineatul (3) in fine.

3. Delegarea competentelor mentionata la articolul 3 alineatul (3) in fine poate fi revocata in
orice moment de Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare pune capat
delegdrii competentelor indicate in cuprinsul sau. Aceasta produce efecte Incepand cu ziua
urmatoare publicarii deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data ulterioara,
specificatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate aflate deja in vigoare.

4. De indata ce adoptd un act delegat, Comisia notifica simultan acest lucru Parlamentului
European si Consiliului.

5. Actele delegate mentionate la articolul 3 alineatul (3) in fine intra in vigoare doar daca
Parlamentul European sau Consiliul nu au formulat nicio obiectie in termen de doua luni de la
notificarea actului catre Parlamentul European si Consiliu, sau daca, Inainte de expirarea
acestui termen, atat Parlamentul European, cat si Consiliul au informat Comisia cd nu
intentioneaza sa formuleze obiectii. Acest termen se prelungeste cu doua luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 9
(adaptat)

Articolul 16

B> Procedura <X Ecomitetului

WV 793/2004 articolul 1, punctul 9
= nou

1. Comisia este sprijinitd de un comitet. Respectivul comitet este un comitet in intelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011. <=

4 nou

In cazul in care avizul comitetului trebuie obtinut prin procedura scrisa, aceastd proceduri se
incheie fara rezultat daca, inainte de expirarea termenului de emitere a avizului, acest lucru
este hotardt de presedintele comitetului sau solicitat de o majoritate de doua treimi a
membrilor comitetului.

3. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 8 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 in coroborare cu articolul 5 din acesta.

‘ WV 793/2004 articolul 1, punctul 9

34. Comisia mai poate consulta comitetul cu privire la orice alt subiect referitor la aplicarea
prezentului regulament.

B JOL 55,28.2.2011, p. 13.
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 9
(adaptat)
= nou

> Maisuri de executare <XI

Articolul 17
X> Concordanta dintre sloturi si planurile de zbor <X

1. = Atunci cand transportatorul aerian prezmta un plan de zbor acesta 1nclude trlmlterea la
slotul alocat.<= # aeris

gefaze Administratorul retelel respinge planul de zbor al unui w transportator aerian,
in cazul in care eperateralde transportatorul aerian intentioneaza sa aterizeze sau sa decoleze
la un aeroport coordonat, in timpul perioadelor in care aeroportul este coordonat, fard sa
dispuna de un slot alocat de coordonator. = Se considera ca operatorii de aviatie de afaceri nu
dispun de un slot daca sunt nevoiti sa opereze dincolo de intervalul orar prevazut de slotul
respectiv si dacd intarzierea nu se datoreaza serviciilor de navigatie aeriana. <

4 nou

2. Statul membru adoptd masurile necesare realizarii schimbului de informatii intre
coordonator, administratorul retelei, furnizorii de servicii de navigatie aeriand si organismul
de administrare a aeroportului.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 9
(adaptat)
= nou

Articolul 418

Aplicare

21. Coordonatorul retrage seria de sloturi alocate in mod provizoriu unui eperater—de
transportator aerian in cursul stabilirii acestora si le plaseaza in graparea rezerva de sloturi la
data de 31 ianuarie pentru sezonul de vard urmator sau la data de 31 august pentru sezonul de
iarnd urmator, in cazul in care intreprinderea nu detine o licentd de exploatare sau un
document echivalent la data respectiva sau in cazul in care autoritatea competentd de acordare
a licentelor nu indica probabilitatea emiterii unei licente sau a unui document echivalent
inainte de inceputul perioadei relevante de planificare orard. = Autoritatile competente in
materie de licente comunicd periodic coordonatorului informatiile actualizate si raspund
solicitdrilor acestuia in termene rezonabile. <=
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42. Operateride t1ransportatorii aeriageni care exploateaza servicii aeriene In mod repetat st
= sau <2 intentionat la o ora cu mult diferitd de slotul alocat ca parte dintr-o serie de sloturi
sau care utilizeaza sloturi intr-un mod foarte dlferlt fatd de cel 1ndlcat in momentul alocarii s
: SeE : : aertan 151 pierd = prioritatea <
él%p%a% mentionatd aﬂla artlcolul 810 ahneatul (2). Coordonatorul poate sa retragd unui
asemenea eperater—de transportator aerian seria de sloturi in cauzd pentru perioada de
planificare orard ramasa si sa le plaseze in grupare rezerva, dupa ce il aseult& audiazd pe
eperaterul—de transportatorul aerian implicat si dupd ce ii adreseazd acestuia un singur
avertisment. &Daca transportatorul aerian solicita sloturi echivalente, coordonatorul nu are
obligatia sa i le aloce. <

4 nou

Statul membru se asigurd cd coordonatorul instituie un sistem eficace de supraveghere a
aplicdrii prezentului alineat.

WV 793/2004 articolul 1, punctul 9
(adaptat)
= nou

83. Statele membre 351gura ex1stenta = si aplicarea <= unor sanctiuni efective, proportionale
si descurajatoare saa-aé : pentru cazurile

- de exploatare repetatd = sau < st premeditata a serviciilor aeriene = fara a dispune de un
slot corespunzator sau< la ore cu mult diferite fatd de sloturile alocate sau de utilizare a
sloturilor intr-un mod substantial diferit faté de cel indicat in momentul alocarii=ta-—eazulin

4 nou

- de restituire a sloturilor dupa 31 ianuarie pentru sezonul de vara urmator sau dupa 31 august
pentru sezonul de iarnd urmator, sau de pastrare a sloturilor neutilizate, sanctiunea trebuind sa
tina cont de eventualul recurs la mecanismul prevazut la articolul 11;

- de refuz al comunicdrii catre coordonator sau facilitatorul de programe de operare a
informatiilor prevazute la articolele 7 si 13 sau de comunicare a unor informatii false sau
inselatoare.

Coordonatorul va fi informat corespunzator cu privire la aplicarea acestor sanctiuni.
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WV 793/2004 articolul 1, punctul 9
= nou

é4. Fara a aduce atingere articolului 10 alineatul (45), in cazul 1Tn care un eperater—de
transportator aerian nu poate sd realizeze rata de utilizare de = 85 < 89 % definitd 1n
articolul 810 alineatul (2), coordonatorul poate sd decidd retragerea de la un asemenea
eperaterde transportator aerian a seriei de sloturi in cauza pentru perioada de planificare orara
ramasa si sd le plaseze in grupare rezerva, dupd ce 1l aseudd audiazd pe eperaterul—de
transportatorul aerian implicat.

Fara a aduce atingere articolului 10 alineatul (45), in cazul in care dupd o perioada
reprezentand = 15 < 28 % din perioada de valabilitate a seriei nu s-a utilizat nici un slot din
seria respectiva de sloturi, coordonatorul procedeaza la plasarea seriei de sloturi in grapare
rezerva pentru perioada de planificare orard ramasa, dupa ce ascultd punctul de vedere al
eperateruluide transportatorului aerian implicat. ®Coordonatorul poate hotari sa retraga seria
de sloturi Tnainte de incheierea unei perioade echivalente cu 15% din perioada de valabilitate
a seriei daca transportatorul nu demonstreaza ca are intentia sa le utilizeze. <=

|V 793/2004 articolul 1, punctul 7

Articolul <19

Plangeri si cdi de atac

1. Fara a aduce atingere cailor de atac recunoscute de dreptul intern, plangerile referitoare la
aplicarea articolului 7 alineatul (2), a articolelor &8a=—99, 10, 13 si 17 si a articolului +418
alineatele E3=B-—si£6y (1), (2) si (4) se prezintd comitetului de coordonare. Comitetul
analizeaza obiectul plangerii in termen de o lund de la prezentare si, dacd este posibil,
formuleaza propuneri coordonatorului in incercarea de a rezolva problema. In cazul in care nu
se poate gasi o solutie, statul membru responsabil poate, in termen de alte doud luni, sa
asigure o mediere de cdtre o organizatie reprezentantd a eperaterer—de transportatorilor
aeriaaeni sau a aeroporturilor sau de catre alta parte terta.

2. Statele membre adoptd masurile corespunzdtoare, In conformitate cu legislatia interna,
pentru protejarea coordonatorilor cu privire la cererile de despagubiri legate de exercitarea
functiilor acestora in temeiul prezentului regulament, cu exceptia cazurilor in care faptele au
fost savarsite din culpd grava sau cu intentie.
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| 95/93

Articolul 220

WV 793/2004 articolul 1, punctul 8
(adaptat)
= nou

Relatii cu tarile terte

1. > Comisia poate, in conformitate cu procedura stabilita la articolul 16 alineatul (2), sa
decida daca este necesar ca un stat membru sau mai multe state membre sa adopte masuri, <XI
= inclusiv retragerea sloturilor <= X> cu privire la un transportator aerian sau mai multi
transportatori aerieni din tara tertd in cauza in vederea remedierii comportamentului
discriminatoriu al tarii terte implicate <X] Sori de cate ori se constata ca, in privinta alocarii si
utilizarii sloturilor, o tara terta:.

(a)

(b)

nu acorda eperateriler—de transportatorilor acrigaeni eemunitart X> din Uniune <X
un tratament comparabil cu cel acordat, in temeiul prezentului regulament,
eperatertlerde transportatorilor aeriageni din tara respectiva; sau

nu acorda de facto eperateriler—de transportatorilor acriamseni eemumitar: X> din
Uniune <X] tratamentul national; sau

acorda eperatertlor—de transportatorilor aeriageni din alte tari terte un tratament mai

favorabil decat eperateriler—de transportatorilor aerigaeni eemusnitart DO din
Uniune <XI 5.

‘ WV 95/93 (adaptat)

2. Statele membre informeaza Comisia cu privire la orice dificultate majord Intalnita, de jure
sau de facto, de catre transportatorii aerieni din Sessunitate DO Uniune <X] in obtinerea de
sloturi orare la aeroporturile din tarile terte.
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> Dispozitii finale <XI

WV 793/2004 articolul 1, punctul 10
= nou

Articolul & 21

Raportare si cooperare

1. Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport cu privire la aplicarea
prezentului regulament in decurs de cel mult et = patru <= ani de la intrarea sa in vigoare.
Raportul se refera in special la aplicarea articolelor &8a=s: 9,10 ® , 11 < si 13.

2. Statele membre si Comisia coopereazd la aplicarea prezentului regulament, in special in
ceea ce priveste strangerea informatiilor pentru raportarea mentionata la alineatul (1).
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Articolul 22
Abrogarea
Regulamentul (CEE) nr. 95/93 se abroga.

Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si se
citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa II.

‘ WV 95/93 (adaptat)

Articolul £523
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare [X> in prima zi din cea de-a doua perioada de planificare
orard care incepe dupad <XI a-treizeeea—i-de-ta data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, [...]

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
[..] [-.]
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(A

ANEXA I

Regulamentul abrogat si lista modificarilor ulterioare

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului (JOL 14,22.1.1993,p. 1)

Regulamentul (CE) nr. 894/2002 al Parlamentului European  (JO L 142, 31.5.2002, p. 3)
st al Consiliului

Regulamentul (CE) nr. 1554/2003 al Parlamentului European (JO L 221, 4.9.2003, p. 1)
st al Consiliului

Regulamentul (CE) nr. 793/2004 al Parlamentului European  (JO L 138, 30.4.2004, p. 50)
st al Consiliului

Regulamentul (CE) nr. 545/2009 al Parlamentului European  (JO L 167, 29.6.2009, p. 24)
st al Consiliului
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ANEXA 11

TABEL DE CORESPONDEN{A

Regulamentul (CEE) nr. 95/93

Prezentul regulament

Articolul 1 alineatele (1) si (2)

Articolul 1 alineatele (1) si (2)

Articolul 1 alineatul (3)

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 punctul 1

Articolul 2 litera (b)

Articolul 2 punctul 2

Articolul 2 litera (¢)

Articolul 2 litera (d)

Articolul 2 punctul 3

Articolul 2 litera ()

Articolul 2 punctul 4

Articolul 2 litera (f) punctul (i)

Articolul 2 punctul 5

Articolul 2 litera (f) punctul (ii)

Articolul 2 punctul 6

Articolul 2 punctul 7

Articolul 2 punctul 8

Articolul 2 punctul 9

Articolul 2 litera (g)

Articolul 2 punctul 11

Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (i)

Articolul 2 punctul 10

Articolul 2 litera (j)

Articolul 2 punctul 12

Articolul 2 litera (k)

Articolul 2 punctul 13

Articolul 2 litera (1)

Articolul 2 punctul 14

Articolul 2 litera (m)

Articolul 2 punctul 15

Articolul 2 punctul 16

Articolul 2 punctul 17

Articolul 2 punctul 18
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Articolul 2 punctul 19
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Articolul 2 punctul 20

Articolul 3 alineatul (1)
Articolul 3 alineatul (2)
Articolul 3 alineatul (3)
Articolul 3 alineatul (4)
Articolul 3 alineatul (5)
Articolul 3 alineatul (6)

Articolul 3 alineatul (7)

Articolul 4 alineatul (1)
Articolul 4 alineatul (2) litera (a)

Articolul 4 alineatul (2) litera (b) prima teza

Articolul 4 alineatul (2) litera (b) a doua teza
Articolul 4 alineatul (2) litera (¢)

Articolul 4 alineatul (3)

Articolul 4 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (5)

Articolul 4 alineatul (6)

Articolul 4 alineatul (7)
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Articolul 2 punctul 21

Articolul 3 alineatul (1)
Articolul 3 alineatul (2)
Articolul 3 alineatul (3)
Articolul 3 alineatul (4)
Articolul 3 alineatul (5)
Articolul 3 alineatul (6)
Articolul 3 alineatul (7)
Articolul 3 alineatul (8)
Articolul 3 alineatul (9)
Articolul 3 alineatul (10)
Articolul 5 alineatul (1)
Articolul 5 alineatul (2)
Articolul 5 alineatul (3) litera (a)
Articolul 5 alineatul (3) litera (b)
Articolul 5 alineatul (3) litera (b) punctul (i)
Articolul 5 alineatul (3) litera (b) punctul (ii)
Articolul 5 alineatul (3) litera (c¢)
Articolul 5 alineatul (3) litera (d)
Articolul 5 alineatul (3) in fine
Articolul 5 alineatul (4)
Articolul 5 alineatul (5)
Articolul 5 alineatul (6)
Articolul 5 alineatul (7)

Articolul 5 articolul

alineatul (1)

alineatul (7) si

(6)

RO



RO

Articolul 4 alineatul (8)
Articolul 4 alineatul (9)
Articolul 4 alineatul (10)
Articolul 5 alineatul (1) primul paragraf
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)
Articolul 5 alineatul (2)
Articolul 5 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (1)
Articolul 6 alineatul (2)
Articolul 6 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (1) in fine
Articolul 7

Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (2) primul paragraf teza

introductiva

Articolul 8 alineatul (2) primul paragraf prima

si a doua liniuta

Articolul 8 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 8 alineatul (3)

Articolul 8 alineatul (4)

Articolul 8 alineatul (5)

Articolul 8 alineatul (6)
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Articolul 6 alineatul (2)
Articolul 6 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (4)
Articolul 6 alineatul (5)
Articolul 8 alineatul (1) primul paragraf
Articolul 8 alineatul (1) litera (a)
Articolul 8 alineatul (1) litera (b)
Articolul 8 alineatul (1) litera (c¢)
Articolul 8 alineatul (2)
Articolul 8 alineatul (3)
Articolul 4 alineatul (1)
Articolul 4 alineatul (5)
Articolul 4 alineatul (2)
Articolul 4 alineatul (3)
Articolul 4 alineatul (4)
Articolul 7

Articolul 10 alineatul (1)

Articolul 10 alineatul (2) teza introductiva

Articolul 10 alineatul (2) literele (a) si (b)

Articolul 9 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (5)

Articolul 9 alineatul (8) primul paragraf
Articolul 9 alineatul (8) al doilea paragraf

Articolul 9 alineatul (7)

RO



RO

Articolul 8 alineatul (7)
Articolul 8a
Articolul 8a alineatul (1)

Articolul 8a alineatul (2)
Articolul 8a alineatul (3)
Articolul 8b prima teza
Articolul 8b a doua teza
Articolul 8b a treia teza
Articolul 9

Articolul 10 alineatul (1)
Articolul 10 alineatul (2)
Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (4) litera (a) prima, a
doua si a treia liniuta

Articolul 10 alineatul (4) literele (b), (c) si (d)

Articolul 10 alineatul (5)
Articolul 10 alineatul (6)
Articolul 10 alineatul (7)
Articolul 10 alineatul (8)
Articolul 10 alineatul (9)
Articolul 10a

Articolul 11
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Articolul 9 alineatul (9)

Articolul 11

Articolul 13

Articolul 13 alineatul (1)

Articolul 13 alineatul (2) primul paragraf
Articolul 13 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 13 alineatul (2) in fine
Articolul 13 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (7)

Articolul 14

Articolul 12

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 10 alineatul (4)

Articolul 10 alineatul (5) litera (a) punctele
(1), (i) si (iii)

Articolul 10 alineatul (5) literele (b), (c) si (d)
Articolul 10 alineatul (5) in fine

Articolul 10 alineatul (7)

Articolul 10 alineatul (6)

Articolul 9 alineatul (3)

Articolul 9 alineatul (4)

Articolul 9 alineatul (5)

Articolul 9 alineatul (6)

Articolul 19

RO



RO

Articolul 12

Articolul 13 alineatele (1) si (2)

Articolul 13 alineatul (3)
Articolul 13 alineatul (4)

Articolul 14 alineatul (1)
Articolul 14 alineatul (2)
Articolul 14 alineatul (3)
Articolul 14 alineatul (4)

Articolul 14 alineatul (5)

Articolul 14 alineatul (6) literele (a) si (b)

Articolul 14a

Articolul 15

Articolul 20

Articolul 16 alineatele (1) si (2)

Articolul 16 alineatul (3)
Articolul 16 alineatul (4)
Articolul 15

Articolul 17 alineatul (1)
Articolul 17 alineatul (2)
Articolul 18 alineatul (1)
Articolul 18 alineatul (2)

Articolul 18 alineatul (3)

Articolul 18 alineatul (4) primul si al doilea

paragraf
Articolul 21
Articolul 22
Articolul 23
Anexa |

Anexa 11
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RO
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