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EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXTUL PROPUNERII

In ciuda progreselor inregistrate in ceea ce priveste integrarea pietei unice,
problemele legate de inmatricularea autovehiculelor constituie, in continuare, un
obstacol frecvent cu care se confruntd pe piata internd intreprinderile si cetatenii.
Problemele privind inmatricularea autovehiculelor se numara printre principalele 20
de preocupari legate de piata unica, dupa cum reiese dintr-o listd creatd de Comisie.
In Raportul privind cetitenia UE in 2010, intitulat , Eliminarea obstacolelor din calea
drepturilor cetdtenilor UE”', Comisia a identificat problemele legate de
inmatricularea vehiculelor ca fiind unul dintre principalele obstacole cu care se
confrunta cetatenii in viata lor de zi cu zi atunci cand 1isi exercitd drepturile de care
beneficiaza in temeiul legislatiei UE. Ea a anuntat, printre actiunile pe care le are in
vedere pentru a inldtura aceste obstacole, simplificarea formalitatilor si a conditiilor
privind inmatricularea vehiculelor inmatriculate intr-un alt stat membru (actiunea 6
din raportul privind cetatenia UE).

Obligatia de a nmatricula, in statul membru destinatar, un autovehicul inmatriculat
in statul membru de origine reprezinta o sursa de plangeri si procese de multi ani.
Cetatenii si intreprinderile care cumpara un autovehicul intr-o alta tard si il aduc in
tara de rezidenta se confruntd, de obicei, cu proceduri de Tnmatriculare complexe si
impovdratoare si cu formalitati suplimentare care necesitd mult timp.

Ca urmare, problemele legate de Tnmatricularea autovehiculelor au un efect negativ
asupra liberei circulatii a marfurilor, o libertate fundamentala care constituie piatra de
temelie a Uniunii Europene. Acest lucru a fost subliniat in cadrul Strategiei Europa
2020 pentru o crestere inteligentd, durabila si favorabila incluziunii’, care a aritat ci
intreprinderile si cetitenii se confrunta zilnic cu blocaje care afecteazd activitatile
transfrontaliere, in ciuda existentei juridice a pietei unice.

In avizul siu din 11 martie 2011, Grupul la nivel inalt al partilor interesate
independente privind povara administrativa a sustinut o posibila initiativd a Comisiei
pentru simplificarea conditiilor si formalititilor de inmatriculare. In plus, grupul a
solicitat autoritdtilor nationale sd depuna eforturi pentru a Tmbunatati procedurile de
inmatriculare in cel mai scurt timp posibil, in special In ceea ce priveste
recunoasterea reciproca a documentelor necesare, si sd evite sd solicite documente
suplimentare.

Toate statele membre au un sistem de inmatriculare a autovehiculelor, care permite
autorizarea administrativa a Inscrierii lor in traficul rutier si implicd identificarea lor
si eliberarea unui numdr de inmatriculare. Datele de Tnmatriculare sunt utilizate
pentru impozitarea autovehiculelor. La sfarsitul procedurii de inmatriculare, statele
membre elibereaza un certificat de inmatriculare care certifica faptul ca vehiculul
este 1nmatriculat Intr-un stat membru. Certificatul de Inmatriculare contine, de
asemenea, numele si adresa persoanei pe numele careia a fost inmatriculat vehiculul
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(,,titularul” certificatului de Inmatriculare, care nu este neaparat proprietarul
autovehiculului).

Totusi, atunci cand autovehiculul este inmatriculat intr-un stat membru si utilizat
frecvent in alt stat membru, apar doua probleme principale:

(1) Cetatenii care se mutd intr-un alt stat membru, lucratorii transfrontalieri,
firmele de inchirieri auto si persoanele care iau in leasing autovehicule 1n alt
stat membru trebuie adesea sa Inmatriculeze autovehiculul in statul in care
locuiesc sau in care il folosesc, desi autovehiculul a fost deja Tnmatriculat in alt
stat membru. Un exemplu este situatia in care titularii certificatului isi schimba
resedinta si se stabilesc in mod permanent intr-un alt stat membru, transferand
si autovehiculul. Totusi, aceasta este o problema supdratoare pentru cetitenii
care trdiesc o parte a anului intr-un stat membru si o altd parte intr-un alt stat
membru, precum si pentru lucratorii transfrontalieri care utilizeaza in statul
membru de origine un autovehicul inmatriculat de angajatorul lor intr-un alt
stat membru. In acest caz, autovehiculul este inmatriculat intr-unul dintre
statele membre, insa deseori, celdlalt stat membru solicitd titularului
certificatului sda inmatriculeze autovehiculul pe teritoriul sau. Societdtile de
leasing se confruntd, la randul lor, cu probleme privind inmatricularea, cel
putin atunci cand sunt titulare ale certificatului de Inmatriculare si
autovehiculul este utilizat de o persoani stabilitd in alt stat membru. in fine,
firmele de inchirieri auto care doresc sd-si transfere o parte din flotd in alt stat
membru pentru o perioadd scurtd de timp, pentru a raspunde cerintelor
sezoniere, sunt, de obicei, obligate sa inmatriculeze autovehiculele n cauza in
statul membru respectiv.

(2) Formalitdtile de reinmatriculare in cazul unui autovehicul care a fost transferat
dintr-un stat membru intr-altul sunt adeseori foarte impovardtoare si lungi.
Transferarea unui autovehicul pentru o perioada mai lungd in alt stat membru
necesita noi documente administrative in statul membru destinatar, la care se
adauga, in general, documente administrative suplimentare pentru anularea
inmatricularii autovehiculului 1n statul membru de origine. Sarcina
suplimentara este in principal cauzata de faptul cd autoritétile responsabile cu
inmatricularea din statul membru destinatar au putine informatii sau chiar deloc
cu privire la autovehicul, cu exceptia informatiilor disponibile In certificatul de
inmatriculare. Daca vehiculul ar trebui sd fie relnmatriculat in acelasi stat
membru, autoritatile responsabile cu inmatricularea ar putea folosi informatiile
din bazele de date nationale.

REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARII IMPACTULUI

Prezenta propunere este insotitd de un rezumat al evaluarii impactului si de o
evaluare a impactului. Comitetul de evaluare a impactului al Comisiei Europene a
analizat proiectul de evaluare a impactului si a emis un aviz la 16 decembrie 2011.
Versiunea finald a evaluarii impactului a fost modificatd in consecinta.

Prezenta propunere poate genera o simplificare administrativa considerabila pentru
intreprinderi, cetdteni si autoritdtile de inmatriculare. Reducerea poverii
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administrative va permite efectuarea unor economii de cel putin 1 445 milioane de
EUR pe an.

Din martie pana in mai 2011 a avut loc o consultare publicd a partilor interesate,
constind in chestionare personalizate pentru cetiteni, operatori economici $i
autoritati publice, cu ajutorul instrumentului I.LP.M. (Vocea ta in Europa). Un
rezumat al rezultatelor consultarii publice poate fi consultat in anexa 1 la evaluarea
impactului si este disponibil, de asemenea, pe site-ul internet Europa’. Au fost
indeplinite toate standardele minime ale Comisiei. La 21 iunie 2011 a fost organizata
o conferinta pentru a prezenta rezultatele preliminare ale consultarii publice si pentru
a oferi posibilitatea unei dezbateri si a unui schimb de informatii intre diferitele parti
interesate, in special pentru autoritatile publice responsabile cu inmatricularea din
statele membre.

ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
Obiectivele propunerii

Obiectivul general al acestei initiative este de a imbunatati functionarea pietei unice
prin eliminarea obstacolelor administrative generate de procedura de reinmatriculare
a autovehiculelor, care, in prezent, impiedica libera circulatie a marfurilor.

Obiectivele specifice ale acestei initiative sunt armonizarea, rationalizarea si
simplificarea procedurilor de relnmatriculare a autovehiculelor inmatriculate in alt
stat membru, 1n folosul cetatenilor, angajatorilor, angajatilor, firmelor de inchirieri
auto si societitilor de leasing, precum si al autorititilor de inmatriculare. In plus,
aceasta initiativa are drept scop reducerea poverii administrative pentru toate partile
implicate, fara a constitui un obstacol pentru siguranta rutierd sau prevenirea
infractiunilor si fraudelor.

Obiectivele operationale care trebuie indeplinite prin intermediul acestei initiative
sunt urmatoarele:

— stabilirea statului membru in care ar trebui inmatriculat un autovehicul
transferat Intre statele membre;

—  reducerea duratei procedurilor de reinmatriculare;

— reducerea sarcinii administrative pentru cetateni si Intreprinderi prin limitarea
numdarului de documente necesare pentru a efectua procedura de
relnmatriculare si prin facilitarea schimbului de date intre autoritdtile nationale
responsabile cu Tnmatricularea.

Temeiul juridic — forma actului juridic

In prezent, problemele si diferentele intre normele administrative la nivel national in
ceea ce priveste relnmatricularea autovehiculelor inmatriculate in alt stat membru
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impiedicd libera circulatie a acestor vehicule in interiorul UE. Uniunea Europeana
are, prin urmare, dreptul de a actiona in temeiul articolului 114 din TFUE, pentru a
asigura buna functionare a pietei unice pentru autovehicule second-hand cumparate
intr-un alt stat membru. De aceastd propunere vor beneficia si cetdtenii care isi
transfera autovehiculul Intr-un alt stat membru de rezidentd, cetatenii care utilizeaza
un autovehicul inmatriculat in statul membru in care lucreaza, precum si firmele de
inchirieri auto (si Intr-un grad mai mic, societdtile de leasing) care se confrunta cu
obstacole privind utilizarea transfrontaliera a acestor vehicule, ca urmare a cerintelor
de inmatriculare pe care trebuie sa le respecte, ele sau clientii lor.

Instrumentul juridic propus este un regulament din urmatoarele motive. Un
regulament este direct aplicabil 1n statele membre, fara a mai fi necesard
transpunerea in diferitele legislatii nationale. Dat fiind ca instrumentul legislativ s-ar
aplica numai in situatii transfrontaliere in interiorul UE, regulamentul ar asigura
certitudinea juridica si simplificarea in cadrul pietei interne. In plus, un regulament
reprezintd un instrument mai eficient de organizare a schimbului electronic de
informatii intre autorititile nationale de inmatriculare. In fine, riscul
,suprareglementarii” de catre statele membre nu existd atunci cand actul juridic ia
forma unui regulament.

Continutul propunerii

Articolul 1 confirma principiul conform caruia statele membre au dreptul sa
scuteasca de la Tnmatriculare anumite categorii de autovehicule. Faptul cd un
autovehicul a fost Tnmatriculat in alt stat membru nu inseamnd ca autovehiculul
respectiv ar trebui s fie supus obligatiei de inmatriculare in statul membru in care a
fost transferat. Articolul 1 indicd Tn mod expres cd autovehiculele inmatriculate in
tari terte nu se incadreaza in domeniul de aplicare al prezentei propuneri. Mai mult,
propunerea exclude inmatricularea autovehiculelor care au fost inmatriculate in
acelasi stat membru. Prin urmare, reinmatriculdrile autovehiculelor in acelasi stat
membru continud sd ramana sub incidenta legislatiei nationale a statului membru si
nu vor fi afectate de prezenta propunere. Mai mult, statele membre isi pastreaza
libertatea in ceea ce priveste dreptul de impozitare a autovehiculelor, in conformitate
cu legislatia Uniunii.

Articolul 2 cuprinde definitiile care reflectd indeaproape definitiile deja stabilite in
legislatia Uniunii si 1n special in Directiva 1999/37/CE din 29 aprilie 1999 privind
documentele de inmatriculare pentru vehicule®. Aceastd directivd se aplica
autovehiculelor care fac obiectul Directivei-cadru 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respective’ si al
Directivei 2002/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 18 martie 2002
privind omologarea autovehiculelor cu doua sau trei roti si de abrogare a Directivei
92/61/CEE®, si nu se aplica tractoarelor agricole sau forestiere. Totusi, conform unei
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hotaréri recente a Curtii de Justitie’, Directiva 1999/37/CE nu prevede o armonizare
exhaustiva.

Articolul 3 prevede ca un stat membru poate solicita inmatricularea pe teritoriul sdu a
unui vehicul Tnmatriculat intr-un alt stat membru doar in cazul in care titularul
certificatului de inmatriculare isi are resedinta obisnuita pe teritoriul sdu. Articolul 3
propune mai multe criterii pentru stabilirea resedintei obisnuite. Pentru persoanele
fizice care nu actioneaza in cadrul activitdtii lor profesionale, criteriile propuse sunt
cele stabilite la articolul 7 din Directiva 83/182/CEE a Consiliului din 28 martie 1983
privind scutirile de taxa in interiorul Comunitatii pentru anumite mijloace de
transport importate temporar dintr-un stat membru in altul®. Pentru societiti, criteriile
propuse se refera la locul de infiintare sau la locul desfasurarii activitatii, ceea ce
inseamnd ca, pentru masinile inmatriculate pe numele societatii in statul membru in
care a fost Infiintata si care sunt folosite de un angajat cu domiciliul stabil intr-un alt
stat membru, statul membru din urma nu poate cere Inmatricularea pe teritoriul sau.
Aceasta permite evitarea unei evaludri de la caz la caz, in statul membru iIn care isi
are domiciliul stabil angajatul, pentru a stabili dacd o masina de serviciu este folosita
in principal in scopuri personale sau profesionale si dacad deplasarile de la domiciliu
la locul de munca pot fi considerate deplasari in scop personal sau profesional.

Articolul 4 stabileste o regula clard si simpla: in cazul in care titularul certificatului
de inmatriculare 1si schimba resedinta obisnuitd intr-un alt stat membru, el ar trebui
si solicite inmatricularea vehiculului sau in termen de sase luni de la sosire. In cursul
acestei perioade, statul membru de sosire nu poate restrictiona folosirea vehiculului.
Articolul 4 prevede, de asemenea, o simplificare semnificativd a procedurilor de
inmatriculare ale autovehiculelor care au fost inmatriculate Intr-un alt stat membru.
El aplica jurisprudenta constantd a Curtii de Justitie cu privire la libera circulatie a
marfurilor, conform careia statele membre ar trebui sa faciliteze comertul in
interiorul UE prin recunoasterea documentelor eliberate intr-un alt stat membru care
dovedesc, de exemplu, ca un autovehicul inmatriculat pe teritoriul acelui stat a trecut
cu succes inspectia tehnicd auto. Curtea de Justitie a indicat, de asemenea, ca acest
principiu al recunoasterii reciproce a informatiilor privind inmatricularea si
inspectiile tehnice trebuie sa fie insotit de o cooperare intre autoritdtile din statele
membre cu privire la orice date care lipsesc’. Totusi, articolul 4 prevede ca aceasta
cooperare trebuie sd aiba loc sub forma electronica: autoritatea de inmatriculare a
autovehiculelor ar trebui sa caute datele in registrul auto al statului membru in care a
fost inregistrat autovehiculul, cu ajutorul aplicatiei software mentionate la articolul 7
si In anexa II. Acest principiu de cooperare administrativa prin mijloace electronice
functioneaza si in sens invers: cand un stat membru Inmatriculeaza un autovehicul
care a fost inmatriculat in alt stat membru, articolul 4 obligd autoritatea de
inmatriculare din statul membru de destinatie a autovehiculului sd informeze
autoritatea de Tnmatriculare din statul membru in care a fost Tnmatriculat anterior
autovehiculul. In fine, articolul 4 din prezenta propunere permite efectuarea unor
controale suplimentare ale autovehiculului in anumite cazuri specifice.

Hotararea Curtii de Justitie din 6 octombrie 2011, Philippe Bonnarde/Agence de Services et de
Paiement, Cauza C-443/10.

JO L105, 23.4.1983, p. 59.

Hotararea din 20 septembrie 2007, Comisia Comunitatilor Europene/Regatul Olandei, Cauza C-297/05.
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Articolul 5 defineste cu exactitate situatiile in care autoritatile de Tnmatriculare au
dreptul de a refuza inmatricularea unui autovehicul care a fost inregistrat in alt stat
membru. Principalul obiectiv al articolului 5 este de a preveni frauda si de a asigura
siguranta rutierd, dat fiind cd uneori reinmatricularea unui autovehicul Tnmatriculat
intr-un alt stat membru serveste la legalizarea vehiculelor sau documentelor auto
furate. Vehiculele furate sunt vandute adesea sub o altd identitate, de exemplu prin
»clonare” (adicd practica prin care vehiculul este furat si elementele sale de
identificare sunt indepartate si schimbate pentru a reflecta identitatea unui vehicul cu
acte Tn reguld aflat in circulatie, astfel incat vehiculul furat preia identitatea
vehiculului cu acte in regula si se utilizeazd acelasi numar de inmatriculare pentru
doua vehicule diferite) sau practica prin care identitatea vehiculului furat este
inlocuitd cu cea a unui vehicul grav deteriorat (,,car ringing”). Aceste practici pot fi
evitate doar printr-o strinsa cooperare intre autoritatile de inmatriculare. Prin urmare,
acest articol ar trebui sd contribuie, de asemenea, la punerea 1n aplicare a:

. Directivei 2000/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 18
septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz'®. Aceastd directivi obligd
statele membre, printre altele, sd ia masurile necesare pentru a se asigura ca
toate vehiculele scoase din uz sunt transferate in unitati de casare autorizate.
Conform directivei, statele membre trebuie sd instituie un sistem care sa
impuna necesitatea prezentdrii unui certificat de distrugere pentru radierea unui
vehicul scos din uz. Acest certificat este eliberat detindtorului si/sau
proprietarului atunci cand vehiculul scos din uz este transferat in unitatea de
casare.

J Deciziei 2004/919/CE a Consiliului din 22 decembrie 2004 privind combaterea
criminalitatii referitoare la vehicule si avand implicatii transfrontaliere'', care
are ca obiectiv realizarea unei mai bune cooperari in cadrul Uniunii Europene,
in scopul prevenirii $i combaterii criminalitatii transfrontaliere referitoare la
vehicule, care acordd o atentie deosebitd relatiei dintre furtul de vehicule si
comertul ilegal cu vehicule. Decizia obliga fiecare stat membru sd se asigure ca
autoritatile sale competente iau masurile necesare pentru a preveni utilizarea
frauduloasa si furtul de documente de Inmatriculare a vehiculelor. Decizia
obligd autoritatile de aplicare a legii sd informeze autoritdtile nationale de
inmatriculare a autovehiculelor in cazul in care un vehicul, aflat in curs de
inmatriculare, a facut obiectul unei alerte de furt. Decizia are, de asemenea, ca
scop prevenirea utilizarii frauduloase a certificatelor de inmatriculare a
autovehiculelor: fiecare stat membru trebuie sd se asigure cd autoritatile sale
competente iau masurile necesare pentru a recupera certificatul de
inmatriculare al proprietarului sau detindtorului vehiculului, in cazul in care
vehiculul a fost deteriorat grav intr-un accident (distrugere completd). De
asemenea, certificatul de Inmatriculare trebuie restituit, in conformitate cu
legislatia internd, in cazul In care, in timpul unui control efectuat de serviciul
de aplicare a legii, se suspecteaza cd a avut loc o frauda cu privire la elementele
de identificare a vehiculului, precum numarul de inmatriculare.
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Articolul 6 faciliteaza comertul cu vehicule second-hand in interiorul Uniunii, prin
norme armonizate privind Tnmatricularea temporara a autovehiculelor. Astfel de
norme sunt necesare in primul rand pentru persoanele care achizitioneazd un
autovehicul intr-un alt stat membru, pentru a le permite sa il conduca in statul lor
membru de origine, in vederea Inmatricularii sale finale. Atunci cand un autovehicul
deja inmatriculat intr-un stat membru este vandut unei persoane stabilite in alt stat
membru, vanzatorul va radia, in general, autovehiculul la momentul vanzarii sale.
Vanzatorul nu va permite, probabil, cumparatorului sa conducd autovehiculul sub
numarul sdu de inmatriculare. Prin urmare, un sistem de inmatriculare temporara este
indispensabil pentru a imbunatati modul de functionare a pietei de autovehicule
second-hand si pentru a acoperi temporar perioada dintre inmatricularea in primul
stat membru si noua inmatriculare din cel de-al doilea stat membru. Un sistem de
inmatriculare temporara permite, de asemenea, autorititilor de inmatriculare sa
protejeze calitatea datelor de inmatriculare in registrele lor, astfel incat s se poata
face ugor schimb de date prin intermediul programului mentionat la articolul 7.
astfel incat aceastd dispozitie sd fie compatibild cu articolul 15 din Directiva
2009/103/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 septembrie 2009
privind asigurarea de raspundere civild auto si controlul obligatiei de asigurare a
acestei raspunderi'’. Articolul 15 din Directiva 2009/103/CE prevede regimul de
asigurare a autovehiculelor expediate dintr-un stat membru in altul, specificand ca in
astfel de cazuri, statul In care se situeaza riscul este considerat statul membru de
destinatie, de indatd ce este acceptata livrarea de catre cumparator, pe o perioada de
treizeci de zile, chiar dacd vehiculul nu a fost inmatriculat Tn mod oficial in statul
membru de destinatie. In cazul in care vehiculul este implicat intr-un accident in
cursul perioadei respective si nu este asigurat, organismul responsabil cu
despagubirea in statul membru de destinatie este raspunzator pentru despagubirea
prevazuta la articolul 10 din Directiva 2009/103/CE.

Articolul 7 din propunere vizeaza schimbul electronic de date privind inmatricularea
vehiculelor intre statele membre, in scopul reinmatricularii autovehiculului. Articolul
7 autorizeazda Comisia sd adopte acte de punere in aplicare pentru a stabili
procedurile si specificatiile comune necesare pentru aplicatia software, inclusiv
formatul datelor schimbate, procedurile tehnice pentru consultarea electronica si
accesul la registrele electronice nationale, procedurile de acces si mecanismele de
securitate. Schimbul electronic de date privind inmatricularea vehiculelor ntre
statele membre ar trebui sd se desfasoare in conformitate cu cadrul de
interoperabilitate european (EIF)".

Articolul 8 este menit sa faciliteze comertul cu vehicule second-hand realizat de
societdti in interiorul Uniunii, prin norme armonizate privind ,,inmatricularea
profesionald” a autovehiculelor. In prezent, cele mai multe state membre dispun de
sisteme de ,,lnmatriculare profesionala”, pentru a permite vanzatorilor sa conduca
autovehiculele pe drumurile publice pe perioade foarte scurte, farad sa fie obligati sa
le inmatriculeze oficial. Sistemele de ,,inmatriculare profesionald” sunt rezervate
producdtorilor, firmelor de asamblare, distribuitorilor si dealerilor, pentru

autovehiculele pe care le poseda sau pentru efectuarea de teste. Majoritatea statelor
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membre nu emit certificate de inmatriculare profesionala ca atare, care implica
identificarea autovehiculului. Deseori, ele elibereaza un alt tip de document, care
stabileste legatura intre placutele de Inmatriculare si detindtorul acestora si/sau
solicita detindtorului sd pastreze un jurnal In care sd fie inregistrate caldtoriile
realizate cu placutele de inmatriculare respective. Cu toate acestea, in practica,
majoritatea inmatricularilor ,,profesionale” nu sunt recunoscute de alte state membre,
de obicei din cauza lipsei unui certificat de inmatriculare oficiala, astfel incat
majoritatea distribuitorilor si dealerilor profesionisti evita sa utilizeze inmatricularile
profesionale in afara teritoriului lor national. Obiectivul articolului 8 este de elimina
aceste obstacole in calea comertului cu autovehicule second-hand in interiorul
Uniunii, prin intermediul unui sistem comun prin care ,,inmatriculdrile profesionale”
acordate producatorilor, firmelor de asamblare, distribuitorilor si dealerilor stabiliti
intr-un stat membru sd fie recunoscute in celelalte state membre. Articolul 8
autorizeaza Comisia sd adopte acte de punere in aplicare pentru a stabili formatul si
modelul certificatului de inmatriculare profesionala a vehiculului.

Articolul 9 prevede obligatia statelor membre de a informa Comisia cu privire la
denumirile si datele de contact ale autoritdtilor de inmatriculare a vehiculelor care
sunt responsabile pentru gestionarea registrelor auto oficiale pe teritoriul lor si pentru
aplicarea prezentului regulament. Comisia va publica o listd cu autoritdtile de
inmatriculare a vehiculelor, precum si orice actualizari ale acestei liste, pe site-ul sdu
internet. In plus, conform articolului 9, autorititile de inmatriculare a vehiculelor
trebuie sd se asigure ca informatiile privind inmatricularea vehiculelor in statul
membru al autoritatii respective si denumirea si datele de contact ale autoritatii sunt
usor accesibile publicului.

Articolele 10 si 11 deleagd competente Comisiei in vederea adoptarii de modificari la
anexele I si II pentru a le adapta la progresul tehnic, in special pentru a se tine seama
de modificarile la Directiva 1999/37/CE sau de modificarile altor acte ale Uniunii
relevante in mod direct pentru actualizarea anexelor I si II. Aceste articole deleaga,
de asemenea, competente Comisiei pentru a stabili conditiile pe care trebuie sa le
respecte societdtile care folosesc certificate de inmatriculare profesionald a
vehiculelor pentru a indeplini cerintele privind buna reputatie si competenta
profesionald necesard si pentru a specifica durata valabilitatii certificatelor de
inmatriculare profesionala a vehiculelor:

— Anexa | ar trebui sd corespundd continutului certificatului de inmatriculare
armonizat prevazut in Directiva 1999/37/CE in ceea ce priveste datele
vehiculului. Dat fiind cd pentru reinmatriculare nu sunt necesare datele
personale ale titularului certificatului de inmatriculare anterior, nici datele
personale ale oricarei alte persoane mentionate in certificat (de exemplu,
proprietar, utilizator etc.), aceste date nu sunt incluse in anexa I, desi fac parte
din informatiile obligatorii care trebuie sa apara in certificatul de inmatriculare
armonizat prevazut de Directiva 1999/37/CE. Totusi, nu pot fi excluse
eventuale modificari viitoare, de exemplu, privind continutul certificatului de
conformitate care serveste ca bazd pentru prima inmatriculare. Asemenea
modificari ar putea surveni ca urmare a unei modificari a Directivei-cadru
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007
de stabilire a unui cadru de omologare a autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
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vehiculelor respective. Delegarea de competente ar trebui sa permitd Comisiei
sd adapteze anexa I la aceste modificari.

— Anexa II face referire in mod expres la aplicatia software care va avea probabil
nevoie, 1n viitor, de mai multe actualizdri de ordin tehnic pentru a reflecta
evolutiile tehnologice in domeniul tehnologiilor informatiei. Delegarea de
competente ar trebui sd permitd Comisiei sd adapteze anexa Il in consecinta.

— Delegarea de competente ar trebui sa permitd Comisiei sa stabileasca conditiile
pe care trebuie sd le respecte societdtile care folosesc certificate de
inmatriculare profesionald a vehiculelor pentru a indeplini cerintele privind
buna reputatie si competenta profesionald necesara, dupa cum se prevede la
articolul 8 alineatul (1) litera (c). De asemenea, ar trebui sa permitd Comisiei sa
specifice durata valabilitatii certificatelor de Inmatriculare profesionald a
vehiculelor.

Articolul 12 stabileste procedura comitetelor pentru punerea in aplicare a articolelor
7 si 8, si anume actele de punere in aplicare a procedurilor si specificatiilor comune
privind aplicatia software mentionatd la articolul 7, inclusiv formatul datelor
schimbate, procedurile tehnice pentru consultare electronica si acces la registrele
electronice nationale, procedurile de acces si mecanismele de securitate, precum si
actele de punere in aplicare care stabilesc formatul si modelul certificatului de
inmatriculare profesionala a vehiculului. Aceste acte de punere in aplicare trebuie sa
aiba un domeniu de aplicare general, astfel incat procedura de examinare sa aiba loc
in conformitate cu articolul 2 alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (UE) nr.
182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre
statele membre al exercitarii competentelor de executare de citre Comisie'®.

Articolul 13 prevede modul de evaluare a acestui regulament: in termen de patru ani
de la intrarea in vigoare a regulamentului, Comisia va trebui sa trimitd un raport
Parlamentului European si Consiliului. Evaluarea ar trebui sd identifice eventualele
probleme si deficiente ale regulamentului si ar putea constitui punctul de plecare
pentru alte actiuni, inclusiv o posibild propunere de modificare a regulamentului,
pentru a realiza o simplificare administrativd suplimentara pentru cetdteni si
intreprinderi si o mai bund integrare a pietei unice pentru autovehiculele second-
hand.

Articolul 14 prevede ca regulamentul se aplica la un an dupa intrarea sa in vigoare.

IMPLICATIILE BUGETARE

Implicatiile bugetare ale prezentei propuneri sunt stabilite in fisa financiara care
insoteste propunerea. Prezenta propunere necesitd doar credite administrative. Ea nu
implica utilizarea de credite operationale.
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2012/0082 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de simplificare a transferului de autovehicule inmatriculate in alt stat membru, in
interiorul pietei unice

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European'’,

dupa consultarea Autoritatii Europene pentru Protectia Datelor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)  Toate statele membre au un sistem de Tnmatriculare pentru autovehicule care permite
autorizarea administrativa a Inscrierii lor in traficul rutier, in cadrul caruia vehiculul
este identificat si 1i este atribuit un numar de inmatriculare. Cu toate acestea, multe
dintre reglementdrile nationale privind inregistrarea vehiculelor sunt contradictorii,
complexe si impovardtoare. Ca urmare, problemele legate de inmatricularea
vehiculelor creeazd obstacole pe piata internd si Impiedicd libera circulatie, in cadrul
Uniunii, a autovehiculelor inmatriculate in alt stat membru.

2) Raportul privind cetatenia UE in 2010, intitulat ,,Eliminarea obstacolelor din calea
drepturilor cetitenilor UE”'® a identificat problemele legate de inmatricularea
vehiculelor ca fiind unul dintre principalele obstacole cu care se confrunta cetatenii in
viata lor de zi cu zi atunci cand isi exercita drepturile de care beneficiazd in temeiul
legislatiei UE. In raportul respectiv, Comisia a subliniat nevoia de a elimina acest
obstacol, prin simplificarea formalitatilor si conditiilor pentru inregistrarea vehiculelor
inmatriculate in alt stat membru.

13 JoC,,p..
e COM(2010)603, 27.10.2010.
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4)

)

(6)

Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule'’ armonizeazi forma si continutul certificatului de
inmatriculare, in scopul de a usura intelegerea acestuia si de a facilita astfel libera
circulatie, pe teritoriul celorlalte state membre, a vehiculelor inregistrate intr-un stat
membru. In temeiul directivei respective, certificatul de inmatriculare emis de un stat
membru trebuie sd fie recunoscut de celelalte state membre pentru identificarea
vehiculului in traficul international sau pentru reinmatricularea acestuia in alt stat
membru. Cu toate acestea, Directiva 1999/37/CE nu contine dispozitii privind
stabilirea statului membru competent pentru inmatriculare sau privind formalitatile si
procedurile aplicabile. Prin urmare, In vederea eliminarii obstacolelor in calea liberei
circulatii a autovehiculelor in cadrul pietei interne, este necesar sa se stabileascd norme
armonizate separate pentru stabilirea statului membru 1n care trebuie sd fie
inmatriculate autovehiculele si pentru simplificarea procedurilor de reinmatriculare a
autovehiculelor Inmatriculate in alt stat membru.

Normele nationale din statele membre solicitd adesea intreprinderilor si cetdtenilor
stabiliti pe teritoriul lor sd Tnmatriculeze 1n statul membru respectiv un autovehicul
inmatriculat de o persoana terta stabilitd Tn alt stat membru, inclusiv in cazul in care
vehiculul nu este utilizat permanent in statul membru care solicitd Tnmatricularea si
nici nu este destinat sa fie utilizat in acest mod. Prin urmare, este necesar sa se
stabileascd statul membru in care trebuie sd fie Tnmatriculat un autovehicul daca este
detinut de o persoana stabilitd sau care 1si are domiciliul Intr-un stat membru diferit de
statul membru in care este stabilit sau isi are domiciliul proprietarul. In aceste conditii,
este adecvat ca statele membre sa recunoasca reciproc valabilitatea Tnmatricularii 1n alt
stat membru.

Inmatricularea autovehiculelor inmatriculate in alt stat membru este afectati de
formalitati de Tnmatriculare greoaie in statele membre, in special de obligatia de a
supune aceste vehicule la teste complementare pentru a evalua starea lor generald
inainte de Tnmatriculare sau pentru a le identifica. Prin urmare, este necesar sa se
reducd aceste formalitati pentru a asigura libera circulatie a autovehiculelor si pentru a
reduce povara administrativa pentru cetdteni, intreprinderi si autoritdtile de
inmatriculare. In special pentru cetitenii sau intreprinderile care achizitioneaza un
autovehicul inmatriculat in alt stat membru, este necesar sa se prevada o procedura de
inmatriculare simplificatd care sa includa recunoasterea documentelor eliberate si a
inspectiei tehnice auto efectuate in alt stat membru si sd prevada cooperarea
administrativa intre autoritatile competente privind schimbul de date lipsa.

Prezentul regulament ar trebui sd tind seama de Decizia 2004/919/CE a Consiliului din
22 decembrie 2004 privind combaterea criminalitdtii referitoare la vehicule si avand
implicatii transfrontaliere'®, al cirei obiectiv este de a imbunititi cooperarea in cadrul
Uniunii Europene In scopul prevenirii si combaterii criminalitatii transfrontaliere
referitoare la vehicule. In conformitate cu decizia respectivi, fiecare stat membru
trebuie sd se asigure cd autoritatile sale competente iau masurile necesare pentru a
preveni utilizarea frauduloasa si furtul de documente de inmatriculare a vehiculelor.
Prin urmare, prezentul regulament ar trebui sd permita statelor membre sa refuze
inmatricularea unui autovehicul inmatriculat intr-un alt stat membru in cazul traficului

JO L138, 1.6.1999, p. 57.
JO L389, 30.12.2004, p. 28.
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(7

®)

)

(10)

(In

de autovehicule, inclusiv utilizarea frauduloasa si furtul de documente de Inmatriculare
a vehiculelor.

Prezentul regulament ar trebui sa aiba ca scop simplificarea administrativa in folosul
cetatenilor, Intreprinderilor si autoritatilor de inmatriculare, In special prin schimbul
electronic de date privind Inmatricularea vehiculelor. Prin urmare, pentru a simplifica
formalitatile administrative de inmatriculare, este necesar ca statele membre sa 1si
acorde reciproc dreptul de acces la datele privind inmatricularea vehiculelor, pentru a
imbunatati schimbul de informatii si pentru a accelera procedurile de inmatriculare.

Prelucrarea datelor cu caracter personal in temeiul prezentului regulament trebuie sa
respecte Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24
octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date'’. Regulamentul (CE) nr.
45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind
protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de
citre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date™ se
aplica in cazul prelucrarii datelor cu caracter personal de catre Comisie In contextul
prezentului regulament.

Transferul unui autovehicul Inmatriculat Intr-un stat membru citre un alt stat membru,
in vederea Inmatriculdrii in statul membru respectiv, necesitd o inmatriculare
temporard accesibila pe scard largd in vederea asigurarii sigurantei rutiere si
transmiterea, prin mijloace electronice, de date fiabile privind inmatricularea
vehiculelor. Prin urmare, este necesar sa se instituie un sistem prin care autovehiculele
sa poatd sa fie inmatriculate temporar.

Distribuitorii de autovehicule sau societatile care ofera servicii de testare sau de
reparatii si Intretinere pentru autovehicule transfera autovehiculele in alt stat membru
folosind numerele de inmatriculare profesionald nationale. Cu toate acestea, aceste
numere de Tnmatriculare profesionald nu sunt intotdeauna recunoscute in alte state
membre, ceea ce impiedicda comertul cu autovehicule second-hand, in special in
regiunile transfrontaliere. Prin urmare, este necesar sa se adopte un sistem prin care
societatile de distributie de autovehicule sau de furnizare de servicii de testare,
reparatii si intretinere pentru autovehicule sa poata transfera aceste vehicule 1n alt stat
membru folosind un numar de inmatriculare profesionala.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume reducerea formalitdtilor de
inmatriculare pentru a garanta libera circulatie a autovehiculelor inmatriculate in alt
stat membru si reducerea sarcinii administrative pentru cetdteni, intreprinderi si
autoritatile de nmatriculare nu pot fi realizate Tn mod satisfacitor de catre statele
membre datoritd reglementarilor nationale contradictorii si pot, prin urmare, avand in
vedere amploarea si efectele lor, sa fie realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta
poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritdtii, astfel cum este
previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la respectivul articol, prezentul
regulament nu depaseste ceea ce este necesar in vederea atingerii acestor obiective.
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(12)

(13)

(14)

Prezentul regulament respectd drepturile fundamentale si principiile recunoscute de
Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene.

Pentru a atinge obiectivul schimbului de informatii intre statele membre prin mijloace
interoperabile, ar trebui sd se delege Comisiei competenta de a adopta acte legislative
in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in
vederea adoptarii modificarilor anexelor I si II la prezentul regulament pentru a le
adapta la progresul tehnic, in special pentru a tine seama de modificarile la Directiva
1999/37/CE sau de modificarile altor acte ale Uniunii relevante in mod direct pentru
actualizarea anexelor I si II, cu privire la conditiile pe care trebuie sd le respecte
intreprinderile care folosesc certificate de inmatriculare profesionald a vehiculelor
pentru a indeplini cerintele privind buna reputatie si competenta profesionala necesara
si cu privire la durata valabilitatii certificatelor de Inmatriculare profesionald a
vehiculelor. Este deosebit de important ca, in cursul activitatii sale pregatitoare,
Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand
pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia ar trebui sd asigure transmiterea
simultand, prompta si adecvatd a documentelor relevante catre Parlamentul European
si Consiliu.

Pentru a se asigura conditii uniforme de punere in aplicare a prezentului regulament, ar
trebui sd se acorde Comisiei competente de executare pentru a stabili proceduri si
specificatii comune pentru aplicatia software care este necesara pentru schimbul
electronic de date privind inmatricularea vehiculelor, inclusiv formatul datelor
schimbate, procedurile tehnice necesare pentru consultarea electronica si accesul la
registrele electronice nationale, procedurile de acces si mecanismele de securitate,
precum si pentru a stabili formatul si modelul certificatului de inmatriculare
profesionald pentru vehicule. Competentele respective ar trebui sa fie exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale
privind mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor de
executare de citre Comisie®'.

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplica urmatoarelor vehicule:

(a) oricarui autovehicul sau remorci mentionate la articolul 3 din Directiva
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului®*;

(b) oricdrui autovehicul cu doua sau trei roti, cu roti jumelate sau nu, destinat
transportului rutier, astfel cum este mentionat la articolul 1 din Directiva
2002/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului®.
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Prezentul regulament nu se aplica in cazul Inmatriculdrii autovehiculelor
inmatriculate intr-o tara terta.

Prezentul regulament nu aduce atingere dreptului statelor membre de a scuti de la
inmatriculare autovehiculele in temeiul Directivei 1999/37/CE.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(1

2
3)

4)

RO

,inmatriculare” Inseamnd autorizarea administrativd a inscrierii unui vehicul in
traficul rutier, in cursul careia vehiculul este identificat si primeste un numar de serie,
cunoscut ca numar de inmatriculare;

,,vehicul inmatriculat intr-un alt stat membru” inseamnd un vehicul avand un
certificat de inmatriculare valabil, eliberat de un alt stat membru;

»posesor al certificatului de inmatriculare” Tnseamna persoana pe numele careia s-a
inmatriculat vehiculul intr-un stat membru;

minmatricularea profesionald a vehiculelor” inseamna autorizarea administrativd a
inscrierii vehiculelor 1n traficul rutier, in cursul céreia vehiculele sunt identificate si
primesc un numar de serie, cunoscut ca numar de nmatriculare profesionald, care
poate fi folosit de mai multe vehicule.

Articolul 3
Locul inmatricularii autovehiculelor inmatriculate in alt stat membru

Un stat membru poate solicita Inmatricularea pe teritoriul sdu a unui vehicul
inmatriculat intr-un alt stat membru doar in cazul in care titularul certificatului de
inmatriculare isi are resedinta obisnuita pe teritoriul sau.

Statul membru in care titularul certificatului de Tnmatriculare isi are resedinta
obisnuita este oricare dintre urmatoarele:

(a) in cazul unei societdti sau al altui organism, constituit sau nu ca persoana
juridicd, statul membru in care se afla administratia centrald;

(b) in cazul unei sucursale, agentii sau oricdrei alte unitdti a unei societdti sau a
altui organism, statul membru in care se afla sucursala, agentia sau unitatea in

cauza;

(c) 1n cazul unei persoane fizice care isi exercitd activitatea sa profesionald, statul
membru in care 1si are sediul principal de activitate;

(d) in cazul oricarei alte persoane fizice:

(1) locul in care o persoana locuieste de obicei, si anume cel putin 185 de
zile pe an calendaristic, in virtutea unor legaturi personale si profesionale
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sau, in cazul unei persoane farda legaturi profesionale, in virtutea unor
legaturi personale care indica o legaturd stransd intre persoana respectiva
si locul 1n care locuieste;

(i) in cazul unei persoane ale carei legaturi profesionale se afld intr-un loc
diferit de cel al legéturilor sale personale si care, drept urmare, locuieste
alternativ In mai multe locuri situate in doud sau mai multe state membre,
locul unde persoana respectiva are legaturi personale, cu conditia ca sa se
intoarca acolo Tn mod regulat.

Conditia prevazuta la litera (ii) nu se aplica in cazul in care persoana locuieste
intr-un stat membru pentru a desfasura o activitate de duratd determinata.
Frecventarea unei universitati sau a unei scoli nu implica transferul resedintei
obisnuite.

Articolul 4
Procedura de inmatriculare pentru vehiculele inmatriculate in alt stat membru

In cazul in care titularul certificatului de inmatriculare isi schimba resedinta obisnuita
intr-un alt stat membru, el ar trebui sa solicite inmatricularea vehiculului Tnregistrat
in alt stat membru in termen de sase luni de la sosire.

In cursul perioadei mentionate la primul paragraf, nu trebuie sa fie restrictionata
utilizarea vehiculului.

Cererea de inmatriculare a unui vehicul Tnmatriculat intr-un alt stat membru trebuie
sa fie adresatd unei autorititi de Tnmatriculare a vehiculelor si sd includa partile
relevante din certificatul de inmatriculare, in conformitate cu articolul 5 alineatul (2)
din Directiva 1999/37/CE sau orice alte dovezi de inregistrare prealabild in alt stat
membru.

La primirea cererii de inmatriculare a unui vehicul inmatriculat in alt stat membru,
autoritatea de inmatriculare a vehiculelor colecteazd imediat informatii privind datele
mentionate in anexa I, direct de la autoritatea de inmatriculare a vehiculelor din statul
membru in care este inmatriculat vehiculul, in conformitate cu articolul 7, si transfera
datele 1n propriul sau registru.

Autoritatile de inmatriculare a vehiculelor nu pot efectua controale fizice ale
vehiculului inregistrat in alt stat membru inainte de inmatriculare decat in
urmatoarele cazuri:

(a) daca informatiile furnizate de catre solicitant in cadrul procedurii de
inmatriculare nu pot fi gasite in registrul auto al statului membru in care se
presupune ca a fost Tnmatriculat vehiculul;

(b) daca informatiile furnizate de catre solicitant in cadrul procedurii de
inmatriculare sunt diferite de informatiile din registrul auto al statului membru
in care este inmatriculat vehiculul;

(c) daca autoritatile de Inmatriculare a vehiculelor au motive intemeiate sa creada
ca dispozitiile tehnice pe baza carora a fost omologat vehiculul, in temeiul
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articolului 23 sau 24 din Directiva 2007/46/CE sau 1n temeiul articolului 15 din
Directiva 2002/24/CE, nu sunt echivalente cu dispozitiile proprii;

(d) daca sunt necesare inspectii tehnice auto in cazul in care vehiculul si-a
schimbat proprietarul sau in cazul vehiculelor grav deteriorate.

In cazul in care inmatriculeazi un vehicul inmatriculat intr-un alt stat membru,
autoritatea de Inmatriculare a vehiculelor in cauza informeaza de indata autoritatea
de inmatriculare a vehiculelor din statul membru in care vehiculul a fost inmatriculat
ultima data, in conformitate cu articolul 7.

Articolul 5
Refuzul de a inmatricula un vehicul inmatriculat in alt stat membru

Autoritatile de inmatriculare a vehiculelor pot refuza inmatricularea unui vehicul
inmatriculat Intr-un alt stat membru numai in unul dintre urmatoarele cazuri:

(a) 1n cazul in care nu sunt respectate conditiile stabilite la articolul 4 alineatul (2);

(b)  dupa caz, daca impozitele sau taxele impuse de respectivul stat membru pentru
inmatricularea mentionatd la articolul 4 nu au fost platite;

(c) daca vehiculul nu a trecut controalele fizice prevazute la articolul 4 alineatul

(4);

(d) daca informatiile colectate in conformitate cu articolul 7 indica una dintre
urmatoarele situatii:

(1)  vehiculul este deteriorat grav, furat sau distrus;

(i) documentele de inmatriculare a vehiculului au fost furate, cu exceptia
cazului in care titularul certificatului de inmatriculare poate sa
demonstreze Tn mod clar ca este proprietarul vehiculului;

(ii1) data la care ar fi trebuit sd fie eliberat urmatorul certificat de inspectie
tehnica obligatorie a expirat.

Orice decizie luatd de o autoritate de inmatriculare a vehiculelor de a refuza
inmatricularea unui vehicul inmatriculat in alt stat membru trebuie sa fie motivata in
mod corespunzator. Persoana in cauza poate, in termen de o luna de la primirea
deciziei negative, sa solicite autoritatii competente de Inmatriculare a vehiculelor sa
isi reexamineze decizia. Cererea respectiva trebuie sd cuprindd motivele acestei
reexamindri. In termen de o luni de la primirea respectivei cereri, autoritatea
competenta de inmatriculare a vehiculelor trebuie sa confirme sau sa infirme decizia.

Articolul 6
Inmatriculari temporare pentru transferuri intr-un alt stat membru

In cazul in care o persoana a cumparat, in alt stat membru, un vehicul care nu are
certificat de inmatriculare, poate solicita autoritatii de Tnmatriculare a vehiculelor sa
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elibereze un certificat de inmatriculare temporard a vehiculului in vederea
transferului sdu in alt stat membru. Certificatul de inmatriculare temporard este
valabil pentru o perioada de 30 de zile.

La primirea cererii de eliberare a certificatului de Tnmatriculare temporard mentionat
la alineatul 1, autoritatea de Inmatriculare a vehiculelor colecteaza imediat
informatiile privind rubricile mentionate In anexa I, direct de la autoritatea de
inmatriculare a vehiculelor din statul membru in care este inmatriculat vehiculul, in
conformitate cu articolul 7, si transfera datele in propriul registru.

Autoritatile de inmatriculare a vehiculelor pot refuza sa elibereze certificatul de
inmatriculare temporard mentionat la alineatul 1 in oricare dintre urmatoarele cazuri:

(a) dupa caz, daca nu au fost platite impozitele sau taxele impuse de respectivul
stat membru pentru Tnmatricularea temporara;

(b) daca informatiile colectate in conformitate cu articolul 7 sau informatiile din
registrele auto nationale oficiale indica una dintre urmatoarele situatii:

(i)  vehiculul este deteriorat grav, furat sau distrus;

(1)) documentele de inmatriculare ale vehiculului au fost furate, cu exceptia
cazului in care titularul certificatului de inmatriculare poate sa
demonstreze in mod clar ca este proprietarul vehiculului;

(ii1) data la care ar fi trebuit sd fie emis urmatorul certificat de inspectie
tehnica obligatorie a expirat.
Articolul 7

Schimbul de informatii privind datele de inmatriculare ale vehiculelor

In vederea inmatriculdrii unui vehicul inmatriculat intr-un alt stat membru,
autoritatile de inmatriculare a vehiculelor acorda autorititilor de inmatriculare a
vehiculelor din celelalte state membre dreptul de accesa datele stocate In registrele
auto oficiale referitoare la rubricile stabilite in anexa 1.

In sensul alineatului (1), autorititile de inmatriculare a vehiculelor utilizeazi aplicatia
software prevazuta la anexa II.

Numai autoritatile de inmatriculare a vehiculelor pot avea acces direct la datele
stocate si disponibile prin intermediul aplicatiei software. Autoritatile de
inmatriculare a vehiculelor trebuie sd ia masurile necesare pentru a evita:

(a) accesul persoanelor neautorizate la echipamentele de prelucrare a datelor;

(b) ca informatiile sd fie citite, copiate, modificate sau sterse de catre persoane
neautorizate;

(c) cautarea sau transmiterea neautorizata de informatii;

(d) citirea sau copierea neautorizatd de informatii in timpul transmiterii.
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Prelucrarea datelor cu caracter personal de catre autoritatile de inmatriculare a
vehiculelor din statele membre se efectueazd in conformitate cu Directiva 95/46/CE
si sub supravegherea autoritatii publice independente a statului membru mentionata
la articolul 28 din respectiva directiva.

Autoritatile de Inmatriculare a vehiculelor utilizeazd informatiile transmise in
conformitate cu prezentul regulament doar in vederea inmatriculdrii unui vehicul
inmatriculat in alt stat membru.

In cazul in care are loc un schimb de informatii intre autorititile de inmatriculare a
vehiculelor in conformitate cu prezentul regulament, autoritatea de inmatriculare care
furnizeaza informatiile este informata, in cazul in care solicitd acest lucru, cu privire
la modul in care vor fi utilizate informatiile furnizate si cu privire la actiunile
intreprinse in continuare.

Autoritatea de inmatriculare a vehiculelor care furnizeaza informatiile acorda atentie
exactitatii informatiilor care urmeaza sa fie furnizate si se asigura ca acestea sunt
necesare si proportionale cu scopul pentru care sunt furnizate. Autoritatea trebuie sa
respecte reglementarile relevante privind protectia datelor cu caracter personal.

In cazul in care se constatd ci au fost furnizate informatii incorecte sau informatii
care nu ar fi trebuit sa fie furnizate, autoritatea de Inmatriculare a vehiculelor care
primeste informatiile trebuie sa fie informatd imediat. Autoritatea de Tnmatriculare a
vehiculelor care primeste informatiile sterge sau corecteaza apoi informatiile care au
fost primite.

Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili procedurile si specificatiile
comune necesare pentru aplicatia software mentionatd la alineatul (2), inclusiv
formatul datelor schimbate, procedurile tehnice pentru consultarea electronicd si
accesul la registrele electronice nationale, procedurile de acces si mecanismele de
securitate. Actele respective de punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 12 alineatul (2).

Articolul 8
Inmatricularile profesionale ale vehiculelor

O autoritate de inmatriculare a vehiculelor poate elibera unul sau mai multe
certificate de Tnmatriculare profesionala a vehiculelor oricarei intreprinderi care
respecta urmatoarele criterii:

(a) are sediul pe teritoriul sau;

(b) distribuie vehicule sau presteazd servicii de reparatii, intretinere sau testare
pentru vehicule;

(c) are o bund reputatie si competenta profesionala necesara.

Autoritatile de inmatriculare a vehiculelor se asigurd ca datele privind vehiculele,
mentionate la anexa I, sunt Inregistrate in registrul lor pentru fiecare Tnmatriculare
profesionald a vehiculelor.
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3. Vehiculele prevazute cu un certificat de Tnmatriculare profesionald a vehiculelor pot
fi folosite doar dacd nu reprezintd un pericol direct si iminent pentru siguranta
rutierd. Vehiculele respective nu pot fi folosite pentru transportul comercial de
persoane sau marfuri.

4. Statele membre nu pot impiedica, din motive legate de inmatricularea vehiculului,
libera circulatie a vehiculelor prevazute cu un certificat de inmatriculare profesionala
a vehiculului.

5. Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru a stabili formatul si modelul
certificatului de Tnmatriculare profesionala a vehiculelor.

Actele respective de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 12 alineatul (2).

Articolul 9
Autoritatile de inmatriculare a vehiculelor

l. Statele membre informeaza Comisia cu privire la denumirile si datele de contact ale
autoritatilor de inmatriculare a vehiculelor care sunt responsabile cu gestionarea
registrelor auto oficiale pe teritoriul lor si cu aplicarea prezentului regulament.

Comisia publica o listd cu autoritétile de Tnmatriculare a vehiculelor, precum si orice
actualizari ale acestei liste, pe site-ul sau internet.

2. Autoritatile de inmatriculare a vehiculelor se asigura ca urmatoarele informatii sunt
usor accesibile publicului:

(a) informatiile privind inmatricularea vehiculului in statul membru in care se afla
autoritatea relevanta;

(b) denumirea si datele de contact ale autoritatii, astfel incat sa poata fi contactata
in mod direct.
Articolul 10
Acte delegate

Comisia este abilitata sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 11 privind:

(1) modificarile anexelor I si II la prezentul regulament, pentru a le adapta la progresul
tehnic, in special pentru a tine seama de modificarile relevante ale Directivei
1999/37/CE sau de modificarile altor acte ale Uniunii relevante in mod direct pentru
actualizarea anexelor I si II la prezentul regulament.

2) conditiile pe care trebuie sd le respecte intreprinderile pentru a indeplini cerintele
prevazute la articolul 8 alineatul (1) litera (c);

3) durata valabilitatii certificatelor de inmatriculare profesionala a vehiculelor
mentionate la articolul 8 alineatul (1).
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Articolul 11
Exercitarea competentelor delegate

1. Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
la prezentul articol.

2. Delegarea competentei prevazute la articolul 10 este conferitd Comisiei pentru o
perioada nedeterminata, Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului regulament.

3. Parlamentul European sau Consiliul pot revoca in orice moment delegarea
competentei mentionatd la articolul 10. Decizia de revocare pune capat delegarii
competentei mentionate in respectiva decizie. Revocarea intrd in vigoare in ziua
urmdtoare datei publicarii deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o
data ulterioara specificatd in decizie. Aceasta nu aduce atingere valabilitatii actelor
delegate aflate deja in vigoare.

4. De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

5. Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10 intrd in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Acest termen se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 12
Procedura comitetelor

1. Comisia este asistatd de un comitet. Acesta este un comitet in sensul Regulamentului
(UE) nr. 182/2011.

2. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

3. In cazul in care avizul comitetului trebuie obtinut prin procedura scrisa, procedura
respectiva se Incheie fara rezultat daca, inainte de expirarea termenului de trimitere a
avizului, acest lucru este hotarat de presedintele comitetului sau solicitat de o
majoritate simpla a membrilor comitetului.

Articolul 13
Evaluare

Comisia trimite Parlamentului European si Consiliului un raport de evaluare a prezentului
regulament pana la [patru ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament]. Comisia
inainteazd, dacd este necesar, propuneri corespunzatoare in vederea modificdrii prezentului

e eyt

continuare a simplificarii administrative pentru cetateni si Intreprinderi.
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Articolul 14
Intrare in vigoare si aplicabilitate

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la xxxx [a se completa data: un an de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptata la Bruxelles, 4.4.2012.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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ANEXA I

Set de date pentru ciutarea automata a datelor privind inmatricularea vehiculelor

mentionate la articolul 7 alineatul (1)

Rubrica Codurile
armonizate
din
Directiva
1999/37/CE

1. Tara de Inmatriculare --

2. Numar de inmatriculare (A)

3. Data primei Tnmatriculari a vehiculului (B)

4. Numarul (numerele) de identificare a certificatului de inmatriculare --

5. Denumirea autoritatii emitente a certificatului de inmatriculare --

6. Vehicul: marca (D.1)

7. Vehicul: tip (D.2)

- Varianta (daca este disponibild)

- Versiune (daca este disponibild)

8. Vehicul: descrierea comerciala (descrieri comerciale) (D.3)

9. Numarul de identificare al vehiculului (NIV) (E)

10. Masa: masa incarcatd maxim admisa din punct de vedere tehnic, cu exceptia (F.1)

motocicletelor

11. Masa: masa incarcata maxim admisa a vehiculului in exploatare in statul (F.2)

membru 1n care s-a facut inmatricularea

12. Masa vehiculului 1n exploatare cu caroserie si cu dispozitiv de cuplare in cazul (G)

unui vehicul de tractare in exploatare din orice alta categorie in afard de M1

13. Perioada de valabilitate, daca nu este nelimitata (H)

14. Data Inmatricularii la care se refera acest certificat D

15. Numarul omologarii de tip (daca este disponibil) (K)

16. Numarul de osii (L)

17. Distanta intre osii (in mm) M)

23

RO



Rubrica Codurile
armonizate
din
Directiva
1999/37/CE

18. Pentru vehiculele cu o masd totala admisibilda mai mare de 3 500 kg, distributia (N.1)

masei incarcate maxim admisibile din punct de vedere tehnic pe osii: osia 1 (in kg)

19. Pentru vehiculele cu o masd totala admisibilda mai mare de 3 500 kg, distributia (N.2)

masei Incarcate maxim admisibile din punct de vedere tehnic pe osii: osia 2 (in kg),

acolo unde este cazul

20. Pentru vehiculele cu o masa totala admisibild mai mare de 3 500 kg, distributia (N.3)

masei incarcate maxim admisibile din punct de vedere tehnic pe osii: osia 3 (in kg),

acolo unde este cazul

21. Pentru vehiculele cu o masa totala admisibild mai mare de 3 500 kg, distributia (N.4)

masei incarcate maxim admisibila din punct de vedere tehnic pe osii: osia 4 (in kg),

acolo unde este cazul

22. Pentru vehiculele cu o masa totala admisibild mai mare de 3 500 kg, distributia (N.5)

masei incarcate maxim admisibild din punct de vedere tehnic pe osii: osia 5 (in kg),

acolo unde este cazul

23. Masa de remorcare maxim admisd din punct de vedere tehnic a remorcii: cu (O.1)

frana (in kg)

24. Masa de remorcare maxim admisa din punct de vedere tehnic a remorcii: fara (0.2)

frana (in kg)

25. Motor: capacitatea (in cm?) (P.1)

26. Motor: puterea netd maxima (in kW) (daca este disponibild) (P.2)

27. Motor: tipul de combustibil sau sursa de putere (P.3)

28. Motor: viteza nominala (in min - 1) (P.4)

29. Numarul de identificare al motorului (P.5)

30. Raportul putere/greutate (in kW/kg) (numai pentru motociclete) Q)

31. Culoarea vehiculului (R)

32. Numar de locuri: numarul de locuri, inclusiv locul soferului (S.1)

33. Numar de locuri: numar de locuri in picioare (acolo unde este cazul) (S.2)

34. Viteza maxima (in km/ora) (T)
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Rubrica Codurile
armonizate
din
Directiva
1999/37/CE
35. Nivelul de zgomot: stationar[in dB(A)] (U.1)
36. Nivelul de zgomot: viteza motorului (in min-1) (U.2)
37. Nivelul de zgomot: in mers [in dB(A)] (U.3)
38. Gaze de esapament: CO (in g/km sau g/kWh) (V.1)
39. Gaze de esapament: HC (in g/km sau g/kWh) (V.2)
40. Gaze de esapament: NOx (in g/km sau g/kWh) (V.3)
41. Gaze de esapament: HC+NOx (in g/km) (V.4)
42. Gaze de esapament: particule pentru motoare diesel (in g/km sau g/kWh) (V.5)
43. Gaze de esapament: coeficientul de absorbtie corectat pentru motoare diesel (in (V.6)
min-1)
44. Gaze de esapament: CO2 (in g/km) V.7
45. Gaze de esapament: consumul de combustibil combinat (in I/100 km) (V.8)
46. Gaze de esapament: indicatii privind categoria de mediu a omologarii CE de tip; (V.9)
trimitere la versiunea aplicabila in conformitate cu Directiva 70/220/CEE sau
Directiva 88/77/CEE
47. Capacitatea rezervorului (rezervoarelor) de combustibil (in litri) (W)
48. Data ultimei inspectii tehnice auto --
49. Data urmatoarei inspectii tehnice auto --
50. Kilometraj (daca este disponibil) --
51. Vehicul distrus (da/nu) --
52. Data eliberarii certificatului de distrugere®* --
53. Institutia sau societatea care elibereaza certificatul de distrugere --

# Dupa cum se mentioneaza in Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 18

septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz (JO L 269, 21.10.2000, p. 34), astfel cum a fost
modificata.
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Rubrica

Codurile
armonizate
din
Directiva
1999/37/CE

54. Motivul distrugerii

55. Vehicul furat (da/nu)

56. Certificat(e) si/sau placute de Inmatriculare furate (da/nu)

57. Inmatriculare inactiva

58. Inmatriculare suspendati

59. Schimbarea numarului de inmatriculare

60. Inspectie tehnica necesara dupa un accident care a produs avarii grave

61. Teste suplimentare solicitate dupa schimbarea sau modificarea oricdror dintre

elementele de la rubricile 9 - 47
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ANEXA 11

Utilizarea aplicatiei software mentionate la articolul 7

Schimbul de informatii are loc prin intermediul unor mijloace electronice
interoperabile, fara ca sa se schimbe informatii prin intermediul altor baze de date.
Schimbul de informatii trebuie sa fie realizat Intr-un mod economic si sigur si sd
asigure securitatea si protectia datelor transmise, in masura posibilului utilizand
aplicatiile software existente.

In sensul prezentului regulament, aplicatia software permite un schimb de date online
in timp real si/sau un schimb de loturi de date. Schimbul de loturi de date permite
schimbul de cereri sau de raspunsuri multiple intr-un singur mesaj.

Fiecare stat membru suportd costurile proprii care decurg din administrarea,
utilizarea si Intretinerea aplicatiei software mentionate la punctul 1.

Folosind procedurile automate mentionate la punctele 1 si 2, autoritatile de
inmatriculare extrag informatiile privind datele mentionate in anexa I din registrele
auto electronice ale unuia sau mai multor state membre.

Aplicatia software gestioneazd comunicarile securizate cu celelalte state membre si
comunicd cu sistemele back-end mostenite ale statelor membre folosind XML.
Statele membre fac schimb de mesaje prin transmiterea acestora in mod direct
destinatarului.

Mesajele XML trimise prin retea sunt criptate.
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FISA FINANCIARA LEGISLATIVA PENTRU PROPUNERI

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

1.1. Denumirea propunerii/initiativei

1.2. Domeniul (domeniile) de politica vizate in structura ABM/ABB
1.3. Tipul propunerii/initiativei

1.4. Obiectiv(e)

1.5. Motivele propunerii/initiativei

1.6. Durata si impactul financiar

1.7. Metoda (metodele) de gestionare preconizata (preconizate)

MASURI DE GESTIONARE
2.1. Norme de monitorizare si raportare
2.2. Sistemul de gestionare si control

2.3. Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERII/INITIATIVEI

3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetare de
cheltuieli afectate

3.2. Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1. Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

3.2.2. Impactul estimat asupra creditelor operationale

3.2.3. Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
3.2.4. Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
3.2.5. Participarea tertilor la finantare

3.3. Impactul estimat asupra veniturilor
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA PENTRU PROPUNERI

CADRUL PROPUNERIV/INITIATIVEI

Denumirea propunerii/initiativei

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de simplificare a
transferului de autovehicule Tnmatriculate in alt stat membru, in interiorul pietei unice

Domeniul (domeniile) de politica vizate in structura ABM/ABB*

Titlul 2 — Intreprinderi — Capitolul 02 03: Piata internd a marfurilor si politicile sectoriale

Tipul propunerii/initiativei
Propunerea/initiativa se refera la o actiune nouéa
Obiective

Obiectivul  (obiectivele) strategic(e) multianual(e) al(e) Comisiei vizat(e) de
propunere/initiativa

la. Competitivitate pentru crestere economica si ocuparea fortei de munca

Obiectiv(e) specific(e) si activitatea (activitatile) ABM/ABB in cauza

Obiectivul specific nr. 1: Revizuirea continud a acquis-ului existent privind piata interna si
propunerea de noi actiuni legislative sau nelegislative ori de cate ori este necesar.

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care propunerea/initiativa ar trebui sa le aiba asupra beneficiarilor vizati/grupurilor
vizate.

Obiectivul preconizat al acestei initiative este de a Tmbunatati functionarea pietei unice prin
eliminarea obstacolelor administrative legate de procedura de reinmatriculare a
autovehiculelor, care impiedicd, in prezent, libera circulatie a autovehiculelor. Prezenta
propunere are rolul de a armoniza, rationaliza si simplifica procedurile de reinmatriculare a
autovehiculelor inmatriculate in alt stat membru, in folosul cetatenilor, angajatorilor,
angajatilor, firmelor de 1Inchirieri auto, societdtilor de leasing si autoritdtilor de
inmatriculare. Aceastd propunere ar trebui, de asemenea, sa reduca povara administrativa
pentru toate partile implicate, fard a constitui un obstacol pentru siguranta rutierd sau
actiunile de prevenire a infractiunilor si fraudelor.

Prezenta propunere va afecta cetatenii care se muta dintr-o tard in alta, persoanele care au o
casa de vacantd 1n alt stat membru si persoanele care locuiesc intr-un stat membru si care
utilizeazd un autovehicul inmatriculat de angajator intr-un alt stat membru. Cetatenii
reprezintd, de asemenea, principala categorie de clienti pentru piata de autovehicule

25

ABM: (Activity Based Management): gestionarea pe activititi — ABB (Activity-Based Budgeting): stabilirea
bugetului pe activitati.
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1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

RO

second-hand in interiorul UE. De asemenea, prezenta propunere afecteazd in mod direct si
comerciantii de masini second-hand, societitile de leasing si firmele de inchirieri auto. in
fine, prezenta propunere va avea un impact asupra autoritdtilor de Tnmatriculare a
vehiculelor. Impacturile specifice sunt indicate mai detaliat in evaluarea impactului care
insoteste prezenta comunicare.

Indicatori de rezultat si de impact

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea punerii in aplicare a propunerii/initiativei.

- Numarul de plangeri;

- Numarul de cazuri SOLVIT;

- Numarul de actiuni 1n justitie;

- Numarul de cereri adresate centrelor europene pentru consumatori;

- Numarul de reinmatriculari si radieri;

- Consultarea publica, in special privind sarcinile administrative;

- Chestionar adresat Tn mod specific acestui sector;

- Chestionar adresat in mod specific autoritatilor nationale de Tnmatriculare;
- Statisticile EUCARIS.

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (e) de indeplinit pe termen scurt sau lung

Obiectivul general al acestei initiative este de a imbunatati functionarea pietei unice prin
eliminarea obstacolelor administrative legate de procedura de reinmatriculare a
autovehiculelor, care impiedica, in prezent, libera circulatie a autovehiculelor.

Valoarea adaugata a implicarii UE

Aspectele transfrontaliere ale inmatricularii autovehiculelor continua sa puna probleme in
cadrul pietei interne. De exemplu, Incepand cu anul 2000, Curtea de Justitie a emis 17
hotérari si ordonante privind obstacolele in calea liberei circulatii a bunurilor, serviciilor si
persoanelor, cauzate de aspecte legate de inmatricularea autovehiculelor. Diferentele intre
normele administrative la nivel national Tn ceea ce priveste reinmatricularea
autovehiculelor Tnmatriculate in alt stat membru Tmpiedica libera circulatie a acestor
vehicule in interiorul UE. Uniunea Europeana are dreptul, prin urmare, de a adopta masuri
in temeiul articolului 114 din TFUE, in scopul de a asigura buna functionare a pietei unice
privind autovehiculele second-hand achizitionate intr-un alt stat membru, pentru cetdtenii
care transferd un autovehicul intr-un alt stat membru de resedintd, pentru cetdtenii care
folosesc un autovehicul inmatriculat in statul membru in care isi desfasoara activitatea,
precum si pentru firmele de inchirieri auto (si, Intr-o masurd mai micd, pentru societatile de
leasing) care, datorita cerintelor de inmatriculare care li se aplicd lor sau clientilor lor,
intampina obstacole in utilizarea transfrontaliera a acestor vehicule. Cu toate acestea, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, prezenta propunere nu afecteaza reinmatricularile
in acelasi stat membru sau transferul unui autovehicul in interiorul aceluiasi stat membru.

Invataminte desprinse din experiente anterioare similare

Pe langd faptul ca a lansat proceduri privind incalcarea dreptului Uniunii, Comisia
Europeana a publicat comunicari interpretative care rezuma legislatia UE pe aceastd tema.
Cu toate acestea, legislatia UE si jurisprudenta Curtii de Justitie pe aceastd tema sunt in
permanentd evolutie, astfel incat cea mai mare parte a comunicarilor interpretative privind
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1.5.4.

inmatricularea automobilelor sunt depasite destul de rapid, inclusiv cea publicatd in 2007.
Mai mult, comunicarile interpretative nu au caracter obligatoriu si pand in prezent nu au
oferit orientari eficiente si nici nu au impus constrangeri asupra statelor membre. in plus,
desi Comisia a publicat deja aceste diferite comunicari interpretative, nu se poate afirma ca
ele au redus in mod considerabil numarul problemelor. Autorititile nationale de
inmatriculare sunt la curent sau ar trebui sd fie la curent cu privire la cea mai recenta
comunicare interpretativa, dar, de obicei, in cazul unui conflict Intre normele nationale si
comunicarea interpretativa, aplicd legislatia internd. Nu existd indicii ca cetatenii si
intreprinderile ar fi la curent cu existenta comunicarii i pare nerealist sa se considere ca
aceastd comunicare, care prezintd principalele elemente ale legislatiei UE si jurisprudenta
Curtii de Justitie, le-ar fi foarte utild in cazul unui conflict.

Coerenta i posibila sinergie cu alte instrumente relevante

Prezenta initiativa este pe deplin coerentd cu alte instrumente relevante, in special cu
Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule, cu Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 18 septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz, cu Directiva
2009/103/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 septembrie 2009 privind
asigurarea de raspundere civila si controlul obligatiei de asigurare a acestei raspunderi, cu
Decizia 2004/919/CE a Consiliului din 22 decembrie 2004 privind combaterea
criminalitdtii referitoare la vehicule si avand implicatii transfrontaliere, cu Decizia
2008/615/JA1 a Consiliului din 23 iunie 2008 privind intensificarea cooperarii
transfrontaliere, in special in domeniul combaterii terorismului $i a criminalitatii
transfrontaliere si cu Decizia 2008/616/JAI a Consiliului din 23 iunie 2008 privind punerea
in aplicare a Deciziei 2008/615/JAI privind intensificarea cooperarii transfrontaliere, in
special in domeniul combaterii terorismului si a criminalitatii transfrontaliere.
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

Durata si impactul financiar
Propunere/initiativa pe durata nedeterminata
Modul (modurile) de gestionare preconizat(e)

Gestionare centralizata directa de catre Comisie

MASURI DE GESTIONARE

Norme de monitorizare si raportare

A se preciza frecventa si conditiile aferente acestor dispozitii.

Articolul 13 din prezenta propunere prevede modul de evaluare a acestui regulament: in
termen de patru ani de la intrarea in vigoare a regulamentului, Comisia va trebui sa trimita
un raport Parlamentului European si Consiliului. Evaluarea ar trebui sa identifice
eventualele probleme si deficiente ale regulamentului si ar putea constitui punctul de
plecare pentru alte actiuni, inclusiv o posibild propunere de modificare a regulamentului,
pentru a realiza o simplificare administrativa suplimentara pentru cetateni si intreprinderi si
0 mai bund integrare a pietei unice pentru autovehiculele second-hand.

Sistemul de gestionare si control

Riscul (riscurile) identificat(e)

‘ Nu au putut fi identificate riscuri financiare.

Metoda (metodele) de control preconizata (preconizate)

Metodele de control preconizate sunt prevazute in regulamentul financiar si in
Regulamentul (CE, Euratom) nr. 2342/2002.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

A se specifica masurile de prevenire si de protectie existente sau preconizate.

Comisia trebuie sa se asigure cd interesele financiare ale Uniunii sunt protejate, prin
aplicarea de masuri preventive impotriva fraudelor, coruptiei si a altor activitati ilegale,
prin controale eficiente si recuperarea platilor nejustificate si, daca se constatd nereguli,
prin aplicarea de sanctiuni eficiente, proportionale si cu efect disuasiv, in conformitate cu
Regulamentele (CE, Euratom) nr. 2988/95, (Euratom, CE) nr. 2185/96 si (CE) nr.
1073/1999.
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3. IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERII/INITIATIVEI

3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetare de
cheltuieli afectate

e Linii bugetare de cheltuieli existente

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

Tipul
Linia bugetara cheltuielilo Contributie
T
Rubrica din cadrul in sensul articolului
financiar multianual | Nymar ) ) . . 18 alineatul (1) litera
[Descriere Dif./ Nedif. tart ant tari terte (aa) din
................................. (26) 27 : 28 ! :
] AELS candidate Regulamentul
.......... Enanciar
la.
Competitivitate
pentru  crestere [XX.YY.YY.YY] . .
T Dif/Nedif. DA NU NU NU
economica si
ocuparea fortei de
munca

26
27
28

Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.
AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.
Térile candidate si, dupa caz, tarile potential candidate din Balcanii de Vest.
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3.2.1
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Impactul estimat asupra cheltuielilor

Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Rubrica din cadrul financiar multianual: Numir | la. Competitivitate pentru crestere economica si ocuparea fortei de munca
DG: ENTR 2014 2015 2016 2017 2018 TOTAL
* Credite operationale 0 0 0 0 0 0
Angajamente =I+1a+3 0 0 0 0 0 0
TOTAL credite b
=2+2a
pentru DG ENTR Plati 0 0 0 0 0 0
t “
Rubrica din cadrul financiar multianual: 5 ,,Cheltuieli administrative”
DG ENTR 2014 2015 2016 2017 2018 TOTAL
* Resurse umane 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0
¢ Alte cheltuieli administrative 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5
TOTAL DG ENTR Credite 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1.5
TOTAL credite Total .

in cadrul RUBRICII 5 (Towal oy e 0,3 03 0,3 03 0,3 1,5

din cadrul financiar multianual ’
TOTAL credite Angajamente 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5

in cadrul RUBRICILOR 1 -5
din cadrul financiar multianual Plati 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 1,5
34
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3.2.2.  Impactul estimat asupra creditelor operationale

Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale

3.2.3.  Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ

3.2.3.1. Sinteza

Propunerea/initiativa
explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu 3 zecimale)

implica utilizarea de

credite

administrative,

conform

2014

2015

2016

2017

2018

TOTAL

RUBRICA 5
din cadrul financiar
multianual

Resurse umane

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

1,0

Alte cheltuieli
administrative

0,1

0,1

0,1

0,1

0,1

0,5

Subtotal RUBRICA 5
din cadrul financiar
multianual

0,3

0,3

0,3

0,3

0,3

1,5

in afara RUBRICII 5% din
cadrul financiar multianual

Resurse umane

Alte cheltuieli
cu caracter administrativ

Subtotal
in afara RUBRICII 5
din cadrul financiar
multianual

TOTAL

0,3

0,3

0,3

0,3

0,3

1,5

29

si/sau actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta, cercetare directa.

35

Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuielile de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor
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3.2.3.2. Necesarul de resurse umane estimat

Propunerea/initiativa implicd utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor de

mai jos:

Estimarea trebuie exprimata in valoare intreaga (sau cel mult cu o zecimala)

2014 2015 2016 2017 2018
¢ Posturi din schema de personal (posturi de functionari si de agenti temporari)
02 01 01 01 (la sediu si in birourile de 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
reprezentare ale Comisiei) ENI=1,5| ENI=1,5| ENI=15| ENI=15| ENI=15
XX 01 01 02 (in delegatii) 0 0 0 0 0
XX 01 0501 (cercetare indirecta) 0 0 0 0 0
10 01 05 01 (cercetare directa) 0 0 0 0 0
* Personal extern (in echivalent normi intreagi: ENI)*
XX 01”02 01 (AC, INT, END din ,,pachetul 0 0 0 0 0
global”)
XX 010202 (AC, INT, JED, AL si END in 0 0 0 0 0
delegatii)
3 0 0 0 0 0
XX 01 04 yy
0 0 0 0 0
XX 01 (35 02 (AC, INT, END - Cercetare 0 0 0 0 0
indirecta)
IQ 01 VOS 02 (AC, INT, END — Cercetare 0 0 0 0 0
directa)
Alte linii bugetare (a se preciza) 0 0 0 0 0
0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

TOTAL

ENI=1,5| ENI=1,5| ENI=1,5| ENI=1,5| ENI=1,5

Necesarul de resurse umane va fi acoperit de efectivele de personal ale DG-ului in cauza

alocate deja gestionarii actiunii si/sau realocate intern in cadrul DG-ului, completate, dupa
caz, prin resurse suplimentare ce ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in
cadrul procedurii de alocare anuala si in lumina constrangerilor bugetare.

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate:

Functionari si agenti temporari Gestionarea punerii in aplicare a regulamentului, printre altele prin pregatirea unor

acte de punere in aplicare si, probabil, a unor acte delegate si lansarea evaludrii

30

AC = agent contractual; INT = personal interimar (,,/ntérimaire”); JED ,,Jeune Expert en
Déleégation” (expert tanar in delegatii); AL = agent local; END = expert national detasat.
Sub plafonul pentru personal extern din credite operationale (fostele linii ,,BA™).
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3.2.4.

3.2.5.

3.3.

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual

Propunerea/initiativa este compatibila cu cadrul financiar multianual actual.

Participarea tertilor la finantare
Propunerea nu prevede cofinantare din partea tertilor.
Impactul estimat asupra veniturilor

Propunerea nu are implicatii financiare asupra veniturilor.
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