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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
J Motivele si obiectivele propunerii

Obiectivul propunerii este stabilirea unor norme armonizate privind inspectiile tehnice
periodice ale autovehiculelor si remorcilor, in vederea imbundtatirii sigurantei rutiere si a
protectiei mediului.

Propunerea urmareste sd contribuie la realizarea obiectivului de reducere la jumadtate a
numadrului de decese in accidentele de circulatie pana in 2020, astfel cum s-a stabilit in
Orientdrile pentru politica de sigurantd rutierd 2011-2020'. Propunerea va contribui in egald
masurd la reducerea componentei emisiilor din transportul rutier generate de intretinerea
deficitara a vehiculelor.

o Contextul general

Inainte de a fi autorizata introducerea pe piatd a unui vehicul, acesta trebuie si indeplineasca
toate cerintele pertinente referitoare la omologarea de tip sau omologarea individuala, care
garanteazd un nivel optim de sigurantd si respectarea standardelor de mediu. Fiecare stat
membru are obligatia de a face prima inmatriculare a oricdrui vehicul care a obtinut
omologarea europeand de tip pe baza ,,certificatului de conformitate” emis de constructorul
vehiculului respectiv. Inmatricularea reprezinti autorizatia oficiala de circulatie pe drumurile
publice si momentul in care diferitele cerinte aplicabile vehiculului intra in vigoare.

Dupa inmatriculare, automobilele aflate in circulatie trebuie supuse unor inspectii tehnice
periodice, al caror scop este de a asigura cd automobilele 1si mentin capacitatea de a circula pe
drumurile publice, prezintd sigurantd si nu reprezintd niciun pericol pentru sofer ori pentru
ceilalti participanti la trafic. In consecinti, se verifici daci automobilele respectd anumite
cerinte, precum cele care vizeaza siguranta si protectia mediului sau postechiparea. Din cauza
utilizarii sustinute si intense, in special in scopuri comerciale, vehiculele utilizate pentru
transportul profesional de marfuri, cu 0 masd maxima mai mare de 3,5 tone, si cele utilizate
pentru transportul profesional de pasageri, cu mai mult de 8 locuri, sunt supuse in plus unor
inspectii inopinate in trafic, prin intermediul carora se verifica, In orice moment si in orice
tard din UE, conformitatea lor cu cerintele tehnice si de mediu.

Pe durata ciclului de viatd a vehiculului pot aparea evenimente de tipul relnmatriculdrii in
urma schimbarii proprietarului sau al transferului catre un alt stat membru pentru utilizare
permanentd. Dispozitiile privind procedura de inmatriculare trebuie introduse in mod similar,
pentru a se asigura cd vehiculele care reprezinta un risc iminent la adresa sigurantei rutiere nu
vor circula pe drumurile publice. Scopul inspectiilor tehnice este de a verifica functionalitatea
componentelor de sigurantd, performanta de mediu si conformitatea vehiculului cu
omologarea.

. Dispozitii In vigoare in domeniul propunerii

! COM(2010) 389 final.
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Pachetul privind inspectia tehnicd auto va prelua cerintele actuale in materie, stabilite de

cadrul legislativ in vigoare, care vizeazd inspectia tehnica’, controalele tehnice in trafic® si
PN . . 4

procedura de Tnmatriculare a vehiculelor™.

Fatd de legislatia actuald in materie de inspectii tehnice, propunerea extinde sfera sistemului
actual la noi categorii de vehicule, inclusiv la motociclete, precum si frecventa inspectiilor in
cazul vehiculelor mai vechi sau al celor care au depasit un kilometraj ridicat. Propunerea
stabileste de asemenea noi cerinte referitoare la anumite aspecte ce tin de standardul si
calitatea inspectiei, respectiv de echipamentele tehnice, competentele si formarea personalului
cu atributii de inspectie si de supravegherea sistemului de inspectie.

o Coerenta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Propunerea este coerentd cu obiectivul UE de Tmbunatétire a sigurantei rutiere, dupa cum s-a
evidentiat in Cartea albd a transporturilor’, si vizeazd implementarea strategiei specifice
pentru siguranta vehiculelor din cadrul Orientarilor pentru politica europeana de siguranta
rutiera 2011-2020.

In plus, in ceea ce priveste aspectele de mediu ale propunerii, cerintele previzute contribuie la
reducerea emisiilor de CO2 si de alti poluanti aerieni proveniti de la autovehicule, in c
conformitate cu Strategia europeand privind vehiculele ecologice si eficiente din punct de
vedere energetic’, cu politica integratd in domeniul energetic si al schimbarilor climatice’ si
cu asa-numita ,strategie 20-20-20”. Cerintele contribuie de asemenea la realizarea
obiectivelor privind calitatea aerului, stabilite in Directiva 2008/50/CE®.

In cele din urma, propunerea se aliniaza la recomandarile referitoare la relansarea politicii
pentru piata unicd, previzutd in Raportul Monti din mai 2010° in ceea ce priveste reducerea
obstacolelor administrative pentru mobilitatea transfrontalierd a autovehiculelor uzate.

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARII IMPACTULUI
J Consultarea partilor interesate

Metode de consultare

In cadrul elaborarii propunerii, Comisia a consultat partile interesate in diferite moduri:

Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind inspectia
tehnicd auto pentru autovehicule si remorcile acestora (JO L 141, 6.6.2009, p. 12).

Directiva 200/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 iunie 2000 privind controlul tehnic
rutier al vehiculelor utilitare care circula in Comunitate, modificata (JO L 203, 10.8.2000, p. 1).
Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de inmatriculare pentru
vehicule (JO L 138, 1.6.1999, p. 57).

COM(2011) 144 final.

COM(2010) 186 final.

COM(2008) 30 final.

Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea
aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa (JO L 152, 11.6.2008, p.1).
http://ec.europa.cu/internal _market/strategy/docs/monti_report final 10 05 2010 _ro.pdf.
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— A existat o consultare generald pe internet, care a acoperit toate aspectele
propunerii.

— Partile interesate si expertii au fost consultati in cadrul unor ateliere de lucru.

— A fost efectuat un studiu pe tema optiunilor viitoare de aplicare a inspectiilor
tehnice in Uniunea Europeana, cu scopul de a identifica potentialele masuri si de a
elabora un instrument de analiza a rentabilitatii acestor inspectii.

Sinteza raspunsurilor si modul in care acestea au fost luate in considerare

De-a lungul consultarii pe internet, partile interesate au subliniat o serie de aspecte. Evaluarea
impactului care Insoteste prezenta propunere oferd toate informatiile referitoare la aspectele
importante abordate si prezintd modul 1n care acestea au fost luate in considerare.

In perioada 29 iulie 2010 — 24 septembrie 2010 s-a derulat pe internet o consultare deschisa.
Comisia a primit 9 653 de raspunsuri din partea cetatenilor, a autoritatilor din statele membre,
a furnizorilor de echipamente, a centrelor de inspectii, a asociatiilor de ateliere auto si a
constructorilor de masini.

Rezultatele sunt disponibile la adresa http://ec.europa.cu/transport/road safety/take-
part/public-consultations/pti_en.htm.

J Obtinerea si utilizarea expertizei
Domenii stiintifice/de expertiza vizate

Propunerea a necesitat evaluarea unor optiuni diferite de politicd, ca si a impacturilor asociate,
economice, sociale si de mediu.

Metodologia utilizata

Un consultant extern (Europe Economics) a realizat un studiu al impactului diferitelor optiuni
de politica, utilizdnd o serie de rapoarte stiintifice si de evaluare in special ca surse de modele
si date pentru exprimarea in valoare monetara a costurilor si beneficiilor diferitelor optiuni de
politica. Printre studiile cele mai utilizate se numara:

— Raportul Comisiei cétre Consiliu si Parlamentul European privind punerea in
aplicare de catre statele membre a Directivei 2000/30/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 6 iunie 2000 privind controlul tehnic rutier al
vehiculelor utilitare care circuld in Comunitate -Perioadele de raportare 2005-
2006 si 2007-2008;"°

— AUTOFORE (2007);

— ,,MOT Scheme Evidence-base”, raport al Ministerul Transporturilor din Regatul
Unit, 2008;

10 COM(2010) 754 final.
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»DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on
Europe's roads”;

»DEKRA Road Safety Report on Trucks 20097,
»DEKRA Motorcycle road safety report 2010”;

Rapoartele TUV pentru 2009/2010.

Mijloacele utilizate pentru a face publice avizele expertilor

Toate rapoartele de cercetare Incheiate si aprobate sunt sau vor fi disponibile pe site-ul
internet al DG Mobilitate si Transporturi.

Evaluarea impactului

Pentru aspectele principale ale propunerii, au fost luate in considerare urmatoarele optiuni:

(a)

(b)

(©)

Abordarea statu-quo reprezintd pozitia de referintd, cu care au fost comparate
celelalte optiuni de politica. Aceastd optiune presupune mentinerea cadrului
juridic actual al UE. De asemenea, anexa tehnicd la Directiva 2009/40/CE,
recent modificatd prin procedura comitetelor, nu ar urma sa fie adaptatd in
viitorul apropiat la Directiva 2010/48/UE"". Prin urmare, anvergura si frecventa
inspectiilor tehnice nu se vor schimba si nu se vor mai adopta masuri
suplimentare legate de schimbul de informatii. Absenta cadrului care sa
faciliteze schimbul de informatii va persista.

O abordare bazata pe instrumente legislative neobligatorii ar consta att intr-o
mai bunad implementare, cat si intr-o mai bund monitorizare a aplicarii
legislatiei actuale. Aceastd optiune nu ar introduce texte legislative noi, iar
Comisia ar urma sd 1si intensifice eforturile in directia imbunatatirii
standardelor de inspectie si aplicare, precum si a masurilor de stimulare a
schimbului de informatii.

Abordarea legislativa ar urma sa fie structurata pe doud componente.

Pentru realizarea obiectivului specific de crestere a sigurantei vehiculelor din
trafic, prima conditie este revizuirea ascendentd a standardelor minime ale UE
pentru inspectiile tehnice periodice (ITP) si pentru controalele tehnice in trafic
(CTT) inopinate si definirea unor standarde obligatorii. Acest lucru este esential
pentru a se evita ca lacunele din sistem sa reducd eficacitatea aplicarii generale a
inspectiilor.

Pentru realizarea obiectivului specific de punere la dispozitie a datelor necesare
pentru inspectii si a datelor obtinute In urma acestora, a doua componentd a
sistemului general ar urma sa includa, in etapa a doua, potentiala instituire a unui
sistem de schimb al datelor armonizate la nivelul UE, care sa interconecteze
bazele de date existente si sd asigure:

11

JOL 173, 8.7.2010, p.47.
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accesul tuturor centrelor ITP la datele de la nivelul certificatului de conformitate si la datele
privind sistemele de siguranti electronice (precum ABS'?, ESC", airbag-uri etc.);

schimbul, intre statele membre, al rezultatelor inspectiilor si accesul la sistem al celor mai
importante autoritati de resort;

raportarea rezultatelor inspectiilor - si in special a valorilor odometrului — de cétre centrele
ITP catre autoritatile nationale si europene, n scopuri statistice si de control al aplicarii legii.

In mai multe state membre, un numir mare de centre private de inspectie autorizate
efectueaza inspectiile tehnice periodice. Pentru a se asigura o abordare coerentd, legislatia
trebuie sd prevada anumite proceduri comune precum limitele de timp si tipul informatiilor ce
trebuie transmise.

Evaluarea impactului a ardtat insd beneficiile unei abordari combinate intre masurile
neobligatorii si masurile de reglementare. Prin urmare, masurile neobligatorii avute n vedere
anterior in evaluarea impactului au fost integrate in textele de lege.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
o Rezumatul actiunii propuse

Centrele de inspectie trebuie sa aiba acces la informatiile tehnice necesare pentru efectuarea
inspectiilor, inclusiv la cele legate de componentele electronice ce tin de sigurantd, precum
ABS sau ESC. Constructorii trebuie sa asigure accesul la aceste informatii, asa cum se
procedeaza deja in cazul informatiilor privind reparatiile si intretinerea vehiculelor.

Gama vehiculelor supuse ITP va fi extinsa la bicicluri si tricicluri motorizate, la remorci
usoare de maximum 3,5 tone si la tractoarele cu o viteza prin constructie care depaseste 40
km/h. Tinand cont de varsta vehiculelor si de kilometrajul anual, frecventa cu care vor fi
inspectate vehiculele mai vechi va creste, iar vehiculele cu kilometraj mare vor fi inspectate
anual, aga cum se procedeaza deja in cazul taxiurilor si ambulantelor. O fereastra de patru luni
in care se va efectua ITP va permite suficienta flexibilitate cetdtenilor si operatorilor.

Echipamentele utilizate la inspectie trebuie sd respecte anumite cerinte minime, permitand
aplicarea eficientd a metodelor de inspectie descrise. Deficientele depistate vor fi evaluate,
conform unor norme armonizate, din perspectiva riscului pe care il prezintd la adresa
sigurantei rutiere.

Inspectorii ITP trebuie sd fi dobandit un anumit nivel de cunostinte si aptitudini si sd fi
beneficiat de o formare corespunzatoare. Inspectorii nu trebuie sd se afle In niciun conflict de
interese, respectiv sd nu aiba legaturi economice, personale sau familiale cu detinatorul
certificatului de inmatriculare. Activitdtile de inspectie tehnica periodicd efectuate de
organisme private autorizate trebuie sa fie supravegheate.

Rezultatele ITP, inclusiv informatiile despre kilometraj, trebuie inscrise in registrele
nationale, ceea ce va facilita identificarea cazurilor de fraudare a odometrului. De asemenea,

Sistem de franare cu antiblocare (Anti-lock Braking System).
Controlul electronic al stabilitatii.
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fraudarea odometrului ar trebui consideratd in mod mai sistematic drept contraventie pasibild
de sanctiune.

In mai multe state membre, un numir mare de centre private de inspectie autorizate
efectueaza inspectiile tehnice periodice. Pentru ca schimbul de informatii dintre statele
membre sa fie eficient, ar trebui sd se desemneze puncte de contact nationale si s se instituie
anumite proceduri comune precum termenele minime si natura informatiilor care trebuie
transmise.

Comisiei 1 se va conferi competenta de a modifica regulamentul, cu scopul de a tine cont,
daca este cazul, de evolutia legislatiei UE in materie de omologare de tip in ceea ce priveste
categoriile de autovehicule si de a actualiza anexele in functie de progresele tehnice prin
intermediul unor acte delegate care sa cuprindd, printre altele, proceduri alternative de
inspectie bazate pe sisteme moderne de post-tratare pentru verificarea conformitatii emisiilor
de NOx si de pulberi in suspensie, care sunt inca in faza de dezvoltare.

. Temei juridic

Temeiul juridic al propunerii il constituie articolul 91 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene.

o Principiul subsidiaritatii

Principiul subsidiaritatii se aplica in masura in care propunerea nu intrd in sfera competentei
exclusive a Uniunii.

Obiectivele propunerii nu pot fi realizate intr-o masurd suficienta de statele membre din
urmatoarele motive: cerintele tehnice pentru ITP au fost stabilite la un prag minim la nivelul
UE, iar implementarea lor de catre statele membre a determinat eterogenitatea foarte mare a
acestor cerinte pe teritoriul Uniunii, cu efecte negative atdt asupra sigurantei rutiere, cat si
asupra pietei interne.

Prin urmare, propunerea respecta principiul subsidiaritatii.
. Principiul proportionalitatii

Dupa cum reiese din evaluarea impactului, propunerea respecta principiul proportionalitatii
pentru cd nu depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor legate de cresterea
sigurantei rutiere si a protectiei mediului printr-o abordare calitativd, prin consolidarea ITP si
prin crearea unui cadru propice pentru un flux neintrerupt al informatiilor. Aceste elemente au
in componenta stabilirea unor standarde minime in ceea ce priveste cunostintele si formarea
inspectorilor, deoarece autovehiculele din ziua de astdzi sunt produse foarte sofisticate si
contin tehnologii complexe. Acest lucru este valabil si in cazul cerintelor minime pentru
echipamentele de inspectie ce urmeaza a fi folosite la ITP. Toate aceste masuri sunt conditii
prealabile ale cresterii calitatii actului de inspectie.

o Alegerea instrumentelor
Instrumentul propus: regulament.

Utilizarea regulamentului este consideratd adecvata intrucat oferd garantiile necesare pentru o
conformare fara a fi necesara transpunerea in legislatia statelor membre.



RO

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Propunerea nu are nicio implicatie asupra bugetului Uniunii.

5. ELEMENTE OPTIONALE [DACA ESTE CAZUL]

. Abrogarea legislatiei In vigoare

Adoptarea propunerii va duce la abrogarea legislatiei existente.
. Spatiul Economic European

Actul propus se refera la un subiect de interes pentru Spatiul Economic European si ar trebui,
prin urmare, extins la acesta.
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Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si remorcilor si de abrogare a

Directivei 2009/40/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

A A . . . . . . 14
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European -,

A A . . . .. 15
avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor ~,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)

2

Comisia, in Cartea albd din 28 martie 2011 intitulatd ,,Foaie de parcurs pentru un
spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor”'®, stabileste obiectivul de prevenire, pani
in 2050, a tuturor deceselor cauzate de accidente rutiere (,,Viziunea Zero”) pe
teritoriul Uniunii. Se asteaptd ca tehnologia auto sd determine realizarea acestui
obiectiv, fiind in masurd sa contribuie substantial la imbunatatirea sigurantei
transporturilor rutiere.

Comisia a subliniat, In comunicarea denumita ,Pentru un spatiu european de
siguranta rutierd: orientdri pentru politica de sigurantd rutierd 2011-2020"", ca
urmdreste reducerea la jumatate a numarului total de accidente rutiere din Uniune
pana in 2020, incepand cu 2010. Pentru concretizarea acestui deziderat, Comisia a
definit sapte obiective strategice, inclusiv masuri de crestere a sigurantei vehiculelor,

JOC,,p..
JOC,,p..
COM(2011) 144 final
COM(2010) 389 final.
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3)

4)

)

(6)

(7

o strategie de reducere a numdrului de rdniri si Imbunatatirea sigurantei
participantilor la trafic vulnerabili, In spetd a motociclistilor.

Inspectia tehnica periodica face parte dintr-un sistem mai amplu prin care se asigura
ca vehiculele sunt mentinute, pe durata utilizarii, intr-o stare acceptabild de siguranta
tehnica si de mediu. Acest sistem ar trebui sa acopere ITP pentru toate vehiculele si
CTT pentru vehiculele utilizate in activititi de transport rutier comercial, precum si
dispozitii privind o procedurd de inmatriculare care sa asigure cd vehiculele care
constituie un risc iminent la adresa sigurantei rutiere nu participa la trafic.

Desi pe teritoriul Uniunii au fost adoptate standarde si cerinte tehnice referitoare la
siguranta vehiculelor, se dovedeste necesar sd se asigure, prin periodicitatea
inspectiilor tehnice, cd dupd introducerea pe piatd autovehiculele continua sa
indeplineasca standardele de sigurantd pe toata durata ciclului lor de viatd. Aceasta
periodicitate a inspectiilor trebuie sa se aplice categoriilor de vehicule definite in
Directiva 2002/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 18 martie 2002
privind omologarea autovehiculelor cu doua sau trei roti si de abrogare a Directivei
92/61/CEE a Consiliului'®, Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective'’ si Directiva 2003/37/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 26 mai 2003 privind omologarea de tip
a tractoarelor agricole sau forestiere, a remorcilor acestora si a echipamentului
remorcat interschimbabil, impreund cu sistemele, componentele si unitétile lor
tehnice separate si de abrogare a Directivei 74/150/CEE*.

Exista o legaturd foarte clard intre nivelul sigurantei rutiere si numarul deficientelor
tehnice ale vehiculelor. in 2009, numarul deceselor in urma accidentelor rutiere din
UE a fost de 35 000. Presupunand ca deficientele tehnice contribuie la numarul
deceselor proportional cu ponderea pe care o detin in producerea accidentelor,
inseamnd ca aceste deficiente pot provoca moartea a 2 000 de oameni pe an pe
teritoriul Uniunii. Pe baza studiilor disponibile, intre 900 si 1 100 dintre acestia ar fi
supravietuit daca sistemul ITP ar fi fost imbunatatit corespunzator.

O componentd insemnatd a emisiilor totale produse de sectorul transporturilor
rutiere, in special a emisiilor de CO2, provine de la un numar mic de vehicule cu
sisteme deficitare de control al emisiilor. Se estimeazd cd 5% din parcul auto
provoacda 25% din totalul emisiilor de poluanti. Prin urmare, periodicitatea
inspectiilor tehnice ar contribui si la imbunatatirea stirii mediului prin reducerea
mediei emisiilor generate de autovehicule.

Rezultatele unor anchete solide aratd cd 8% din accidentele de motocicletd sunt
provocate sau legate de defectiuni tehnice. Motociclistii reprezintd categoria de
participanti la trafic cu cel mai mare risc si cu un numdr tot mai mare de decese.
Conducétorii mopedurilor sunt suprareprezentati in numarul deceselor, cu mai mult
de 1 400 de persoane decedate in accidente rutiere in 2008. Prin urmare, gama

JOL 124,9.5.2002, p. 1.
JOL 263,9.10.2007, p. 1.
JOL 171,9.7.2003, p. 1.
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®)

)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

vehiculelor supuse inspectiei se va extinde la categoria de participanti la trafic cu risc
maxim, respectiv la vehiculele motorizate cu doua sau trei roti.

Vehiculele agricole cu viteza maxima de proiectare mai mare de 40 km/h tind sa
inlocuiascd camioanele in activitatile de transport local. Potentialul lor de risc este
comparabil cu cel al camioanelor si, in consecintd, aceasta categorie de vehicule
trebuie tratatd idem camioanelor in ceea ce priveste [TP.

Autovehiculele istorice, fiind considerate reprezentante ale epocii in care au fost
construite si circuland foarte rar pe drumurile publice, ar trebui sa beneficieze de
extinderea perioadei dintre inspectii, insa acest aspect ramane la latitudinea statelor
membre. Tot statelor membre ar trebui sa le revind activitatea de reglementare a
inspectiei tehnice auto la alte tipuri de vehicule specializate.

ITP este o activitate suverana si, ca atare, trebuie realizata de statele membre sau de
organisme Insarcinate de statele membre, sub supravegherea acestora. Statele
membre trebuie sa ramana responsabile de ITP in orice situatie, chiar si atunci cand
sistemul national permite autorizarea organismelor private (inclusiv a celor implicate
in activitatile de reparatie).

Pentru inspectia vehiculelor si in special pentru componentele electronice de
sigurantd, este esential sa fie disponibile specificatiile tehnice ale fiecarui vehicul.
Prin urmare, constructorii de autovehicule trebuie sa asigure, pe langa setul complet
de date vizate de certificatul de conformitate (CC), si accesul la datele necesare
pentru verificarea functionalitatii componentelor de sigurantd si cu efect asupra
mediului. Dispozitiile privind accesul la informatiile despre reparatii si intretinere
trebuie aplicate similar Tn acest scop, permitand centrelor de inspectie sa aiba acces la
elementele informative necesare pentru ITP. Acest lucru este vital, in special pentru
sistemele comandate electronic, si trebuie sa acopere toate elementele care au fost
instalate de constructor.

Pentru a se obtine o inalta calitate a inspectiilor pe Intreg teritoriul Uniunii, atat
echipamentele utilizate la ITP, cat si Intretinerea si calibrarea lor trebuie specificate
la nivelul Uniunii.

Inspectorii, atunci cand efectueaza inspectii tehnice, trebuie sd actioneze independent
si sd nu se afle intr-o situatie de conflict de interese. Asadar, rezultatele ITP nu
trebuie sa aiba legdtura cu salariul si nici cu alte beneficii de ordin economic sau
personal.

Rezultatele unei inspectii nu pot fi modificate in scopuri comerciale. Ele pot fi
modificate de organismul de supraveghere numai dacad se constatd ca sunt flagrant
incorecte.

O calitate 1naltd a ITP necesitd un nivel inalt de abilitdti si competente ale
personalului care efectueaza inspectiile. Trebuie sd se introducd un sistem de formare
care sd cuprinda, pe langa formarea initialda, formari ulterioare periodice cu scopul
relmprospatarii cunostintelor. Trebuie definita o perioada de tranzitie care sa permita
o trecere lina a personalului de inspectie existent in sistemul de formare periodica.

Pentru a se asigura ca inalta calitate a actului de inspectie se mentine in timp, statelor
membre trebuie sa li se solicite instituirea unui sistem de asigurare a calitatii, care sa
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(17)

(18)

(19)

(20)

e2y)

(22)

(23)

(24)

acopere procesele de autorizare, supraveghere si retragere, suspendare ori anulare a
autorizatiei de a efectua inspectii tehnice.

Frecventa inspectiilor trebuie adaptatd in functie de tipul vehiculului si de
kilometrajul acestuia. Riscul ca un vehicul sd aibd defectiuni creste odata cu
vechimea acestuia si cu numarul de kilometri parcursi, in special in cazul utilizarii
intense. Prin urmare, este oportun sa se creasca frecventa inspectiilor la vehiculele
mai vechi si la cele cu un numar mare de kilometri parcursi.

Pentru ca proprietarii si operatorii de autovehicule sa beneficieze de flexibilitate,
statele membre trebuie sda aiba posibilitatea de a defini o perioadd de cateva
saptamani, in decursul careia sa poata fi efectuata inspectia periodica.

Inspectiile tehnice auto trebuie sa includa toate elementele relevante pentru modelul,
constructia si echipamentele specifice ale vehiculului supus inspectiei. Printre aceste
elemente si tindnd cont de starea actuald a tehnologiei auto, in lista elementelor
supuse inspectiei trebuie sd figureze si sistemele electronice moderne. Pentru a
obtine o armonizare suplimentard a inspectiilor tehnice auto, trebuie introduse
metode de control pentru fiecare dintre elementele supuse inspectiei.

Pentru a facilita armonizarea si pentru a asigura coerenta standardelor, trebuie
intocmitd o listd neexhaustivd a principalelor motive care determind defectarea
fiecarui element supus inspectiei. Pentru o evaluare consecventa a starii vehiculului
inspectat, trebuie instituit un standard comun de evaluare a defectiunilor depistate.

Detinatorul certificatului de inmatriculare al vehiculului supus unei ITP in decursul
careia se constatd existenta unor defectiuni, mai ales daca acestea pericliteaza
siguranta rutierd, trebuie si le remedieze de urgenti. In cazul defectiunilor
periculoase, trebuie sd se retragd certificatul de inmatriculare pand la remedierea
totald a acestora.

Dupa fiecare inspectie se elibereaza un certificat ITP care trebuie sa cuprinda, printre
altele, informatii legate de identitatea vehiculului si de rezultatele inspectiei. Statele
membre trebuie sa integreze/colecteze si sd pastreze aceste informatii intr-o baza de
date, in vederea unei monitorizari ulterioare corespunzatoare a acestor inspectii.

Se estimeaza ca fraudarea odometrului afecteaza intre 5 % si 12 % din masinile uzate
vandute, fapt care determina un cost societal foarte mare, care se ridica la mai multe
miliarde de euro anual si o evaluare incorectd a capacitatii de a participa la trafic a
unui vehicul. Pentru a combate fraudele legate de odometru, inregistrarea
kilometrajului in certificatul ITP, impreuna cu obligatia de a prezenta certificatul ITP
anterior, ar facilita depistarea masluirii sau manipularii kilometrajului. De asemenea,
fraudarea odometrului ar trebui consideratd in mod mai sistematic drept contraventie
pasibild de sanctiune.

In mai multe state membre, un numir mare de centre private de inspectie autorizate
efectueaza inspectiile tehnice periodice. Pentru ca schimbul de informatii dintre
statele membre sa fie eficient, ar trebui sd se desemneze puncte de contact nationale
si sd se precizeze anumite proceduri comune cu privire cel putin la termenele si
natura informatiilor care trebuie transmise.
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(25)

(26)

27)

(28)

(29)

Inspectia tehnicd este o componentd a unui sistem de reglementare mai amplu, la
care vehiculele participd pe toatd durata ciclului lor de viatd, de la omologare,
trecand prin Inmatriculare si inspectii tehnice, pand la casare. Dezvoltarea si
interconectarea bazelor de date electronice nationale cu cele ale constructorilor ar
trebui sd contribuie, in principiu, la imbunatitirea eficientei intregului lant
administrativ si la reducerea costurilor si a poverilor administrative. In acest scop,
Comisia trebuie sd efectueze un studiu privind fezabilitatea, costurile si beneficiile
instituirii unei platforme electronice europene care sd contind informatiile despre
vehicule.

Pentru a completa prezentul regulament cu detalii tehnice, competenta de a adopta
acte delegate in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene trebuie delegatd Comisiei, pentru a se tine cont, daca este cazul, de
evolutia legislatiei europene in materie de omologare de tip fatd de categoriile de
vehicule, precum si de necesitatea actualizarii anexelor in functie de cele mai recente
progrese tehnice. Este deosebit de important ca, pe parcursul activitatilor
pregatitoare, Comisia sa desfdsoare consultiri adecvate, inclusiv la nivel de experti.
Atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie sda asigure
transmiterea simultanda, la timp si adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si catre Consiliu.

In scopul de a se asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, Comisiei trebuie sa i se confere competente de executare. Respectivele
competente de executare ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre
statele membre al exercitirii competentelor de executare de citre Comisie®'.

Echipamentele si infrastructura de inspectie utilizate in centrele de inspectie trebuie
sa 1indeplineasca cerintele stabilite pentru efectuarea ITP. Deoarece aceasta
presupune investitii si adaptari majore care nu pot fi realizate imediat, se acordd o
perioada de cinci ani pentru punerea in conformitate cu cerintele. Organismelor de
supraveghere trebuie sa li se acorde o perioada similarda de cinci ani pentru a putea
intruni toate criteriile si cerintele legate de autorizarea si supravegherea centrelor de
inspectie.

Dat fiind ca obiectivul prezentului regulament, si anume crearea unor cerinte si
norme comune minime privind efectuarea ITP la vehiculele inmatriculate pe
teritoriul Uniunii, nu poate fi realizat in mod suficient de statele membre si ar putea
fi, asadar, mai bine realizat la nivelul Uniunii, Comisia poate lua mdasuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii enuntat la articolul 5 din tratat. In
conformitate cu principiul proportionalitdtii, astfel cum este enuntat la respectivul
articol, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar in vederea atingerii
acestui obiectiv.
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(30)

€2y

Prezentul regulament respectd drepturile fundamentale si principiile recunoscute in
special de Carta Drepturilor Fundamentale a Uniunii Europene, astfel cum se
mentioneaza la articolul 6 din Tratatul privind Uniunea Europeana,

Prezentul regulament actualizeaza cerintele tehnice cuprinse in Directiva 2009/40/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind inspectia tehnica
auto pentru autovehicule si remorcile acestora’si ii extinde domeniul de aplicare
pentru a include in special infiintarea unor centre de inspectie si a organismelor de
supraveghere aferente, precum si desemnarea inspectorilor insdrcinati cu efectuarea
ITP. Prin urmare, aceasta directiva trebuie abrogati. In plus, prezentul regulament
integreaza normele continute in Recomandarea 2010/378/UE a Comisiei din 5 iulie
2010 privind evaluarea defectiunilor in cadrul inspectiilor tehnice auto, in
conformitate cu Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului
privind inspectia tehnicd auto pentru autovehicule si remorcile acestora™ cu scopul
de a reglementa mai bine metodele de inspectie tehnica.

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I

OBIECT, DEFINITII SI DOMENIU DE APLICARE

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament instituie sistemul de inspectie tehnica periodica a vehiculelor.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor care au o viteazd de proiectare care
depaseste 25 km/h si fac parte din categoriile de mai jos, dupa cum se precizeaza in
Directiva 2002/24/CE, in Directiva 2007/46/CE si in Directiva 2003/37/CE:

— autovehicule cu cel putin patru roti, utilizate pentru transportul de pasageri,
care au, in afara scaunului conducatorului auto, cel mult opt locuri pe scaune —
categoria M1;

— autovehicule utilizate pentru transportul de pasageri, care au, in afara scaunului
conducatorului auto, mai mult de opt locuri — categoriile M2 si M3;

— autovehicule cu cel putin patru roti, utilizate de obicei pentru transportul de
marfuri cu o masa maxima admisibild care nu depaseste 3,5 t — categoria N1;

22
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— autovehicule utilizate pentru transportul de marfuri cu o masd maxima
admisibila care depéseste 3,5 t — categoriile N2 si N3;

—  remorci $i semiremorci cu 0 masd maxima admisibila de 3,5 t — categoriile O1
si O2;

—  remorci $i semiremorci cu 0 masd maxima admisibilda mai mare de 3,5t —
categoriile O3 si O4;

- bicicluri sau tricicluri — categoriile L1e, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si L7e;

— tractoare cu roti, cu viteza maxima de proiectare mai mare de 40 km/h —
categoria TS.

Prezentul regulament nu se aplica:

masinilor de epocd;

— vehiculelor care apartin fortelor armate, serviciilor de pompieri, serviciilor de
protectie civild si serviciilor de urgenta sau echipelor de salvare;

- vehiculelor utilizate de intreprinderile agricole, horticole, silvicole, zootehnice
sau piscicole, cu viteza maxima prin constructie care nu depaseste 40 km/h;

— vehiculelor specializate care transportd echipamente de circ sau divertisment,
cu viteza maximd prin constructie care nu depaseste 40 km/h si care se
deplaseaza numai pe teritoriul unui stat membru.

Statele membre pot introduce cerinte nationale privind ITP la vehiculele enumerate

la alineatul (2) si Tnmatriculate pe teritoriul lor.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(1

2

3)

“4)

)

»vehicul” Tnseamna orice autovehicul care nu circuld pe sine sau remorca ori
semiremorca sa ;

»autovehicul” inseamnd orice vehicul motorizat cu roti care se deplaseaza prin
propriile mijloace, cu o vitezd maxima prin constructie mai mare de 25 km/h;

,remorcd inseamna orice vehicul cu roti si fara autopropulsie, conceput si construit
pentru a fi tractat de un autovehicul,

»semiremorcd” Inseamnd orice remorcd conceputd pentru a fi atasatd unui
autovehicul astfel incat o parte a sa sd se sprijine pe autovehicul si o parte
substantiald din masa ei si masa incarcaturii sale sa fie suportate de autovehicul;

,woicicluri sau tricicluri” Tnseamna orice autovehicul pe doud roti, cu sau fara atas,
tricicluri sau cvadricicluri;

15

RO



RO

(6)

(7

(8)

)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

,vehicul Tnmatriculat Intr-un stat membru” inseamna un vehicul inmatriculat sau pus
in circulatie Intr-un stat membru;

»vehicul de epocd” inseamna orice vehicul care indeplineste toate conditiile
urmatoare:

a fost fabricat in urma cu minimum 30 de ani;

— este intretinut prin utilizarea unor piese de schimb care reproduc componentele
istorice ale vehiculului;

— nu a suferit nicio modificare a caracteristicilor tehnice ale componentelor sale
principale precum motorul, franele, directia ori suspensiile si

— are aspectul exterior nemodificat.

,detindtor al certificatului de Tnmatriculare” inseamna persoana pe al carei nume este
inmatriculat vehiculul;

»inspectie tehnica auto” inseamna o verificare a faptului cad piesele si componentele
unui vehicul respectd caracteristicile de siguranta si de mediu pe care le prezentau la
momentul omologdrii, al primei inmatriculdri sau al punerii in circulatie ori la
momentul postechiparii;

»omologare” Inseamnd orice categorie de omologare mentionatd in Directiva
2007/46/CE,;

»deficiente” se refera la defectiuni tehnice si alte neconformitati constatate in timpul
unui control tehnic in trafic;

ncertificat ITP” inseamnd un certificat eliberat de autoritatea competentd sau de un
centru de inspectie, care contine rezultatul inspectiei si evaluarea generald a
vehiculului;

»inspector” Tnseamna o persoand autorizatd de un stat membru s efectueze ITP intr-
un centru de inspectie sau In numele unei autoritati competente;

" -

»autoritate competentd” inseamna o autoritate sau un organism public responsabil cu
administrarea sistemului national de inspectie tehnica auto, inclusiv, daca este cazul,
de efectuarea inspectiilor tehnice periodice;

»centru de inspectie” inseamna organisme sau entitati publice sau private, inclusiv
cele care fac reparatii auto, autorizate de un stat membru sa efectueze I'TP;

»organism de supraveghere” inseamnd un organism infiintat de un stat membru,
responsabil de autorizarea si supravegherea centrelor de inspectie.
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CAPITOLUL 11

OBLIGATII GENERALE

Articolul 4
Responsabilitati

Autovehiculele si remorcile se vor inspecta periodic, conform prezentului
regulament, 1n statul membru de inmatriculare.

ITP se efectueaza numai de catre autoritatea competentda a unui stat membru sau de
catre centrele de inspectie autorizate de statele membre.

Constructorii de vehicule trebuie sa ofere centrelor de inspectie sau, daca este cazul,
autoritatii competente, acces la informatiile tehnice necesare pentru ITP, dupa cum se
stabileste in anexa I. Comisia trebuie sd adopte norme detaliate privind procedurile
de acces la informatiile tehnice din anexa I, in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2),

Detinatorul certificatului de inmatriculare este responsabil de mentinerea in
permanentd a vehiculului intr-o stare care sa garanteze siguranta tehnica si
capacitatea de circulatie pe drumurile publice.

CAPITOLUL III

CERINTE PRIVIND ITP

Articolul 5
Data si frecventa inspectiilor

Vehiculele trebuie supuse ITP la fiecare aniversare a datei primei inmatriculari, cel
putin la intervalele de mai jos;

- vehiculele din categoriile L1e, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si L7e: la patru ani de
la data la care vehiculul a fost inmatriculat pentru prima datd; apoi, o data la
doi ani si dupa aceea anual;

— vehiculele din categoriile M1, N1 si O2: la patru ani de la data la care vehiculul
a fost Inmatriculat pentru prima datd; apoi, o datd la doi ani si dupa aceea
anual;

— vehiculele din categoria M1 Tnmatriculate ca taxi sau ambulantd, vehiculele din
categoriile M2, M3, N2, N3, T5, O3 si O4: la un an de la data la care vehiculul
a fost folosit prima data si ulterior, anual.

Daca un vehicul din categoria M1 sau N1 atinge sau depdseste un kilometraj de

160 000 km la prima ITP de dupa prima inmatriculare, trebuie supus ulterior unei
ITP anuale.
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Detindtorul certificatului de inmatriculare poate solicita centrului de inspectie sau,
daca este cazul, autoritatii competente sa efectueze ITP in timpul unei perioade care
incepe la inceputul lunii care precede luna datei de aniversare mentionate la alineatul
(1) si se incheie la sfarsitul celei de-a doua luni care urmeaza acestei date, fara ca
acest lucru sa afecteze data urmatoarei ITP.

Indiferent de data ultimei ITP, autoritatea competenta poate solicita ca un vehicul sa
fie supus unei ITP sau unei verificari suplimentare inainte de data mentionata la
alineatele (1) si (2), In urmatoarele cazuri:

— dupa un accident care a provocat avarii majore principalelor componente de
sigurantd a vehiculului precum rotile, suspensiile, zonele de deformare, directia
sau franele;

— atunci cand sistemele si componentele de siguranta si cele legate de protectia
mediului ale vehiculului au fost transformate sau modificate;

— in cazul schimbarii detinatorului certificatului de inmatriculare al vehiculului.

Articolul 6
Continutul inspectiei si metodele aplicate

ITP acopera domeniile mentionate in anexa II la punctul 2.

Pentru fiecare domeniu mentionat la alineatul (1), autoritatile competente din statele
membre sau centrele de inspectie efectueaza o ITP care acopera cel putin elementele
si utilizeaza metoda aplicabila inspectarii acelor elemente, dupd cum se precizeaza in
anexa II la punctul 3.

Articolul 7
Evaluarea deficientelor

Pentru fiecare element supus inspectiei, in anexa III figureazd o listd minimd a
posibilelor deficiente si a gradului de gravitate asociat.

La efectuarea unei ITP, inspectorul atribuie fiecdrei deficiente depistate un nivel de
gravitate si o clasificd intr-una din urmatoarele categorii:

— deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului
si alte neconformitdti minore;

— deficiente susceptibile sa compromita siguranta vehiculului sau sa-i puna in
pericol pe ceilalti participanti la trafic si alte neconformitati mai importante;

— deficiente periculoase, care constituie un risc direct si imediat la adresa
sigurantei rutiere, astfel incat vehiculul nu poate fi utilizat pe drumurile publice
in niciun caz.

Un vehicul care prezintd deficiente incadrabile la mai mult de o categorie de
deficiente dintre cele prezentate la alineatul (2) trebuie clasificat in categoria care
corespunde deficientei celei mai grave. Un vehicul care prezintd mai multe deficiente
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din aceeasi categorie se clasifica in categoria urmatoare de gravitate dacd efectul
combinat al acestor deficiente poate genera un risc mai mare la adresa sigurantei
rutiere.

Articolul 8
Certificate de inspectie tehnica

Centrul de inspectie sau, daca este cazul, autoritatea competenta care a efectuat ITP
la un vehicul elibereaza un certificat ITP acelui vehicul, contindnd cel putin
elementele prevazute in anexa IV.

Centrul de inspectie sau, dacd este cazul, autoritatea competentd furnizeaza
certificatul ITP persoanei care prezintd vehiculul la inspectie sau, in cazul
certificatelor ITP electronice, o copie certificatd a acestui certificat, in format
imprimat.

Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului regulament si cel mai tarziu la trei
ani de la aceastd datd, centrele de inspectie comunicd electronic autoritatii
competente dintr-un stat membru informatiile mentionate in certificatele ITP pe care
le elibereaza. Aceastd comunicare trebuie sa aiba loc Intr-un termen rezonabil de la
eliberarea certificatelor ITP. Pana la aceasta datd, centrele de inspectie pot comunica
autoritatii competente aceste informatii prin orice alte mijloace. Autoritatea
competentd pastreaza aceste informatii timp de 36 de luni de la data primirii lor.

In scopul verificarii odometrului si daca aceastd informatie nu a fost comunicata
electronic dupa ITP anterioara, inspectorul solicitd persoanei care aduce vehiculul la
inspectie sd prezinte certificatul emis cu ocazia ITP anterioare.

Rezultatele ITP se notifica autoritatii de inmatriculare a autovehiculului. Notificarea
contine informatiile mentionate in certificatul ITP.

Articolul 9
Urmarirea deficientelor

Doar in cazul deficientelor minore, detindtorul certificatului de inmatriculare se
asigurd cd aceste deficiente sunt remediate fard intarziere. Este posibil sd nu mai fie
necesara reinspectarea vehiculului.

In cazul deficientelor majore, autoritatea competenti decide asupra conditiilor in care
un vehicul poate fi utilizat Tnainte de reefectuarea ITP. Se realizeaza o noud ITP in
termen de sase saptamani de la ITP initiala.

In cazul deficientelor periculoase, vehiculului nu i se permite sa circule pe drumuri
publice si certificatul de inmatriculare se retrage in conformitate cu articolul 3a din
Directiva XXX a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei
1999/37/CE a Consiliului privind documentele de inmatriculare pentru vehicule®

JO L XXX, XX.XX.XXXX, p. XX.

19

RO



RO

pana la remedierea deficientelor si la emiterea unui nou certificat ITP in care se
atestad capacitatea vehiculului de a circula pe drumurile publice.

Articolul 10
Dovada inspectiei

Centrul de inspectie sau, daca este cazul, autoritatea competenta a statului membru care a
efectuat ITP la un vehicul inmatriculat pe teritoriul sdu emite o dovada fiecarui vehicul care a
trecut cu succes o atare inspectie. Dovada trebuie sa indice data urmatoarei ITP.

Fiecare stat membru recunoaste dovada emisa in conformitate cu primul paragraf.

CAPITOLUL IV

DISPOZItII ADMINISTRATIVE

Articolul 11

Echipamentele si mijloacele de inspectie

Echipamentele si infrastructura utilizate la inspectiile tehnice auto respecta cerintele
tehnice minime stabilite Tn anexa V.

Centrele de inspectie sau, daca este cazul, autoritatea competentd pastreaza
echipamentele si infrastructura de inspectie in conformitate cu specificatiile
producatorului.

Echipamentele de masurare se calibreaza periodic in conformitate cu specificatiile
producatorului.

Articolul 12
Inspectori

ITP se efectueaza de catre inspectori care indeplinesc cerintele minime de
competenta si formare stabilite in anexa VI.

Statele membre elibereaza un certificat inspectorilor care indeplinesc cerintele
minime de competentd si formare. Acest certificat contine cel putin informatiile
mentionate in anexa VI la punctul 3.

Inspectorii care sunt deja angajati de autoritatile competente ale statelor membre sau
de un centru de inspectie la data aplicarii prezentului regulament sunt exceptati de la
cerintele prevazute in anexa VI la punctul I. Statele membre elibereazd acestor
inspectori un certificat de echivalenta.

La efectuarea unei ITP, inspectorii nu trebuie sa se afle in niciun conflict de interese,
respectiv sd nu aiba legdturi economice, personale sau familiale cu detinatorul
certificatului de Tnmatriculare al vehiculului supus inspectiei.
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5. Centrul de inspectie informeaza persoana care prezintd vehiculul la inspectie cu
privire la reparatiile care trebuie efectuate si nu modifica rezultatele inspectiei in
scopuri comerciale.

6. Rezultatele inspectiei efectuate de un inspector pot fi modificate de organismul de
supraveghere numai daca se constata ca sunt flagrant incorecte.

Articolul 13
Autorizarea si supravegherea centrelor de inspectie

l. Organismul de supraveghere efectueaza cel putin sarcinile prevdzute in anexa VII la
punctul 1 si indeplineste cerintele prevazute la punctele 2 si 3 din aceeasi anexa.

Statele membre pun la dispozitia publicului normele si procedurile privind
organizarea, sarcinile si cerintele aplicabile personalului din cadrul organismelor de
supraveghere.

Organismele de supraveghere trebuie sa fie independente de centrele de inspectie si
de constructorii de vehicule.

2. Centrele de inspectie operate direct de o autoritate competentd sunt exceptate de la
cerintele referitoare la autorizare si supraveghere.

CAPITOLUL V

COOPERAREA sI SCHIMBUL DE INFORMALtII

Articolul 14
Cooperarea administrativa dintre statele membre

1. Statele membre desemneaza un punct de contact national responsabil de schimbul de
informatii cu celelalte state membre si cu Comisia, in ceea ce priveste aplicarea
prezentului regulament.

2. Statele membre transmit Comisiei numele si datele de contact ale punctului lor
national de contact cel tarziu la [un an de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament] si o informeaza de indata cu privire la orice modificare aparutd. Comisia
intocmeste lista tuturor punctelor de contact nationale si o transmite statelor membre.

Articolul 15
Platforma electronica de informatii privind vehiculele

Comisia trebuie sa examineze fezabilitatea, costurile si beneficiile instituirii unei platforme
electronice de informatii privind vehiculele prin intermediul céreia sa se schimbe informatii
privind datele legate de ITP intre autoritatile competente ale statelor membre responsabile de
inspectia, inmatricularea si omologarea vehiculelor, centrele de inspectie si constructorii de
vehicule.
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Pe baza examindrii, Comisia trebuie sd Tnainteze si sd evalueze diverse optiuni strategice,
inclusiv posibilitatea de eliminare a cerintei referitoare la dovada inspectiei, previzuta la
articolul 10. In termen de doi ani de la data aplicarii prezentului regulament, Comisia trebuie
sa prezinte Parlamentului European si Consiliului rezultatele examinarii, insotite de o
propunere legislativa, daca este cazul.

CAPITOLUL VI

DISPOZItII PRIVIND COMPETENtELE DE EXECUTARE sI COMPETENtELE
DELEGATE

Articolul 16
Comitetul ITP

1. Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul reprezintd un comitet in sensul
definitiei din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

2. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In cazul in care avizul comitetului trebuie obtinut
prin procedura scrisd, procedura respectiva se incheie fara rezultat dacd, inainte de
expirarea termenului de trimitere a avizului, acest lucru este hotarat de presedintele
comitetului sau solicitat de o majoritate simpla a membrilor comitetului.

Articolul 17
Acte delegate

Se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 19, cu
scopul de:

— a actualiza articolul 2 alineatul (1) si articolul 5 alineatele (1) si (2), dupa caz,
pentru a tine seama de modificarile aduse categoriilor de vehicule, generate de
modificarea textelor legislative mentionate la articolul 3 alineatul (1);

— a actualiza anexelor din perspectiva evolutiilor de ordin tehnic sau cu scopul de
a tine seama de modificarea legislatiei internationale sau a Uniunii.

Articolul 18

Exercitarea delegarii

1. Competenta de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei In conditiile stabilite la
prezentul articol.

2. Delegarea competentei mentionate la articolul 17 se acorda pe duratd nedeterminata,
incepand de la [data intrarii in vigoare a prezentului regulamenty].

3. Delegarea competentei mentionate la articolul 17 poate fi revocatd oricind de
Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare pune capat delegarii
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competentei mentionate in respectiva decizie. Aceasta intrd In vigoare In ziua
urmdtoare datei publicarii deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o
data ulterioard, specificatad in decizie. Aceasta nu aduce atingere valabilitétii actelor
delegate aflate deja in vigoare.

Imediat ce adopta un act delegat, Comisia notifica simultan Parlamentului European
si Consiliului acest lucru.

Un act delegat adoptat n temeiul articolului 17 intrd in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen
de doua luni de la data notificarii acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau
in cazul in care, Tnaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

CAPITOLUL VII

DISPOZITII FINALE

Articolul 19
Sanctiunile

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor care se aplicd in cazul incalcarii
dispozitiilor prezentului regulament si iau toate masurile necesare asigurdrii punerii
in aplicare a acestora. Aceste sanctiuni trebuie sd fie eficiente, proportionale,
disuasive si nediscriminatorii.

Fiecare stat membru ia masurile necesare pentru a se asigura cd manipularea sau
fraudarea odometrului este considerata o contraventie pasibild de sanctiuni eficiente,
proportionale, disuasive si nediscriminatorii.

Statele membre notifica dispozitiile in cauza Comisiei pand la [un an de la data
aplicarii prezentului regulament] si notifica fard intarziere Comisia cu privire la
orice modificare ulterioard a acestora.

Articolul 20
Dispozitii tranzitorii

Infrastructura si echipamentele de inspectie mentionate la articolul 11, care nu
respectd cerintele minime stabilite Tn anexa V la [data aplicarii prezentului
regulament] pot fi utilizate pentru efectuarea ITP pentru o perioadd de maximum 5
ani de la aceastd data.

Statele membre aplica cerintele stabilite Tn anexa VII incepand cel tarziu in al
cincilea an de la data aplicarii prezentului regulament.
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Articolul 21
Abrogare

Directiva 2009/40/CE si Recomandarea 2010/378/UE a Comisiei se abroga incepand cu [data
aplicarii prezentului regulamenty].
Articolul 22

Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la [12 luni de la intrarea sa in vigoare].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedintele Presedintele
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