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1. Introducere

Strategia Comisiei Europene pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd’ pune bazele
abordarii prin care sistemul de transport al UE isi poate realiza transformarea verde si digitala
si poate deveni mai rezilient la crizele viitoare. Dupa cum s-a subliniat n Pactul verde
european?, rezultatul ar trebui si fie o reducere cu 90 % a emisiilor de gaze cu efect de seri
(GES) generate de transporturi pand in 2050, in conformitate cu obiectivul de atingere a
neutralitatii climatice in UE pand in 2050. Prin urmare, Strategia pentru o mobilitate
sustenabild si inteligenta transforma acest obiectiv intr-o prioritate pentru stimularea adoptarii
farad intarziere a vehiculelor cu emisii zero sau cu emisii scdzute, a combustibililor din surse
regenerabile si cu continut scazut de carbon si a infrastructurii aferente pentru toate modurile
de transport. In acest context, este imperativ ca nicio regiune si niciun teritoriu al UE s nu fie
lasat in urma si ca disparitatile regionale in ceea ce priveste instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi sa fie abordate in mod corespunzator, in special in regiunile mai putin
dezvoltate sau in regiunile cu nevoi si situatii specifice®.

Stimularea adoptarii combustibililor din surse regenerabile si cu continut scazut de carbon
trebuie sa fie corelatd cu realizarea unei retele cuprinzatoare de infrastructuri de reincércare si
realimentare, pentru a valorifica pe deplin potentialul adoptarii pe scara larga a vehiculelor cu
emisii scazute si a celor cu emisii zero In toate modurile de transport. Strategia pentru o
mobilitate sustenabild si inteligentd sporeste nivelul de ambitie stabilit prin initiativa
emblematica europeand ,,Reincarcare si realimentare” din cadrul Mecanismului de redresare
si rezilientd®, conform cireia, pand in 2025, ar trebui instalate pe autostrizi cel putin 1 milion
din cele aproximativ 3 milioane de puncte de reincarcare accesibile publicului si 500 din cele
1000 de puncte de realimentare cu hidrogen care vor fi necesare pana in 2030. Strategia
subliniaza, de asemenea, obiectivul ambitios de a sprijini porturile si aeroporturile In tranzitia
lor catre transportul multimodal cu emisii zero sau cu emisii scazute, de a sprijini nodurile de
transport si de a Incuraja utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu continut scazut
de carbon.

Propunerea Comisiei pentru un nou regulament privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi este o initiativd de politicd esentiald pentru atingerea obiectivului
ambitios stabilit Tn Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd. Acest plan este
publicat Tmpreuna cu propunerea legislativa si prezintd un set de actiuni suplimentare
menite sa sprijine implementarea rapida a infrastructurii pentru combustibili
alternativi.

Implementarea poate fi acceleratd cu adevarat prin imbunatatirea procedurilor de planificare si
de autorizare, prin oferirea de sprijin public specific si prin solutionarea rapida a problemelor
tehnice restante care pun sub semnul intrebarii investitiile. Comisia a concentrat la inceputul
perioadei sprijinul financiar din bugetul UE pentru implementarea unei astfel de infrastructuri.
Progresele inregistrate in ceea ce priveste punerea in aplicare a Mecanismului de redresare si
rezilientd ar trebui sa contribuie in mare masura la dezvoltarea pietei, precum si la redresarea
dupa criza provocata de pandemia de COVID-19. Planificarea si autorizarea eficiente vor
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Cum ar fi regiunile rurale si slab populate, indepartate si ultraperiferice, insulare si muntoase.
https://ec.europa.eu/info/business-economy-euro/recovery-coronavirus/recovery-and-resilience-
facility_ro. Mecanismul de redresare si rezilientd, elementul central al pachetului de redresare al UE,
combina granturi si Tmprumuturi in valoare totald de 672,5 miliarde EUR care vor fi distribuite statelor
membre pentru a sprijini reformele si investitiile.
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reprezenta, de asemenea, un factor al progresului atat la nivel national, cat si la nivel local. In
prezenta comunicare se solicitd o mai buna cooperare intre autorititile nationale si locale si
numeroasele parti interesate in vederea diseminarii rapide a cazurilor de bune practici in
intreaga UE. Comisia a inceput deja sa sprijine aceasta colaborare: la elaborarea acestui plan,
Comisia s-a bazat pe expertiza oferitd de Forumul pentru transporturi durabile (STF)®, care
reuneste principalii actori de pe piatd din sectorul public si din cel privat.

2. Care este situatia actuala?

Raportul Comisiei cu privire la aplicarea Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si
a Consiliului privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi ofera o evaluare
cuprinzatoare a stadiului actual de implementare a infrastructurii pentru combustibili
alternativi in UES. In raport se aratd faptul ci maturitatea pietelor variazi considerabil, in
functie de modul de transport. Cu toate ca unele state membre si-au sporit nivelul de ambitie,
UE nu dispune incd de o retea cuprinzatoare si completd de infrastructuri usor de utilizat,
pentru toate modurile de transport. In recentul siu raport special’ privind infrastructura de
incarcare pentru vehiculele electrice, Curtea de Conturi Europeana a subliniat, de asemenea,
diferentele semnificative dintre statele membre In ceea ce priveste gradul de instalare a
infrastructurii de incarcare si a Indemnat statele membre sd isi intensifice actiunile.

Tn prezent, in sectorul transportului rutier, se constati o dinamizare semnificativa a pietei
vehiculelor electrice. In 2020, inmatricularile de vehicule electrice noi s-au accelerat pe multe
piete ale UE datorita numarului tot mai mare de modele disponibile, a sprijinului extins pentru
achizitii si a cerintei ca producdtorii sa respecte standardele de performanta privind emisiile
de CO: pentru autoturisme si camionete. La sfarsitul anului 2020, numarul de vehicule
electrice cu baterie si de vehicule electrice hibride reincarcabile din statele membre era de
2,24 milioane. Autobuzele si camioanele reprezentau 0,3 % si, respectiv, 0,03 % din intregul
parc de vehicule electrice®. Cu toate acestea, adoptarea acestor vehicule se concentreazi in cea
mai mare masura pe cateva piete. La nivel de stat membru individual, planul si cota-tinta care
trebuie atinse pana in 2030 variaza de la mai putin de 1 % la peste 40 % din ntregul parc de
autoturisme electrice®.

La fel ca in cazul asimilarii vehiculelor electrice, instalarea unei infrastructuri de reincarcare
accesibile publicului este, de asemenea, supusa unui grad foarte ridicat de concentrare. La
sfarsitul anului 2020, in statele membre existau peste 226 000 de puncte de reincarcare
accesibile publicului, dintre care 89 % erau puncte de reincarcare cu putere normala (cu o
putere mai mica sau egala cu 22 kW), iar 11 % erau puncte de reincarcare cu putere mare (mai
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https://www.eafo.eu/sites/default/files/2021-
03/EAFO%20Europe%200n%20the%20electrification%20path%20March%202021.pdf.
Cresteri ale numarului de inmatriculdri de vehicule noi cu aproximativ 200 % si mai mari au fost
inregistrate pe 8 piete, in timp ce cresteri ale pietei de aproximativ 100 % si mai mari au fost
inregistrate pe 11 piete. EAFO este observatorul Comisiei Europene care colecteaza toate tipurile de
date cu privire la combustibilii alternativi, vehicule, infrastructura si politicile de sprijin din UE.
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mare de 22 kW)'°. Cu toate acestea, trei state membre au partajat 70 % din infrastructura
respectiva: Tirile de Jos, Franta si Germania'l. Nivelul de ambitie a crescut in unele state
membre, insa gradul de implementare planificata a infrastructurii variaza in continuare foarte
mult de la un stat membru la altul.

Pentru vehiculele cu GNC (gaz natural comprimat), care este o tehnologie matura, nu se
preconizeaza o crestere semnificativd in urmatorii ani a parcului actual care include 1,2
milioane de vehicule'®. Infrastructura existenti de aproximativ 3 642 de puncte de
realimentare inregistrate in 2020'2 pare in mare misuri suficienti pentru a acoperi cererea
viitoare. Aceeasi situatie se aplicd si pentru infrastructura actuald de GPL (gaz petrolier
lichefiat): Statele membre nu anticipeaza o crestere semnificativa a parcului actual pana in
2030%*. Tn 2020, in UE existau aproximativ 332 de puncte de realimentare cu GNL (gaz
natural lichefiat) care deserveau principalele coridoare de transport TEN-T si un parc de pana
la 6 000 de camioane alimentate cu GNL™. Desi unele lacune persistd, infrastructura de
realimentare ofera deja o conectivitate de retea avansatd. Decarbonizarea gazelor naturale
ramane in continuare o provocare.

Vehiculele alimentate cu hidrogen reprezintd in continuare o piata de nisa din cauza costurilor
ridicate ale vehiculelor si ale combustibilului si a eficientei generale insuficiente a
vehiculelor'®. Desi unele state membre au stabilit un nivel ridicat de ambitie pentru
implementare, multe dintre acestea nu dispun de o strategie de implementare. Tn 2020, erau in
functiune 125 de statii de hidrogen, foarte concentrate in cateva state membre, si un parc total
de aproximativ 2 000 de vehicule!’. Anumiti producitori au anuntat o productie de serie de
camioane cu pile de combustie si cu hidrogen pentru a doua jumatate a acestui deceniu.

Doar cateva state membre dispun de infrastructurd dedicatd biocombustibililor (e85, ED95)
care urmeaza sa fie utilizati pentru vehiculele cu dubld alimentare. Volumul Tnmatricularilor
acestor vehicule rimane stabil, la un nivel foarte scazut®®.

In ceea ce priveste transportul naval, disponibilitatea datelor este redusa privind utilizarea
biocombustibililor, navele alimentate cu combustibili alternativi si alimentarea cu energie
electrici din reteaua terestra (onshore power supply — OPS)!® a navelor aflate la dana®.
Numarul total de nave alimentate cu GNL date in folosintd la nivel mondial a fost de
aproximativ 300 in 2019. Doar jumatate dintre acestea erau in activitate; restul navelor raiméan
la comanda. Numadrul navelor electrice (inclusiv hibride) aflate in functiune la nivel mondial
este la fel de scazut: in 2019, 160 de nave erau in functiune, iar alte 104 in constructie, Insa
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interesul pietei este in crestere. Gradul de instalare si de utilizare de surse de alimentare cu
energie electrica din reteaua terestra este in continuare scazut. La inceputul anului 2021,
aproximativ 50 de porturi interioare si maritime din UE dispuneau de cel putin un punct de
racordare la sursele de alimentare cu energie electrici din reteaua terestrd?l. Principalul
obiectiv al viitoarei initiative FuelEU Maritime este de a stimula cererea de combustibili
alternativi in transportul maritim, ca parte a unui pachet de aliniere a sectorului la obiectivul
ambitios al UE de realizarea a neutralitatii climatice pana in 2050. Prin urmare, se
preconizeaza ca tendinta de crestere a gradului de utilizare a combustibililor alternativi si a
navelor cu emisii zero sau cu emisii scazute se va accelera In urmatorii ani.

In ceea ce priveste utilizarea combustibililor alternativi in transportul feroviar, aproximativ
60 % din reteaua care deserveste 80 % din volumul total al traficului este electrificata si se
inregistreaza in continuare progrese in ceea ce priveste electrificarea infrastructurii feroviare.
Tn plus, primele comenzi de pe piata ale trenurilor cu celule de hidrogen au fost introduse
recent in mai multe state membre®2.

In ceea ce priveste utilizarea combustibililor alternativi in aviatie, combustibilii de aviatie
derivati din surse regenerabile (biocombustibili avansati si combustibili sintetici din surse
regenerabile) pot fi deja amestecati intr-o proportie de pana la 50 % cu kerosen si pot fi
utilizati In cadrul infrastructurii de realimentare existente. Activitdtile de cercetare si inovare
aflate In desfasurare ar putea determina o crestere suplimentard a proportiei maxime din
cadrul amestecului. Cu toate acestea, din cauza barierelor in materie de costuri, productia si
utilizarea sunt in continuare marginale, reprezentdnd 0,05 % din consumul total de
combustibil de aviatie?®. Viitoarea initiativi ReFuelEU Aviation isi propune si abordeze
aceastd provocare. Industria aeronautica si aeroportuard din UE sprijind si investeste in
cresterea gradului de utilizare a combustibililor de aviatie derivati din surse regenerabile si,
respectiv, n alimentarea cu energie din surse regenerabile. Au fost deja intreprinse numeroase
initiative de catre aeroporturi pentru a reduce impactul aviatiei la nivelul aeroporturilor
(alimentarea cu energie electricd a aeronavelor stationare la porti si in pozitie de parcare in

larg).

Industria aeronautica investeste, de asemenea, intens in tehnologii noi pentru aeronave
electrice, hibride si alimentate cu hidrogen. O prima aeronavd de mici dimensiuni, integral
electricd, a fost certificatd de Agentia Europeani de Sigurantd a Aviatiei (AESA) in 2020 si
se preconizeazad cd, in urmatorii ani, vor fi utilizate aeronave cu emisii zero de CO pentru
zborurile comerciale scurt-curier. Pe langa aceste evolutii, apar noi concepte in ceea ce
priveste aeronavele complet autonome (dronele), care ofera solutii noi pentru transportul de
mirfuri si, eventual, si pentru transportul de pasageri®®. Instalarea acestor tipuri de aeronave
va necesita o aprovizionare cu energie din surse regenerabile in cantitati suficiente, precum si

2 COM(2021) 103 final.

22 Idem.

2 Idem.

% EASA certifies electric aircraft, first type certification for fully electric plane world-wide (AESA
certifica aeronavele electrice, prima certificare de tip pentru avioane complet electrice la nivel mondial)
| AESA (europa.eu).

% O serie de intreprinderi au raportat ca au comercializat avioane electrice in scopuri de instructaj

(aeronave de mici dimensiuni, electrice, cu doud scaune). Astfel de piete de nisd nu reduc in mod
semnificativ emisiile de CO2 sau poluarea atmosferica, ci ofera oportunitati interesante de dezvoltare a
unor tehnologii de Tnalt nivel pentru industriile europene pe pietele internationale.
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investitii In infrastructura de realimentare si reincarcare din aeroporturi. Acestea sunt necesare
in special pentru productia si furnizarea de hidrogen?.

Investitii necesare

Pactul verde european prevede ca, pana in 2025, va fi necesard o crestere de peste patru ori a
infrastructurii de reincarcare electrica pentru a raspunde cresterii preconizate a parcului de
vehicule electrice. Acest lucru ilustreaza provocarea cu care se confruntd UE in ceea ce
priveste instalarea de puncte de reincarcare in urmatorii ani, precum si necesitatea de a investi
in conectivitatea la retele.

In ceea ce priveste transportul rutier, conform propunerii de regulament nou privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, costurile totale ale investitiilor pentru perioada
2021 si 2030 se ridica la aproximativ 1,5 miliarde EUR anual. In ceea ce priveste porturile
maritime, costurile totale cu infrastructura de alimentare cu energie electrica din reteaua
terestrd sunt estimate la o valoare cuprinsd intre 1,2 miliarde EUR si 6,5 miliarde EUR in
raport cu costul de referinta pentru perioada 2025-2050, Tn timp ce 3,4 miliarde EUR ar trebui
alocate pentru buncherarea GNL in transportul maritim (in cazul in care se utilizeaza
tehnologia ,,de la navi la nava”). In ceea ce priveste porturile interioare, costurile totale cu
infrastructura instalatiilor de alimentare cu energie electrica din reteaua terestra sunt estimate
la o valoare mai mare decéat costul de referintd, fiind cuprinse intre 65 de milioane EUR si 412
milioane EUR. Evaluarea impactului care insoteste propunerea de regulament nou privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi include o evaluare detaliata a

costurilor si a investitiilor necesare?”.

3. Accelerarea implementarii infrastructurii pentru combustibili alternativi

Implementarea poate fi acceleratd prin imbunatatirea cadrului general pentru planificarea,
autorizarea si achizitionarea unor astfel de infrastructuri in UE, precum si prin sporirea si
directionarea sprijinului public. In plus, specificatiile tehnice comune privind vehiculele,
infrastructura si serviciile de utilizare a infrastructurii sunt esentiale pentru intensificarea
actiunilor de consolidare a pietei, deoarece acestea ofera certitudine pentru investitiile de pe
piatd. Obtinerea din timp a unei interpretdri comune cu privire la modul de eliminare a
lacunelor rdmase n materie de standardizare va facilita astfel de actiuni. Acest plan prezinta
un potential semnificativ de sprijinire a propunerii de regulament nou privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi prin adoptarea de masuri suplimentare.

3.1.  Planificare, autorizare si achizitii mai bune

Punctele de reincércare si realimentare cu adevarat viabile din punct de vedere comercial sunt
distribuite Tn mod inegal pe teritoriul UE. Autoritatile publice de la toate nivelurile de
guvernantd joaca un rol important in dezvoltarea acestei piete. Prin ajustarea procedurilor de
atribuire a concesiunilor sau a licentelor, a procedurilor de achizitii publice sau a procedurilor
de acordare de granturi, autoritdtile publice pot contribui la modelarea evolutiilor pietei in
acest domeniu:

% In acest sens, un anunt recent al Airbus a dus la amanarea obiectivului de utilizare pe scara larga a

avioanelor alimentate cu hidrogen (dupa anul 2050): https://www.reuters.com/business/aerospace-
defense/airbus-tells-eu-hydrogen-wont-be-widely-used-planes-before-2050-2021-06-10/).
z SWD(2021) 631.



e Sprijinul public pentru instalarea de puncte de reincarcare si realimentare este in
continuare necesar in multe cazuri. Autoritatile vor trebui sa planifice aceste lucrari in
mod corespunzator, stipuldnd, in acelasi timp, cerinte minime adecvate si standarde
pentru servicii care sa favorizeze concurenta pe piatd si o experientd pozitivd a
utilizatorilor si care sa evite blocarea solutiilor tehnologice specifice.

e Planificarea si autorizarea sunt, de asemenea, factori importanti care influenteaza
viteza si amploarea implementarii infrastructurii la nivel global: incd in prezent,
operatorii de puncte de incarcare se confruntd, in anumite cazuri, cu dificultdti in
gasirea unor amplasamente adecvate. Timpul necesar pentru obtinerea autorizatiilor de
instalare a infrastructurii poate varia considerabil de la un loc la altul, in special in
ceea ce priveste racordarile la retea. Daca implementarea cu ajutorul investitiilor
private nu se realizeaza din cauza unor disfunctionalititi ale pietei, normele privind
ajutoarele de stat permit statelor membre sd acopere o parte din costurile pentru
obtinerea autorizatiilor necesare.

e Procedurile de concesionare pot constitui o constrangere suplimentard. Consultérile
din cadrul Forumului pentru transporturi durabile au evidentiat faptul ca acordarea de
licente, procedurile de concesionare si procesele de achizitii publice pentru statiile de
reincarcare favorizeaza adesea actorii importanti (in cazul investitiilor/concesiunilor la
scard largd) sau actorii regionali (in cazul investitiilor locale). Acest lucru este valabil
in special pentru practicile de concesionare (in special pe autostrazi, dar si in zonele
urbane), in cazul céarora lipsa transparentei si a concurentei in cadrul procedurii de
atribuire si durata necorespunzitoare a concesiunilor au fost considerate cele mai
stringente probleme?.

e Autoritdtile publice trebuie, de asemenea, sd analizeze modul optim de alocare a
spatiului din ce in ce mai limitat intre cererile concurente (de exemplu, pentru mersul
pe jos sau cu bicicleta, pentru recreere sau reincarcarea vehiculelor). Instalarea
infrastructurii de reincarcare si realimentare trebuie consideratd parte din planificarea
generala a mobilitatii urbane durabile.

Atunci cand aceste proceduri se desfdsoarda in mod corespunzator, autoritatile publice se afla
ntr-o pozitie puternica in ceea ce priveste stimularea si accelerarea implementarii unor solutii
adaptate exigentelor viitorului, de ultimd generatie, eficiente din punctul de vedere al
costurilor si din punct de vedere energetic, benefice pentru retele, cu adevarat interoperabile si
usor de utilizat, cu standarde inalte in materie de servicii. In acest context, este important si se
tragd invatdminte din experienta pionerilor, sd se evite greselile si sd se ITmprumute practici
care s-au dovedit a fi de succes.

Pentru a raspunde acestei necesitati, Forumul pentru transporturi durabile a elaborat deja un
set de recomanddri pentru autoritatile publice cu privire la achizitionarea, atribuirea
concesiunilor, acordarea licentelor si/sau acordarea de sprijin pentru infrastructura de
reincarcare electrica pentru autoturisme si camionete [the 2020 STF recommendations for

2 2019 Stakeholder consultation (Consultarile cu partile interesate 2019) | Mobilitate si transporturi
(europa.eu).
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recharging point tenders (recomandarile STF din 2020 privind licitatiile pentru punctele de
reincircare)]?, precum si un manual de sinteza.

Recomandarile sunt concepute sub forma de orientdri practice pentru autoritatile publice care
intentioneaza fie sd achizitioneze infrastructuri de reincarcare, fie sd atribuie concesiuni
pentru implementarea si/sau exploatarea acestora, eventual corelate cu acordarea de sprijin
guvernamental. Recomandarile includ exemple de bune practici gata de utilizare de catre
autoritatile nationale, regionale si locale.

La inceputul anului 2021, a fost infiintat un subgrup special al STF care sa functioneze ca o
platforma pentru schimbul de informatii Intre autoritatile publice cu privire la toate aspectele
in vederea promovarii si facilitirii dezvoltdrii unei infrastructuri de reincarcare de inalta
calitate. Acest ,,subgrup privind schimbul de cele mai bune practici Intre autoritatile publice in
vederea sprijinirii instaldrii infrastructurii de reincarcare” actualizeaza, printre altele,
recomandarile si manualul de sintezd la intervale regulate de timp si discutd posibilele
abordari In ceea ce priveste armonizarea si simplificarea procedurilor de autorizare si de
racordare la retea. De asemenea, Comisia propune recomandari suplimentare, de exemplu
pentru instalarea infrastructurii de reincarcare pentru flotele specializate si captive si pentru
dezvoltarea unui set european de instrumente care sa grupeze cele mai bune practici pe o baza
tematica. Primele rezultate sunt asteptate in cursul anului 2022 si vor fi puse la dispozitia
autoritatilor publice pe o platforma noud de cunostinte specifica, ca parte a Observatorului
european privind combustibilii alternativi (,, EAFO”).

Schimbul de bune practici intre statele membre in materie de planificare, autorizare si achizitii

Tn Tirile de Jos, regiunea metropolitani Amsterdam dam-Electric (MRA-Electric) sprijini municipalitatile
din provinciile Noord-Holland, Flevoland si Utrecht pentru elaborarea si punerea in aplicare a politicilor
privind vehiculele electrice. Municipalitatile fac schimb de experienta si de cunostinte, dezvoltd proiecte
demonstrative, elaboreaza documente/modele standard pentru uzul tuturor si achizitioneaza/gestioneaza
impreund infrastructuri de reincarcare. Cooperarea a creat o retea interoperabild de reincarcare in
principalele orase si in localitatile invecinate (hinterland). La inceputul anului 2020, MRA-E a anuntat
selectarea concesionarului in cadrul celei mai mari licitatii a UE pentru infrastructura de reincarcare de pana
acum: 20 000 de puncte noi de reincarcare! Pentru detalii, a se vedea https://www.mra-e.nl/

Tn Belgia, regiunea flamanda organizeazi o licitatie anuald pentru si in numele municipalititilor interesate
prin intermediul operatorului retelei de distributie. Concesiunea regionald asigurd faptul cd infrastructura
indeplineste aceleasi cerinte si previne crearea unor retele inchise mai mici (interoperabilitate). Participarea
este voluntard: orase mai mari, cum ar fi Leuven, Gent si Anvers, au ales sa isi organizeze propriile licitatii.

In Germania, guvernul federal a creat un instrument online de planificare a infrastructurii de reincircare
denumit ,,StandortTool”, care indicd, cu o rezolutie spatiala ridicatd (zone), daca exista o nevoie redusa sau
ridicatd de infrastructurd de reincarcare suplimentard. Instrumentul combind datele privind parcul de
vehicule existent, infrastructura de reincarcare existentd si modelele de transport ale conducatorilor auto
germani. Pentru fiecare zona, StandortTool oferd, de asemenea, informatii cu privire la modul de racordare
la reteaua electrici de medie tensiune. In acest sens, potentialii investitori isi pot face o prima idee cu privire
la potentialele costurile de racordare a unei statii de reincdrcare la retea in orice loc. Instrumentul
»StandortTool” poate, de asemenea, sa proiecteze nevoile viitoare preconizate (pana in 2022 si 2030).

3 https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/sustainable_transport_forum_report_-
_recommendations_for_public_authorities_on_recharging_infrastructure.pdf.
3 https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/stf_handbook.pdf.
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Comisia Europeana incurajeaza statele membre sa coopereze in continuare cu privire la
aceste aspecte si le invitd si utilizeze recomandarile STF. Atunci cind este necesar,
statele membre sunt invitate sa isi consolideze cadrele de politici pentru a asigura o
planificare, o autorizare si achizitii publice mai bune.

3.2.  Valorificarea planificirii nationale in materie de redresare si rezilienta

Strategia anuald privind cresterea durabild pentru 2021 (SACD 2021) a identificat investitiile
in transportul durabil ca fiind una dintre prioritatile planurilor nationale de redresare si
rezilientd, ale pachetelor de reforme si de investitii care vor fi elaborate de statele membre in
contextul Mecanismului de redresare si rezilientd. In strategie se solicitd, in special,
includerea in programele de redresare si rezilientd a unor reforme si investitii in scopul
stimularii cererii de vehicule cu emisii zero sau cu emisii scazute si al accelerarii
implementdrii infrastructurii de reincarcare si realimentare pentru a contribui la tranzitia catre
0 economie verde.

SACD 2021 a propus, de asemenea, crearea, in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta,
a unei initiative emblematice europene intitulate ,, Reincircare si realimentare”3!, cu scopul de
a promova tehnologii curate adaptate exigentelor viitorului pentru a accelera utilizarea unor
statii de transport, de incarcare si de realimentare durabile, accesibile si inteligente si pentru a
extinde transportul public. In plus, initiativa emblematica ,,Power up” pune bazele pentru cele
mai importante piete ale hidrogenului in Europa si pentru infrastructura aferenta, care vor
contribui, de asemenea, la mobilitatea durabila.

Ca raspuns, o serie de state membre intentioneaza sd includd in componentele privind
transporturile si energia ale programelor lor nationale de reforma rurala investitii si reforme
care sa contribuie la realizarea acestor priorititi. In acest context, sunt deosebit de importante
masuri de accelerare a reinnoirii transportului public si a parcurilor private de vehicule,
material rulant si nave cu emisii zero sau cu emisii scdzute si de sprijinire a instaldrii
infrastructurii de reincdrcare si realimentare cu combustibili alternativi, atat pentru drumuri,
cat si pentru porturi. In plus, programele de redresare si rezilienti ofera posibilitatea de a
include cerinte specifice privind simplificarea procedurilor de autorizare pentru infrastructura
de incdrcare si de realimentare cu hidrogen, contribuind la eliminarea barierelor
administrative. O serie de exemple bune pot fi gasite in cadrul planurilor de redresare si
rezilientd prezentate deja de statele membre, care stau la baza valorii adaugate a investitiilor
sprijinite de respectivele planuri pentru tranzitia catre un sistem de mobilitate sustenabila si
inteligenta. In majoritatea statelor membre, misurile urmeazi si fie puse in aplicare in
cooperare cu autoritdtile regionale si locale si/sau in parteneriat cu operatori privati pentru a
valorifica la maximum efectele de levier.

Toate statele membre au fost Tncurajate sa utilizeze pe deplin toate fondurile puse la
dispozitia lor, fie sub forma de sprijin nerambursabil, fie sub forma de imprumuturi
nerambursabile. Ca si in cazul proiectelor din sectorul energiei electrice, sunt incurajate
interconexiunile transfrontaliere ale proiectelor privind infrastructura pentru combustibili
alternativi. Contactele din timpul procesului de planificare si punere in aplicare pot contribui
in mod semnificativ la cresterea beneficiilor investitiilor sprijinite de planurile de redresare si

31 https://ec.europa.eu/info/files/example-component-reforms-and-investments-clean-smart-and-fair-
urban-mobility_ro.



rezilientd. Acest proces de schimb de bune practici poate fi sprijinit de Instrumentul de
sprijin tehnic® al Comisiei, care dispune de un buget de 864 de milioane EUR pentru
perioada 2021-2027. Tn cadrul acestui instrument, statele membre pot solicita sprijin tehnic,
printre altele, pentru a-si pune in aplicare planurile nationale de redresare si rezilienta,
inclusiv in ceea ce priveste aspectele legate de tranzitia catre o economie verde. In plus, in
cadrul ciclului de finantare al Instrumentului de sprijin tehnic pentru 2022, statele membre pot
solicita sprijin in conformitate cu o propunere de proiect emblematic de sprijin tehnic privind
,Reincarcarea si realimentarea”, care se axeazd pe masuri de consolidare a implementarii
infrastructurii pentru combustibili alternativi, inclusiv in contextul mobilitatii urbane durabile.

Descrierile clare ale prioritatilor si obiectivelor, precum si investitiile si proiectele de reforma
concepute in mod corespunzator oferd claritatea necesara si asigurd un impact si o valoare
adaugata ridicate. Masura in care planurile de redresare si rezilienta sprijini dezvoltarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi va fi luata in considerare de Comisie in
momentul evaluarii contributiei planurilor la tranzitia catre o economie verde, care se
numara printre criteriile de evaluare previazute in Regulamentul privind instituirea
Mecanismului de redresare si rezilienta.

Normele privind ajutoarele de stat se aplica, de asemenea, proiectelor finantate de mecanism
in cazul carora, din cauza disfunctionalitdtilor pietei, piata nu produce singura investitiile
necesare pentru a sprijini tranzitia catre o mobilitate curatd. Comisia a oferit orientari
specifice privind ajutoarele de stat pentru infrastructura de reincarcare si realimentare a
vehiculelor rutiere, care ar trebui luate in considerare in mod corespunzitor®:. Normele
privind ajutoarele de stat acoperd investitiile in instalarea infrastructurii pentru furnizarea de
energie electrica, hidrogen sau, dacd este necesar, ca solutie tranzitorie, pentru vehicule,
inclusiv vehicule electrice cu doua roti, autoturisme, camionete, camioane, autobuze sau nave
(infrastructura de reincarcare sau de realimentare), indiferent daca infrastructura este destinata
uzului propriu al beneficiarului, in infrastructura semipublica sau in infrastructura accesibila
publicului*.

In functie de proiectul in cauzi, statele membre au la dispozitie mai multe instrumente de
ajutor de stat®. Regulamentul general de exceptare pe categorii de ajutoare trebuie si fie
modificat in timp util pentru a permite un anumit sprijin pentru infrastructura de
reincircare si realimentare si pentru a simplifica punerea in aplicare a unor astfel de
proiecte. De asemenea, se lucreaza la revizuirea orientérilor privind ajutoarele de stat in

32 Regulamentul (UE) 2021/240 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 februarie 2021 de
instituire a unui Instrument de sprijin tehnic.
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https://ec.europa.eu/competition/state_aid/what_is_new/template_ RFF_electric_and_hydrogen_chargin

g_stations.pdf.

Existd norme separate pentru sprijinirea achizitiondrii de vehicule electrice sau de alte tipuri de vehicule

rutiere cu emisii zero sau cu emisii scazute.

https://ec.europa.eu/competition/state_aid/what_is_new/template_ RFF_premiums_acquisition_low_emi

ssion_vehicles.pdf.

Printre acestea se numara, de exemplu, dispozitiile Regulamentului general de exceptare pe categorii de

ajutoare (RGECA), ajutoarele compatibile direct in temeiul articolului 107 alineatul (3) litera (c) din

TFUE, Orientarile privind ajutoarele de stat pentru protectia mediului si energie, Orientdrile privind

ajutoarele de stat regionale sau normele referitoare la compensatia pentru indeplinirea unei obligatii de

serviciu public.
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domeniul energiei si al mediului pentru a include norme specifice de evaluare a
schemelor de ajutoare pentru infrastructura de reincircare si realimentare®®.

3.3. Consolidarea si 0 mai buna directionare a finantarii la nivelul UE, atragerea de
investitii private si cresterea capacitatii

UE mobilizeaza deja indirect si direct investitii publice suplimentare pentru a contribui la
deblocarea fondurilor private pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
In perioada de finantare a cadrului financiar multianual (CFM) 2014-2020, Mecanismul
pentru interconectarea Europei (MIE) a jucat un rol esential in sprijinirea implementarii a
20 450 de puncte de reincarcare si realimentare: 19 236 de puncte de reincdrcare pentru
vehicule electrice, 130 de puncte de realimentare cu hidrogen, 1050 de puncte de
realimentare cu combustibil GNCL (809 pentru GNC si 241 pentru GNL) si puncte de
realimentare cu GNL si/sau surse de alimentare cu energie electrica din reteaua terestra in 7
porturi interioare si 27 de porturi maritime®’. Bugetul multianual al UE pentru perioada 2021-
2027 prevede o crestere substantiald a sprijinului pentru implementarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi. Statele membre si alte parti interesate se pot baza pe o gama larga de
fonduri si de instrumente financiare complementare.

in deplina concordantd cu Pactul verde european, programul Mecanismul pentru
interconectarea Europei 2021-2027 (MIE II) va aborda problema schimbarilor climatice
si va contribui cu 60 % din bugetul sau general la cofinantarea initiativelor care sprijina
obiectivele climatice si accelereazi tranzitia ciitre o mobilitate cu emisii zero. In acest
scop, MIE 11 va crea un mecanism pentru combustibili alternativi. Acesta va finanta
infrastructura pentru combustibili alternativi pentru combustibilii din surse regenerabile si cu
continut scdzut de carbon prin combinarea granturilor acordate in cadrul MIE cu finantarea
din partea institutiilor de finantare pentru a obtine un impact mai mare al investitiei. Banca
Europeana de Investitii (BEI) nu va fi singurul partener de implementare; alte banci nationale
de promovare pot, de asemenea, sa faciliteze operatiunea de finantare mixta.

Noul mecanism vizeaza adaptarea la evolutiile pietei, reflectind nevoile specifice de
infrastructurd de reincircare si realimentare pentru vehiculele grele. In acest sens, Comisia
intentioneaza, de asemenea, sd defineasca o rata fixa de cofinantare adecvata pentru proiectele
de infrastructurd pentru energie electrici®® si combustibili alternativi pe bazi de hidrogen
pentru toate modurile de transport®, atat in cadrul pachetului general al MIE, ct si in cadrul
pachetului de coeziune, cu o ratd de cofinantare aliniatd proportional?®. Comisia va sprijini
doar punctele de reincarcare cu o putere de minimum 150 kW, in special in acele parti ale

retelei rutiere TEN-T care nu beneficiazd inca de infrastructura suficientd. Pentru a simplifica

3 Consultarea publica cu privire la Orientérile revizuite privind ajutoarele de stat pentru clima, energie si

mediu (CEEAG): https://ec.europa.eu/competition-policy/public-consultations/2021-ceeag_nl.

Aceste cifre orientative nu includ granturile acordate in cadrul MIE care se elaboreaza in prezent ca
urmare a cererii de propuneri privind mecanismul de finantare mixta (al 4-lea criteriu de excludere).

De exemplu, infrastructura depourilor de autobuze sau infrastructura de aprovizionare si operatiunile la
sol in porturile si aeroporturile maritime si interioare din cadrul retelei TEN-T.

in cadrul MIE II, costurile aferente vehiculelor sau navelor nu vor fi eligibile, cu exceptia ciilor
navigabile interioare si a transportului maritim pe distante scurte, in cazul in care este necesar un numar
initial de nave pentru a lansa utilizarea infrastructurii de reincarcare/realimentare care beneficiaza de
sprijin.

Raportul dintre ratele de cofinantare in cadrul mecanismului pentru combustibili alternativi si rata
maxima de cofinantare de 50 % in cadrul pachetului general a fost aplicat proportional pentru raportul
dintre rata de cofinantare in cadrul mecanismului pentru combustibili alternativi si rata maxima de
cofinantare de 85 % in cadrul pachetului de coeziune.
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gestionarea si punerea in aplicare a mecanismului, pentru finantarea punctelor de reincarcare
ultrarapidi*!, Comisia va utiliza contributiile unitare, inclusiv costurile de conectare la retea®?,
ca forma simplificatd de finantare.

Pe reteaua de drumuri TEN-T, numadrul insuficient de puncte de reincarcare ultrarapida
disponibile se dovedeste a fi o provocare importanta in ceea ce priveste facilitarea calatoriilor
transfrontaliere pe distante mai lungi. Doar cateva sectiuni ale retelei sunt prevazute cu cel
putin cite un punct de reincarcare rapida la distanti de 60 km unul fati de celalalt. In mod
similar, aprovizionarea pe reteaua rutiera a statiilor de realimentare cu hidrogen este
fragmentata. Dotarea porturilor interioare si maritime cu o infrastructurd pentru combustibili
alternativi durabili suficienti reprezinta o alta prioritate. Pentru a permite instalarea specifica
din punct de vedere geografic a punctelor de reincarcare ultrarapida, Comisia va furniza o
analiza a lacunelor in materie de infrastructurd pentru infrastructura pentru combustibili
alternativi, pe baza hartilor TEN-Tec*®. In viitor, aceasti analizi va include hotspoturi de
rutare si de identificare/varfuri sezoniere bazate pe fluxul istoric al traficului.

In multe cazuri, se preconizeazi cd zonele urbane vor atrage mai multe investitii private decat
alte zone datoritd unei concentrdri mai mari de potentiali utilizatori. Prin urmare,
infrastructura de reincarcare pentru parcul de vehicule de transport public reprezintd o
prioritate pentru finantarea publicd, completand utilizarea de autobuze cu emisii zero in orase.
De exemplu, aceasta ar acoperi infrastructura de reincarcare din depouri, dispozitivele de
incarcare ocazionale si sistemele conexe ale instalatiilor de stocare a energiei.

Pentru a spori la maximum impactul investitiilor private, Comisia va cauta in mod activ
sinergii cu parteneriatele si misiunile realizate in cadrul programului Orizont Europa,
in special cu misiunea propusa privind orasele inteligente si neutre din punctul de
vedere al impactului asupra climei*4, care urmireste transformarea a 100 de orase in
orase neutre din punct de vedere climatic pana in 2030, ca parte a Pactului verde
european. Stimularea transportului si a mobilitdtii urbane durabile va reprezenta un aspect
esential al misiunii, care va oferi oportunitati oraselor care doresc sa investeasca in transportul
public cu emisii zero si in infrastructura conexa.

Investitiile realizate in cadrul acestei misiuni pot contribui in mod pozitiv la implementarea
infrastructurii de reincarcare In orase. Acest proces ar include instalarea atit a unor puncte de
reincdrcare accesibile publicului, cat si de conducte si cabluri in cladiri si parcari pentru
reincarcarea vehiculelor private. De asemenea, parteneriatele stabilite in cadrul programului
Orizont Europa cu industria si statele membre prin intermediul Parteneriatului pentru tranzitia
catre o energie curatd ofera oportunititi de finantare pentru cercetare si dezvoltare in aceste

domenii. Parteneriatele ,,2Zero” si ,,Baterii” si Intreprinderea comuna pentru hidrogen curat®®

4 Avand 1n vedere scaderea rapida a costurilor pentru segmentul pietei electromobilitatii, precum si

nivelul redus de informatii in cadrul analizei din literatura de specialitate cu privire la costurile
punctelor de reincarcare cu o putere instalatd de 350 kW, nivelul ratei de cofinantare este mai prudent.
Cu toate acestea, Tn ceea ce priveste valoarea (in EUR), contributia unitara pentru un punct de
reincarcare cu o putere instalatd de minimum 350 kW reprezintd dublul contributiei unitare pentru un
punct de reincarcare cu o putere instalatd de minimum 150 kW.

Contributia unitara pentru racordarea la retea va fi conditionata de instalarea a cel putin patru puncte de
reincarcare (tinand seama de faptul ca un punct de reincarcare cu o putere instalatd de 350 kW poate fi
luat in calcul pentru 2 puncte de reincércare cu o putere instalatd de 150 kW).
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43 https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/index_en.htm.

44 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-
and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_ro

4 https://ec.europa.eu/info/files/european-partnership-towards-zero-emission-road-transport-2zero_en;
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acordd o atentie deosebita dezvoltarii infrastructurii de reincércare si realimentare in domenii
precum tehnologia V2G si infrastructura de reincarcare omniprezentd pe autostrdzi sau
protocoalele pentru incdrcarea rapida a camioanelor si realimentarea cu hidrogen. Comisia a
lansat, de asemenea, o initiativa emblematica privind bateriile, cu o suma suplimentara de 200
de milioane EUR pentru a sprijini dezvoltarea si inovarea In materie de baterii la nivel
european (,,Bateria 2030+”). Fondul pentru inovare va sprijini tehnologiile inovatoare si cu
continut scazut de carbon si va ajuta intreprinderile sd introducd pe piatd solutii industriale
pentru a sprijini tranzitia catre neutralitatea climatica.

Politica de coeziune va juca un rol central in sprijinirea tuturor regiunilor in tranzitia
lor citre o Europa mai verde si neutra din punct de vedere climatic si in asigurarea
faptului cd nicio regiune nu este lasatd in urma. Fondul european de dezvoltare
regionald si Fondul de coeziune sunt puse la dispozitie pentru a sprijini investitiile in
cercetare, inovare si implementare, in special in statele membre si regiunile mai putin
dezvoltate. Politica de coeziune va oferi sprijin, acoperind toate modurile de transport si toate
nivelurile retelei de transport, de la TEN-T la mobilitatea locald, in conformitate cu cerintele
si prioritatile specifice identificate in programele nationale si regionale.

Programul InvestEU%, Tn special prin intermediul componentei sale pentru
infrastructurd durabild, poate stimula investitiile orientate spre viitor in intreaga
Uniune Europeani, poate contribui la mobilizarea investitiilor private si poate oferi
servicii de consiliere promotorilor de proiecte si operatorilor care isi desfiasoara
activitatea in domeniul infrastructurilor durabile si activelor mobile. Garantia InvestEU
poate sprijini finantarea unor promotori de proiecte mai riscante, cum ar fi IMM-urile si
intreprinderile inovatoare in domeniul transporturilor inteligente si durabile. Garantia poate
sprijini, de asemenea, masuri de promovare a competentelor, a educatiei, a formarii si a
serviciilor conexe in cadrul componentei ,,Investitii sociale si competente” a programului
InvestEU. Tn plus, va fi posibila si combinarea granturilor acordate in cadrul MIE cu garantia
(InvestEU) in cadrul operatiunii de finantare mixta a programului InvestEU.

in ultimii ani, Grupul BEI si-a intensificat, de asemenea, sprijinul pentru accelerarea
dezvoltarii de tehnologii mai noi, cum ar fi electromobilitatea si digitalizarea, in cadrul
Instrumentului pentru un transport mai curat®’. Grupul BEI va continua si pund la
dispozitie o serie de structuri de finantare pentru a contribui la accelerarea implementarii de
active mobile mai curate.

In cele din urma, Comisia a luat masuri importante pentru a spori sustenabilitatea sistemului
financiar, In special prin adoptarea, Tn 2020, a Regulamentului privind taxonomia*, care a
instituit un sistem de clasificare pentru activitatile economice verzi. Acesta va facilita
extinderea produselor financiare verzi, cum ar fi obligatiunile verzi si securitizarea verde,
adecvate pentru promovarea investitiilor in instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi pentru toate modurile de transport.

https://bepassociation.eu/about/battdeu-partnership/; https://www.fch.europa.eu/.

46 https://europa.eu/investeu/investeu-fund/about-investeu-fund_ro.

a7 https://www.eib.org/en/projects/sectors/transport/cleaner-transport-facility.

48 Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2020 privind
instituirea unui cadru care sé faciliteze investitiile durabile si de modificare a Regulamentului (UE)
2019/2088.
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3.4. Identificarea provocarilor tehnologice importante si accelerarea standardizarii

Standardizarea este o modalitate esentiala de a crea economii de scard si o piatd interna
matura pentru acest sector. In temeiul Directivei 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi, au fost adoptate seturi importante de specificatii tehnice
comune pentru aprovizionarea cu energie electricad, hidrogen si gaze naturale pentru
transportul rutier, transportul maritim si transportul pe cdile navigabile interioare. Acesta este
rezultatul activitatii desfasurate de organizatiile europene de standardizare, in urma unei
solicitri de standardizare din partea Comisiei in 2015 (mandatul 533)*°. Tn pofida progreselor
realizate si a sprijinului acordat cresterii pietei, existd incad multe nevoi nesatisfacute, in
special ca urmare a noilor evolutii tehnologice si a cerintelor mai stricte in materie de
digitalizare si comunicare pentru toate modurile de transport.

Este important ca, incepand de astdzi, UE sd dispund de o retea de infrastructurd pentru
combustibili alternativi adaptata exigentelor viitorului. Pentru a asigura instalarea
infrastructurii de reincércare si realimentare intr-un mod coerent, este esential sa existe o
interpretare comund a nevoilor tehnologice specifice care trebuie abordate pentru
combustibilii diferiti in fiecare mod de transport. In acest sens, existd o nevoie urgenti de a
incheia abordarea tehnologicd privind instalarea infrastructurii de realimentare cu hidrogen
pentru vehiculele grele, in special in ceea ce priveste forma standard finala a combustibilului
(lichefiat sau comprimat si nivelul de presiune). Prin urmare, definirea unei directii comune a
pietei in ceea ce priveste implementarea infrastructurii pentru combustibili alternativi va fi
determinanta pentru o implementare in timp util, intr-o maniera holistica, tindnd seama de
aspectele legate de vehicule, infrastructura si productie/distributie.

Adaptarea infrastructurii pentru combustibili alternativi la nevoile persoanelor cu handicap a
fost, de asemenea, o prioritate pe ordinea de zi. Actul european privind accesibilitatea™
stabileste deja cerinte minime la nivelul UE, care trebuie puse in aplicare in mod
corespunzator. Printre acestea se numard cerintele privind terminalele de platd, anumite
servicii si infrastructuri de transport, inclusiv statiile de reincircare®. Comisia va pregiti
orientari si va face schimb de bune practici, impreund cu Forumul pentru transporturi
durabile, In scopul promovarii acestor cerinte cu privire la implementarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi.

In ceea ce priveste transportul rutier, activitatea de standardizare s-a axat pe aspecte
electrotehnice, cum ar fi prizele, bornele de iesire si specificatiile privind siguranta electrica.
Pentru a realiza interoperabilitatea deplind a tuturor componentelor ecosistemului de
reincarcare a vehiculelor electrice, existd in prezent o nevoie urgentd de a standardiza in
continuare interfetele de comunicare si de a dezvolta noi modele de date pentru a integra
vehiculele electrice in retea, inclusiv sistemele de gestionare a energiei ale cladirilor, precum
si pentru a stimula dezvoltarea retelelor de e-roaming la nivelul UE. Tn special, punctele de
reincarcare electricd si de realimentare cu hidrogen pentru vehiculele grele reprezintd o

49 Decizia de punere Tn aplicare a Comisiei C(2015) 1330 final din 12 martie 2015 privind o cerere de
standardizare adresata organizatiilor de standardizare europene, in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului referitoare la elaborarea de standarde
europene aplicabile infrastructurii pentru combustibili alternativi.

50 Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind cerintele

de accesibilitate aplicabile produselor si serviciilor.

In acest caz, trebuie si se acorde atentie inaltimii bazei adaugate la coloanele de incarcare pentru a

adapta Th mod corect aceastd componenta a infrastructurii la nevoile persoanelor cu handicap.
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prioritare pentru standardizare. Comisia va colabora cu organizatiile si organismele
europene de standardizare pentru a adopta o noua cerere de standardizare:

e pentru a asigura interoperabilitatea deplind a ecosistemului de reincarcare a
vehiculelor electrice, inclusiv comunicarea intre toate partile acestui ecosistem
(producatorii de vehicule, operatorii de puncte de reincarcare, furnizorii de servicii de
mobilitate, platformele de e-roaming si operatorii de distributie);

e pentru a sprijini introducerea pe piata a tehnologiilor emergente, cum ar fi reincércarea
inteligenta si serviciile ,,de la vehicule la retea” (V2G), care vor face, de asemenea,
obiectul proiectelor de cercetare si dezvoltare si al celor demonstrative din cadrul
noului program Orizont Europa (inclusiv programul de lucru adoptat al Centrului
Comun de Cercetare al Comisiei Europene) si al Misiunii privind orasele inteligente si
neutre din punctul de vedere al impactului asupra climei;

e pentru a formula cerinte specifice pentru reincarcarea vehiculelor grele, inclusiv prize
si borne de iesire de mare intensitate, tehnologii de racire si interfete de comunicare
construite pe baza specificatiilor tehnice europene deja elaborate pentru vehiculele
utilitare usoare; vor fi necesare eforturi suplimentare in vederea dezvoltarii unor
metodologii prenormative de cercetare si de testare pentru a sprijini competitivitatea si
fiabilitatea proiectelor de cercetare si dezvoltare si a industriei din UE 1n ceea ce
priveste aceste tehnologii;

e pentru a asigura elaborarea unor standarde privind sistemele rutiere electrice,
concepute pentru a transmite energie electrica vehiculelor in timpul deplasarii;

e pentru a facilita introducerea tehnologiei de reincarcare fara fir, atat in forma statica,
cat si in forma dinamica, care realizeaza transferuri de energie suficienta pentru a
satisface nevoile diferitelor tipuri de vehicule si de utilizatori; va fi necesar sa se
acestor tehnologii cu benzile de comunicare existente in conditii definite Tn mod
rezonabil si realist;

e pentru a formula specificatii tehnice pentru punctele de realimentare cu hidrogen care
distribuie hidrogen lichefiat si comprimat pentru vehiculele grele de marfa.

In acest context, este important si se ajungi la un consens intre numeroasele parti interesate
din cadrul ecosistemului de reincarcare cu privire la elaborarea in viitor a unui cadru de
guvernantd pentru comunicarea ,,de la vehicule la retea”. Acest cadru ar trebui sd se bazeze pe
principii deschise si transparente si sd conduca la un ecosistem european usor accesibil tuturor
partilor. Comisia va asigura coordonarea In vederea garantarii eficientei si a transparentei
procesului de elaborare a acestui cadru.

In ceea ce priveste sectorul feroviar®?, Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate
coordoneaza activitatea de elaborare de cerinte si specificatii tehnice in cooperare cu
operatorii, producdtorii de material rulant si producatorii de pile de combustie. Pentru
indeplinirea acestui obiectiv, este esential sd se ia in considerare instalarea in conditii de
siguranta si testarea performantelor. Avand in vedere aceste cerinte tehnice, agentia elibereaza
autorizatii pentru darea in folosintd a vehiculelor feroviare si faciliteaza comercializarea
vehiculelor feroviare si a trenurilor in toate statele membre. In urmitorii ani, trebuie depasite
trei obstacole tehnologice specifice Tnainte ca tehnologia pilelor de combustie cu hidrogen sa

52 https://shift2rail.org/publications/study-on-the-use-of-fuel-cells-and-hydrogen-in-the-railway-
environment/.
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poata fi considerata viabila din punct de vedere comercial in cazul trenurilor. Aceste bariere
sunt:

e proiectele demonstrative de mare anvergurd legate de parcul de trenuri cu rame
multiple;

e dezvoltarea, constructia si exploatarea prototipurilor de locomotive de manevra sau de
locomotive magistrale;

e dezvoltarea de tehnologii pentru un sistem optimizat de stocare a hidrogenului pentru
aplicatiile feroviare pe baza de pile de combustie cu hidrogen (FCH).

Aceste trei teme prioritare vor constitui punctul central al activitétii de cercetare si de inovare,
eventual prin intensificarea coordondrii dintre viitorul parteneriat european pentru
transformarea sistemului feroviar al Europei si Parteneriatul european pentru hidrogen curat.

Cea mai mare parte dintre celelalte bariere tehnologice vizeaza potentialul de optimizare
necesar pentru a permite tehnologiei FCH sa concureze mai bine cu trenurile cu tractiune
diesel sau electrice. Concret, potentialul de optimizare depinde in mod direct de trenurile
alimentate cu pile de combustie cu hidrogen; cu toate acestea, existd, de asemenea, multe

1o w, e

hidrogen, precum si a sistemelor de service si de intretinere.

In plus, dezvoltarea tehnologica in sectorul feroviar se confrunti cu un mediu de reglementare
fragmentat, atdt in ceea ce priveste cerintele tehnice europene (specificatii tehnice de
interoperabilitate), cat si cele nationale (NNTR — norme tehnice nationale notificate). Acest
lucru are un impact puternic, in special avand in vedere ca mai multe tipuri de trenuri sunt
necesare pentru a acoperi intreaga piatd europeana. Pand la elaborarea unor cerinte tehnice
europene si a unor standarde specifice, trenurile alimentate cu pile de combustie cu hidrogen
s-ar putea confrunta cu o fragmentare a pietei care sa conduca la costuri fixe mai ridicate,
penalizandu-i pe pionieri in cazul elaborarii unui cadru nou de reglementare pentru toate
tipurile de utilizari.

Noile idei ar putea realiza in mod sinergic implementarea infrastructurii de reincarcare a
vehiculelor electrice si a tehnologiei feroviare avansate. De exemplu, in cazul unor posibile
viitoare vagoane deschise pentru transportul de automobile, sunt necesare componente
specifice ale convertizoarelor, adaptate la tensiunea si frecventele diferite si oarecum variabile
ale trenurilor electrice, pe de o parte, si tehnologia standardizata de reincércare a vehiculelor
electrice, pe de altad parte, precum si solutii de cablare in conditii de siguranta, in conformitate
cu standardele de sigurantd feroviara.

In ceea ce priveste transportul maritim si transportul pe ciiile navigabile interioare,
elaborarea de standarde este fundamentala pentru intreprinderea unor actiuni la nivel Tnalt,
cum ar fi activitatea desfdsuratda in temeiul conventiilor/codurilor Organizatiei Maritime
Internationale®® si implementarea operationald sau tehnici. Importanta standardelor
internationale in porturi, in special pentru interfata nava-tarm in porturile maritime
internationale, este direct legatd de promovarea sigurantei si a increderii In dezvoltarea unor
combustibili alternativi durabili (tipuri de alcool, amoniac, hidrogen etc.) sau a unor solutii de
electrificare (cum ar fi alimentarea cu energie electrica din reteaua terestra si Incarcarea
bateriilor). De asemenea, este important sa se promoveze disponibilitatea locala, care ar putea

53 Orientari interimare privind exploatarea in conditii de sigurantd a surselor de alimentare cu energie

electrica din reteaua terestra (OPS) in port pentru navele care efectueaza calatorii internationale,
elaborate 1n cadrul unei organizatii maritime internationale.
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crea o stocare si o distributie suplimentare si, prin urmare, nevoi limitate de infrastructura de
acelasi tip (de exemplu, pentru biocombustibilii avansati), in special atunci cand vor coexista
mai multe solutii de combustibili in combinatie cu motoare flexibile din punctul de vedere al
combustibililor.

In acest context si ca parte a solicitarii de standardizare a Comisiei din 2015 (mandatul 533)%,
au fost elaborate standarde de interoperabilitate pentru navigatia maritima si fluviald, in
special pentru prizele de la mal. Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritimd (EMSA) a
elaborat, de asemenea, in cooperare cu statele membre si cu industria, documentul intitulat
,,Guidance on LNG Bunkering for port authorities and administrations” (Orientari privind
buncherarea gazului natural lichefiat, pentru uzul autorititilor si administratiilor portuare)®.
Tn mod similar, EMSA elaboreazi in prezent orientiri privind sursele de alimentare cu
energie electrica din reteaua terestra. Ambele ghiduri completeaza standardele, orientarile
si bunele practici din industrie existente, cu scopul de a oferi recomandari privind cele mai
bune practici.

Viitoarele nevoi de standardizare identificate pentru transportul naval pot fi clasificate in doua
categorii:

1) elaborarea unor specificatii suplimentare pentru alimentarea cu energie electrica,
inclusiv punctele de reincarcare a bateriilor de la mal, interfata de comunicare port-
retea cu surse de alimentare cu energie electricd din reteaua terestra automate pentru
fiecare categorie tehnica de nave si inlocuirea si reincarcarea bateriilor la statiile de la
mal pentru navele de navigatie interioara,

2) elaborarea de noi standarde pentru buncherarea durabila cu hidrogen, amoniac si
metanol pentru navele maritime si de navigatie interioard. Acestea reprezintd o
dezvoltare tehnologica pe termen mediu si lung, in conformitate cu obiectivele de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, preconizata a se finaliza pana la mijlocul

anilor 2020.

in ceea ce priveste transportul aerian, activitatea de standardizare se axeazi pe
standarde europene noi in scopul sprijinirii creirii unei infrastructuri interoperabile
pentru alimentarea cu energie electrici a aeronavelor de aviatie generali®® si a
aeronavelor cu aplicatii specifice, cum ar fi cele electrice cu decolare si aterizare pe
verticaldi (eVTOL)"'. Se preconizeazi ci aceste standarde vor fi adoptate pani la
sfarsitul anului 2021 si, respectiv, 2022. in general, noile standarde ar trebui sa se bazeze pe
expertiza si pe dezvoltarile tehnologice existente determinate de recenta certificare de tip a
aeronavelor electrice de mici dimensiuni. In ceea ce priveste hidrogenul, in prezent nu existi
activitati de standardizare in curs pentru punctele de realimentare, deoarece aeronavele
alimentate cu hidrogen se afld inca in faza incipienta a proiectelor de certificare. AESA
contribuie la acest proces Impreund cu organisme de standardizare din UE si din afara UE si
cu alte organisme specializate. Standardele pentru aeronavele eVTOL si de aviatie generalda
sunt in curs de elaborare In cooperare cu sectorul aviatiei si cu organizatiile internationale de
aviatie pentru a asigura interoperabilitatea conexiunilor in aeroporturile din afara Uniunii
Europene. In prezent nu sunt desfasurate activititi de standardizare pentru avioanele de mari
dimensiuni, deoarece, spre deosebire de aeronavele eVTOL si cele de aviatie generald, nu

o4 Decizia de punere in aplicare a Comisiei C(2015)1330 final din 12.3.2015.

% http://www.emsa.europa.eu/publications/inventories/item/3207-guidance-on-Ing-bunkering-to-port-
authorities-and-administrations.html.

Standardul SAE AS6968 Sistem de incércare conductiva pentru aeronave electrice usoare.

57 Cerinte de incércare de nivel inalt SC VTOL 2430.

56
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exista Tncd niciun proiect de certificare in curs de desfasurare pentru avioanele electrice sau
hibride de mari dimensiuni.

3.5. Dezvoltarea unui cadru de date si de guvernanta pentru functionarea eficienta a
ecosistemului electromobilitatii

In special in ceea ce priveste electromobilitatea, disponibilitatea si accesibilitatea datelor de
inalta calitate devin esentiale pentru noile servicii si caracteristici ale produselor care sprijina
utilizarea pe piata de masd. Pe o piatd care cuprinde milioane de vehicule si puncte de
reincarcare, este esentiald conectarea eficientd a utilizatorilor si infrastructurii prin oferirea de
solutii neintrerupte, centrate pe utilizator.

Comisia sprijind o actiune de sprijinire a programului privind ,,Colectarea de date referitoare
la punctele de reincarcare/realimentare cu combustibili alternativi si codurile unice de
identificare asociate actorilor din domeniul electromobilitatii” (PSA IDACS) cu statele
membre pentru a imbunatati colectarea datelor privind infrastructura pentru combustibili
alternativi, pentru a identifica alte nevoi potentiale si pentru a imbunatati crearea de noi
servicii digitale prin facilitarea interactiunilor intre intreprinderi si administratiile publice
(B2G), intre intreprinderi (B2B) si intre intreprinderi si consumatori (B2C) in materie de
schimburi de date.

In prezent, datele de bazi privind infrastructura pentru combustibili alternativi, cum ar fi
amplasarea si disponibilitatea acestora, nu sunt adesea partajate sau puse la dispozitie. Aceste
date trebuie create, atunci cand este necesar, si puse la dispozitie cu usurintd si fara costuri,
prin intermediul unei arhitecturi comune a datelor. In consecinta, infrastructura de reincarcare
si realimentare trebuie sa fie in masura sd gestioneze cerintele necesare in materie de date
printr-o infrastructurd de date interoperabila care sa sustind partajarea de date in interes
public. Pe aceasta baza, pot fi furnizate consumatorilor servicii digitale avansate pentru a
permite crearea de noi oportunitdti de afaceri si imbunatatirea experientelor utilizatorilor.
Aceastd situatie este evidentd in cazul datelor privind preturile: inainte de a conduce efectiv
un vehicul electric, utilizatorii ar trebui sa cunoasca pretul pe care il vor plati in orice punct de
reincarcare, astfel incat sd poatd lua o decizie in cunostintd de cauza, care sd raspunda
nevoilor lor. Schimbul transparent de date privind preturile va sprijini, de asemenea,
dezvoltarea unor preturi echitabile pentru serviciile de e-roaming la nivelul UE.

Crearea de noi servicii care vor imbunatati calitatea generala si usurinta de utilizare a
infrastructurii pentru combustibili alternativi va depinde in mare masurd de disponibilitatea
datelor generate (de exemplu, accesul la datele de la bordul vehiculelor) in cadrul Tntregului
ecosistem si de potentiala conectivitate cu datele din alte sectoare, cum ar fi comertul
electronic, asigurarile, serviciile bancare sau telecomunicatiile.

Observatorul european pentru combustibili alternativi (EAFO) pune deja la dispozitie online
date importante privind infrastructura pentru combustibili alternativi®®, inclusiv prin afisarea
acestora pe o hartd interactivd, acordand o atentie speciald monitorizdrii politicilor.
platforme noi de cunostinte destinata autoritatilor publice (a se vedea sectiunea 3.2 de mai
sus) si a unei sectiuni de informare a consumatorilor. In plus, EAFO are potentialul de a

58 www.eafo.eu.
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deveni punctul european comun de acces pentru accesibilitatea si reutilizarea datelor in timp
real privind infrastructura pentru combustibili alternativi.

Este important de remarcat faptul ca ecosistemul de date privind electromobilitatea include,
de asemenea, infrastructura privata de reincarcare, si anume punctele de reincarcare din
cladirile rezidentiale si de birouri, din aeroporturi sau din depourile de autobuze. Este
esentiald instituirea unor sisteme adecvate de monitorizare si de schimb de date intre
infrastructura publica si cea privatd de reincdrcare si reteaua de energie electricd, creand un
cadru tehnologic coerent, in special in vederea facilitdrii reincarcérii inteligente si
bidirectionale (V2G), care este esentiala pentru integrarea vehiculelor electrice in retea.

Prin urmare, exista o nevoie urgentd sia se garanteze faptul cd noua infrastructurd pentru
combustibili alternativi instalatd in Europa poate sd transmitd informatii in timp real,
facilitind servicii digitale noi si integrarea vehiculelor electrice in retea. In acest scop, este
necesar sd se creeze conditii de concurentd echitabile la nivel european, bazate pe un set
comun de caracteristici tehnologice si norme de guvernanta a pietei care sa stea la baza unui
ecosistem agil si rezilient bazat pe date.

Elementele esentiale pentru crearea unui ecosistem de date inteligente si cadrul de guvernanta
aferent includ:

e infrastructura de reincarcare conectata digital care poate furniza servicii de reincarcare
inteligente si bidirectionale (V2G) si care poate fi actualizata cu usurinta in acest scop;

e infrastructura de reincarcare echipatd cu componentele hardware si software necesare
si conforme cu standardele relevante si care sd permitd un flux interoperabil de
informatii catre structuri back-end si catre alti actori de pe piata;

e disponibilitatea unor tipuri de date esentiale, definite, care sa permita dezvoltarea de
servicii noi preconizate sd raspunda nevoilor utilizatorilor pentru diferite tipuri de
vehicule (de exemplu, vehicule usoare/vehicule grele), inclusiv procese de localizare,
de rezervare, de plata si facturare echitabila fara intreruperi;

e implementarea unor solutii de platd armonizate si usor de utilizat, inclusiv a unor
optiuni de plata ad-hoc si contractuale, tindnd seama de nevoile specifice ale
furnizorilor de servicii de electromobilitate (EMSP)®°, ca facilitatori ai retelelor de e-
roaming® care raspund nevoilor zilnice ale utilizatorilor;

e specificarea dimensiunilor datelor necesare (agregare, calitate, partajare, reutilizare
etc.) pentru a permite crearea de servicii digitale avansate, precum si o harta a rolurilor
st responsabilitdtilor diferitilor actori de pe piata in cadrul ecosistemului.

in mod similar, va fi, de asemenea, importantd dezvoltarea de ecosisteme de date pentru alti
combustibili alternativi (H2 curat, biogaz natural lichefiat, biometan, combustibili din surse
regenerabile si cu continut scdzut carbon si alte solutii pentru biocombustibili avansati) care
sa raspunda cerintelor specifice ale pietei, in special atunci cand utilizeazd aceeasi conducta
de combustibil ca si solutiile de combustibili fosili, identici din punct de vedere chimic. In
general, cererea de date, precum si calitatea si frecventa fluxurilor de informatii vor depinde

59 Hfurnizor de servicii de electromobilitate” inseamna un actor comercial care furnizeazi servicii unui

utilizator final, inclusiv vanzarea unui serviciu de reincarcare.
,e-roaming” inseamna schimbul de date si de plati intre operatorul unui punct de reincércare si un
furnizor de servicii de mobilitate de la care un utilizator final achizitioneaza un serviciu de reincarcare.
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de caracteristicile intrinseci ale procesului de reincarcare si realimentare si de datele necesare
pentru asigurarea utilizarii adecvate a infrastructurii pentru fiecare tip de combustibil si de
vehicul.

in coordonare cu fluxurile de lucru in curs de desfisurare pentru dezvoltarea spatiului
de date privind mobilitatea si cu actiunea de sprijinire a programelor privind instituirea
mecanismului de coordonare pentru federarea punctelor nationale de acces, in cadrul
Forumului pentru transporturi durabile vor fi discutate specificatiile tehnice si cerintele
de politica pentru dezvoltarea unui ecosistem de date deschise care sa asigure accesul
liber la date si reutilizarea datelor privind electromobilitatea si alti combustibili
alternativi pani in 2023 si, respectiv, 2025. In acest sens, Forumul pentru transporturi
durabile va aborda tipurile de date statice si dinamice specifice necesare pentru a crea servicii
noi, pe baza rezultatelor PSA IDACS, ca o contributie de baza la lucrarile referitoare la un
posibil act delegat, planificat pentru anul 2022.

4. Asigurarea unei colaboriari extinse pentru a se actiona in directia unei aspiratii
comune

Tranzitia sectorului transporturilor catre surse de energie durabile si curate nu poate fi
cartografiata si realizatd cu usurintd. Implementarea rapida a infrastructurii de reincércare si
realimentare prezintd provocari semnificative: pentru procesele de planificare si de autorizare,
pentru planificarea integrarii sistemului energetic, pentru crearea unor servicii interoperabile
si neintrerupte pentru utilizatori i pentru dezvoltarea unui ecosistem de piatd deschis si
competitiv. Aceasta necesitd o cooperare extinsa intre toti actorii de pe piatd din sectorul
public si din cel privat de-a lungul intregului lant valoric, care sd reuneasca sectorul
autovehiculelor si sectorul energetic pentru a furniza servicii digitalizate pentru utilizatori.
Acesta ar trebui sd fie un obiectiv comun atat pentru autorititile publice, cit si pentru
industrie.

Din acest motiv, Comisia a implicat mai mult Forumul pentru transporturi durabile n
pregatirea acestui plan de implementare, bazandu-se pe stransa sa colaborare cu forumul din
ultimii ani. Forumul reprezintd principalul grup de experti al Comisiei care lucreazad la
infrastructura pentru combustibili alternativi. Acesta reuneste reprezentanti ai tuturor statelor
membre si ai principalelor organizatii de interes si actori din industrie. Membrii forumului au
fost invitati sa 1s1 Tmpartdseasca opiniile si informatiile cu privire la principalele domenii
problematice si actiunile acestui plan in cadrul a doua reuniuni si in cadrul unor schimburi de
corespondenta.

Comisia va continua acest proces de cooperare extinsd cu partile interesate. Aceasta a
infiintat, sub auspiciile Forumului pentru transporturi durabile, o serie de subgrupuri noi de
experti care sa insoteascd procesul de stabilire a faptelor si de luare a deciziilor in domenii-
cheie precum guvernanta datelor, protocoalele si interfetele de comunicare, planificarea,
autorizarea si practicile de concesionare. Constatarile vor contribui la elaborarea politicilor
viitoare. Comisia va monitoriza indeaproape instalarea punctelor de reincdrcare si
realimentare si in cadrul altor foruri si procese relevante si nu in ultimul rand in contextul
initiativei ,,Valul de renoviri ale cladirilor”®!. Comisia va sprijini necesitatea desfisuririi unor
activitati suplimentare de cercetare si inovare (C&I), in special prin intermediul programului
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Orizont Europa si al parteneriatelor sale cu sectorul privat (parteneriate institutionalizate si
programate in comun) si cu statele membre (cofinantare).

In prezent, este necesari o cooperare transfrontalieri si trans-sectoriali eficace si
eficienta intre toate partile interesate din sectorul public si din sectorul privat cu privire
la dezvoltarea unei infrastructuri deschise, transparente si interoperabile cu servicii de
infrastructurd neintrerupte. Comisia Incurajeazd toate statele membre sd implice toate
autoritatile publice si toti actorii de pe piata de la toate nivelurile de guvernanta in discutiile
privind nevoile si oportunitatile viitoare Tn materie de politici.

5. Concluzii

Construirea infrastructurii de reincarcare si realimentare pentru un sistem de mobilitate
durabila ofera o oportunitate unicd de a stimula redresarea economicd in urma impactului
pandemiei de COVID-19. Investitiile aferente vor crea locuri de munca care nu pot fi
externalizate cu usurinta si care sunt adesea ancorate in economiile locale. Exista un potential
mare pentru construirea unei economii de piatd noi pentru serviciile de reincarcare si
realimentare pe care consumatorii le apreciazd si care sprijind modele noi de afaceri,
generand, in acelasi timp, beneficii sociale si de mediu considerabile.

Accelerarea implementarii infrastructurii de reincarcare si realimentare reprezintd o prioritate
de politica esentiald pentru a se asigura ca introducerea pe piatd a vehiculelor cu emisii zero
sau cu emisii scazute nu este impiedicata de lipsa infrastructurii, intrucat se preconizeaza o
crestere economicd semnificativa in urmatorii ani. Este important de remarcat faptul ca
aceastd infrastructurd va trebui sd fie adaptatd exigentelor viitorului, inclusiv componentele
tehnice relevante pentru a sprijini schimbul de date in timp real si crearea de servicii digitale
avansate, astfel Tncat sd permita crearea unor oportunitdti noi de afaceri si imbunatatirea
experientelor utilizatorilor.

Acest plan identificd o serie de masuri suplimentare pentru sprijinirea implementarii
accelerate a infrastructurii pentru combustibili alternativi in UE. Acestea sunt strans legate de
politicile de abordare a problemelor legate de vehiculele, navele si aeronavele alimentate
cu combustibili alternativi, de infrastructuri, de productia de energie, de retele, de date
si de serviciile pentru utilizatori. Acestea sprijind initiativele de politicd din cadrul
pachetului ,,Pregatiti pentru 55, in special propunerea de revizuire a standardelor de
performantd privind emisiile de CO2 pentru autoturisme si vehiculele utilitare usoare si
propunerea pentru un nou regulament privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului,
precum si propunerile pentru initiativele ReFuelEU Aviation si FuelEU Maritime. Acestea
sunt, de asemenea, legate de initiative importante de politica industriala, cum ar fi Alianta
pentru baterii, Alianta pentru hidrogen curat si viitoarea Aliantd pentru lantul valoric al
combustibililor din surse regenerabile si cu continut scazut de carbon. De asemenea, Comisia
lucreaza la o propunere de revizuire a Directivei privind performanta energetica a cladirilor si
va aborda aspecte legate de instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi Tn cadrul
viitoarei revizuiri a Regulamentului privind orientdrile pentru dezvoltare retelei TEN-T si al
noului sdu pachet privind mobilitatea urband programate pentru sfarsitul anului 2021.

Comisia este pregitita sa sprijine implementarea accelerata a infrastructurii de reincarcare
si realimentare pentru combustibili alternativi, inclusiv prin investitii in cercetare si inovare.
Un acord rapid cu privire la propunerea de nou regulament privind instalarea infrastructurii
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pentru combustibili alternativi poate fi sustinut de un sprijin extins pentru implementarea pe
piata a infrastructurii in cadrul numeroaselor fonduri si instrumente financiare disponibile la
nivelul UE. Comisia invita statele membre sa faca din sprijinul pentru implementarea
infrastructurii o prioritate a planificarii masurilor din cadrul Mecanismului de redresare si
rezilientd. Comisia subliniaza beneficiile actualizarii politicilor si reglementérilor conexe
pentru planificarea si autorizarea la nivel national si local. De asemenea, Comisia colaboreaza
cu partile interesate pentru a identifica provocdrile tehnologice, pentru a efectua activitatea de
standardizare necesard si pentru a institui o guvernantd eficientd a ecosistemului pentru
vehiculele electrice cu baterii si pentru vehiculele electrice cu pile de combustie. Tn ansamblu,
aceste actiuni vor creste competitivitatea sectorului transporturilor din UE, va asigura faptul
ca niciun consumator sau regiune nu este lasatd in urma si va impulsiona tranzitia catre o
mobilitate durabila si inteligenta.
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