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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Prezenta propunere, impreund cu propunerea de Regulament privind emiterea biletelor de tren
si propunerea de revizuire a Regulamentului privind drepturile calatorilor din transportul
feroviarl, urmireste si rispundid provocirilor identificate in orientirile politice pentru
Comisia Europeana 2024-20292,

Pasagerii se confruntd in continuare cu obstacole semnificative atunci cand incearca sa caute,
sa compare, sa combine si sa rezerve optiuni de calatorie. O analizd a 100 de rute
reprezentative din UE a constatat ca erau disponibile optiuni multimodale in 76 % din
cazuri. Cu toate acestea, foarte putine platforme de servicii digitale de mobilitate multimodala
(MDMS) prezentau optiuni pentru diferite moduri de transport, iar acestea erau rareori
combinate. Tn plus, un sondaj Eurobarometru din 2024 realizat in randul a 26 000 de cetiteni
ai UE a aratat ca o treime dintre respondenti nu rezervasera niciodata o calatorie multimodala
sau cu mai multi operatori. Dintre cei care facuserd acest lucru, peste o treime se
confruntasera cu dificultati legate de rezervare, cum ar fi imposibilitatea de a gasi combinatii
adecvate sau imposibilitatea de a achizitiona toate biletele necesare intr-un singur loc, iar
aceste dificultati au fost si mai pronuntate in cazul biletelor de tren.

Prezenta propunere este menitd sd abordeze lipsa de transparentd, conditiile incorecte si
inechitabile in materie de concurentd de pe piata digitald a biletelor pentru transportul de
calatori, pe toate platformele de MDMS active in domeniul aviatiei, al transportului feroviar,
rutier si naval. Totodata, ea va imbunatati functionarea pietei de distributie a biletelor, punand
astfel la dispozitia céldtorilor toate optiunile disponibile, inclusiv cele multimodale. Ca
urmare, se va imbunatati inclusiv competitivitatea pietei serviciilor de transport.

Aceste obiective sunt aliniate la Strategia pentru o mobilitate durabild si inteligentd®, care

......

transformarea mobilitatii multimodale intr-o0 realitate.
. Coerenta cu dispozitiile de politica deja existente in domeniul de politica vizat

Prezenta propunere a fost coordonatd cu propunerea de Regulament privind emiterea biletelor
de tren si cu propunerea de revizuire a Regulamentului privind drepturile si obligatiile
calatorilor din transportul feroviar, pentru a se asigura un cadru coerent care sa promoveze
biletele unice de tren si o piata digitald functionala a biletelor.

Propunerea abroga Codul de conduita pentru sistemele informatizate de rezervare (,,Codul de
conduitd pentru SIR™), preludnd si actualizind in acelasi timp dispozitiile Codului de
conduitd pentru SIR care raméan relevante.

! JOL172,17.5.2021, p. 1.

,Europa — in fata unei alegeri. Orientérile politice pentru urméatoarea Comisie Europeana 2024-2029:
,Pentru multi cetateni, caldtoriile transfrontaliere cu trenul sunt inca prea complicate. Cetdtenii ar trebui
sd poatd utiliza sisteme deschise de rezervare pentru a cumpara calatorii transeuropene asigurate de mai
multi furnizori, fara a-si pierde dreptul la rambursare sau la cilitorii compensatorii. In acest scop, vom
propune un regulament privind un sistem digital unic de rezervare si de emitere a biletelor, pentru a
asigura faptul ca europenii pot cumpara un singur bilet pe o singura platforma si pot beneficia de
drepturile pasagerilor pentru intreaga lor calatorie”.

3 COM/2020/789 final.

4 JO L 35, 4.2.2009, p. 47.
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Propunerea este in concordantd si cu alte acte legislative ale UE referitoare la serviciile de
informatii digitale, in special cu Directiva STI®, care stabileste un cadru pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte
moduri de transport. Regulamentul delegat privind serviciile de informare cu privire la
cilitoriile multimodale® (MMTIS) impune statelor membre si instituie puncte nationale de
acces care sa constituie un punct unic de acces al utilizatorilor la datele statice, istorice,
observate si dinamice privind calatoriile si traficul aferente diferitelor moduri de transport, in
scopul furnizarii de servicii de informare cu privire la cdlatoriile multimodale pentru
utilizatorii finali. Urmarind sa elimine barierele din calea dezvoltariit MDMS pentru rezervari
sau bilete, prezenta propunere completeaza, asadar, legislatia existenta.

De asemenea, prin stabilirea unor masuri sectoriale in ceea ce priveste MDMS, prezenta
propunere nu afecteazi aplicarea Regulamentului privind serviciile digitale’, a
Regulamentului privind pietele digitale® si a Regulamentului privind datele®, ci le
completeazd. Propunerea va completa totodatd Directiva revizuitd privind practicile
comerciale neloiale!® cu misuri care si asigure ci rezultatele cautirilor cu privire la MDMS
sunt afisate intr-un mod neutru (stabilind o lista de criterii de ierarhizare obligatorii) si care sa
interzica autofavorizarea si ierarhizarea platitd, prin autorizarea continutului promovat numai
in anumite conditii.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

A fost efectuatd o verificare a coerentei climatice. Dupa cum se aratda in documentul de lucru
al serviciilor Comisiei, propunerea este in concordantd cu obiectivele de mediu ale Pactului
verde european'! si ale Legii europene a climeil?.

Impunand obligatia ca MDMS s afiseze informatii privind emisiile de gaze cu efect de sera si
emisiile de CO», prezenta propunere va contribui, de asemenea, la obiectivele initiativelor
,CountEmissionsEU” si ,,Eticheta privind emisiile generate de zbor”!3, stabilind un cadru
comun pentru calcularea si raportarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transporturi. Informatiile transparente aplicate tuturor modurilor de transport le vor permite
pasagerilor sa aleaga cele mai sustenabile optiuni de calatorie.

In cele din urma, propunerea contribuie la obiectivele stabilite in Raportul Comisiei citre
Consiliu privind punerea in aplicare a Agendei europene pentru turism 2030, care
general, prezenta initiativd urmareste sa promoveze un sistem de transport mai multimodal si
mai durabil si sd contribuie la realizarea ODD (obiectivului de dezvoltare durabild ) nr. 3
(,,Asigurarea unei vieti sandtoase si promovarea bundstdrii tuturor, la orice varstd”), a ODD
nr.9 (,,Dezvoltarea unor orase si asezari umane deschise tuturor, sigure, reziliente si

durabile”) si a ODD nr. 13 (,,Actiuni climatice”).

5 JO L 207, 6.8.2010, p. 1.

6 JO L, 2024/490, 13.2.2024.

7 JO L 277, 27.10.2022, p. 1.

8 JO L 265, 12.10.2022, p. 1.

9 JO L, 2023/2854, 22.12.2023.
10 JO L 149, 11.6.2005, p. 22.

1 COM (2019)640 final.

12 JO L 243,9.7.2021, p. 1.

13 JO L, 2024/3170, 31.12.2024.
14 COM (2025) 763 final.
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2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE

. Temei juridic

Temeiul juridic al prezentei initiative este articolul 91 alineatul (1) litera (d) si articolul 100
alineatul (2) din titlul VI din TFUE. Articolul 91 si articolul 100 alineatul (2) stabilesc
prerogativa UE de a urmari obiectivele tratatelor in cadrul unei politici comune in domeniul
transporturilor si de a stabili normele adecvate in acest scop. Contribuind la functionarea
pietei de distributie a biletelor de transport in conformitate cu obiectivele stabilite in Strategia
pentru o mobilitate durabili si inteligentd'®, prezenta initiativd face parte din politica comuni
in domeniul transporturilor. Piata de distributie a biletelor de transport cuprinde servicii legate
in mod inerent de serviciile de transport. Prin urmare, initiativa ia 1n considerare
caracteristicile distinctive ale transporturilor. Aplicarea prezentei initiative nu va afecta
nivelul de trai si gradul de ocupare a fortei de munca din anumite regiuni si nici exploatarea
infrastructurii de transport.

. Subsidiaritatea (in cazul competentelor neexclusive)

Desi unele provocari legate de distributia biletelor si de accesul digital la biletele de tren sunt
abordate la nivel national sau regional, este necesara o abordare la nivelul UE pentru a reduce
impactul transfrontalier al acestor provocari asupra calatoriilor pe distante lungi in interiorul
UE si pentru a asigura buna functionare a sistemului european de transport.

Discrepantele dintre statele membre in ceea ce priveste modul de punere in aplicare a noilor
norme privind distributia biletelor ar putea fragmenta si mai mult piata, ar putea mari costurile
si ar putea reduce beneficiile pentru MDMS, autoritdti, operatori si utilizatorii transporturilor.
Prin urmare, este necesara o interventie la nivelul UE pentru a preveni diferentele mari dintre
strategiile statelor membre si eventualele consecinte nedorite.

. Proportionalitatea

Propunerea impune tuturor furnizorilor de MDMS sd respecte normele privind afisarea neutra
si criteriile de ierarhizare, schimbul de date care contin informatii comerciale, afisarea de
informatii referitoare la emisiile de gaze cu efect de sera si emisiile de echivalent dioxid de
carbon (atunci cand sunt puse la dispozitia furnizorilor de MDMS de catre operatorii de
transport) si privind schimbul de date cu autoritatile din domeniul transporturilor. Furnizorii
de MDMS care sunt IMM-uri sunt exclusi din domeniul de aplicare al prezentei propuneri.

Masurile mai stricte, si anume cele de stabilire a conditiilor care reglementeaza acordurile
comerciale dintre furnizorii de MDMS s1 operatorii de transport, se limiteaza la furnizorii de
MDMS considerati indispensabili. In segmentul business-to-consumer (B2C), aceasti
desemnare se aplicd numai furnizorilor de MDMS care indeplinesc criteriile referitoare la
prag definite in prezenta propunere. Tn segmentul business-to-business (B2B), toti furnizorii
de MDMS sunt considerati indispensabili, avand in vedere rolul lor strategic de intermediar
intre agentiile de turism si operatorii de transport. Aceastd abordare asigurd impunerea celor
mai stricte obligatii de reglementare exclusiv entitatilor care sunt in masura sa exercite o
influenta semnificativa asupra operatorilor de transport, inclusiv capacitatea de a impune
conditii comerciale neloiale. In plus, aceastd abordare este complet proportionati, deoarece
limiteaza actiunea la nivelul UE la ceea ce este necesar pentru remedierea unei
disfunctionalititi clare a pietei. In acest sens, directiva nu impune furnizorilor de MDMS si
incheie acorduri comerciale, ci stabileste un cadru pentru a asigura echitatea in astfel de
acorduri, atunci cand ele exista. Astfel, masurile propuse promoveaza buna functionare a
pietei biletelor de transport, mentinand in acelasi timp proportionalitatea.

15 COM/2020/789 final.
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. Alegerea instrumentului

Pentru a se asigura buna functionare a pietei digitale a biletelor, este necesard o abordare
comunad, astfel incat conditiile sd fie armonizate in intreaga UE. Acest lucru se realizeaza cel
mai bine printr-un regulament.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE S| ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
. Evaluirile ex post/verificarea adecvirii legislatiei existente

Sistemele informatizate de rezervare (SIR) reprezinta un tip special de MDMS active in
segmentul B2B. Tn 1989 a fost adoptat un cod de conduiti pentru a preveni eventualele
comportamente anticoncurentiale ale SIR-urilor. Acest cod a fost ulterior revizuit in 2009
pentru a reglementa tranzactiile B2B dintre furnizorii de SIR, pe de o parte, si transportatorii
aerieni si feroviari si agentii de turism, pe de alta parte. Codul de conduita a fost apoi analizat
in 2020 pentru a se evalua daca, date fiind schimbarile tehnologice si ale pietei in ceea ce
priveste distributia biletelor B2B, prevederile sale erau in continuare relevante pentru
atingerea obiectivelor (i) de prevenire a denaturdrii concurentei intre SIR-urile detinute de
transportatori asociati si (ii) de asigurare a unei concurente loiale si efective intre
transportatori si daca respectivul cod continua sd fie adecvat scopului in conditiile unei
legislatii orizontale mai ample. Evaluarea a concluzionat ca acest cod nu a asigurat pe deplin
conditii de concurentd echitabile pentru toti transportatorii participanti In ceea ce priveste
accesul la serviciile SIR si utilizarea acestora, deoarece nu a condus la 0 mai buna echilibrare
a puterii de negociere a transportatorilor aerieni de diferite dimensiuni in raport cu SIR. Unii
transportatori aerieni si-au exprimat fingrijorarea cu privire la clauzele specifice din
contractele lor cu furnizorii de SIR, care au redus capacitatea companiilor aeriene de a utiliza
sisteme sau tehnologii de rezervare alternative. Mai mult decat atat, din evaluare a reiesit ca
cerintele Tn materie de transparentd, sub forma afisajului neutru, isi mentineau importanta,
deoarece agentiile de turism, atat offline, cat si online, si companiile specializate Tn
organizarea calatoriilor se bazau in continuare in mare masura pe datele SIR, in special pentru
calatoriile in interes de serviciu. Evaluarea a evidentiat, de asemenea, posibilitatea ca
tratamentul sectorial specific al furnizorilor traditionali de SIR sa nu mai fie justificat avand
in vedere evolutiile tehnologice si ale pietei in ceea ce priveste distributia biletelor de avion
(utilizarea sporita a internetului, aparitia altor canale si cesionarea proprietatii SIR de cétre
companiile aeriene).

. Consultarea cu partile interesate

Prezenta propunere si propunerea de regulament privind emiterea biletelor de tren se bazeaza
pe aceeasi evaluare a impactului. Pentru a pregati evaluarea impactului, au fost desfasurate
diverse activitati de consultare a partilor interesate cu scopul de a colecta atit informatii
calitative (opinii, pareri, sugestii), cat si cantitative (date, statistici). Aceste activitati au fost
desfasurate in perioada 2020-2025, initial numai in scopul revizuirii codului de conduita
pentru SIR in decembrie 2020, ulterior si pentru evaluarea impactului care std la baza
Regulamentului privind rezervarea multimodald (RRM) si a unui regulament privind emiterea
biletelor de tren. Cetdtenii au fost consultati de cinci ori, in special pentru doua evaluari
initiale ale impactului (EII), doud consultari publice deschise (CPD) online si un sondaj
Eurobarometru®®.

In ceea ce priveste codul de conduiti pentru SIR, in perioada 9 iulie 2020 — 4 septembrie 2020
s-a realizat o EIl pentru a colecta feedback de la partile interesate. S-au primit in total

16 https://europa.eu/eurobarometer/surveys/detail/3178.
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13 raspunsuri. In ceea ce priveste propunerea privind RRM, in perioada 5 octombrie 2021 —
2 noiembrie 2021 s-a realizat o EII pentru a colecta feedback de la partile interesate. S-au
primit in total 40 raspunsuri. O CPD privind codul de conduita pentru SIR a fost lansata prin
intermediul platformei ,,Exprimati-va parerea” a Comisiei la 23 februarie 2021 si s-a
desfasurat pana la 18 mai 2021. S-au primit in total 23 de raspunsuri din partea cetatenilor si a
organizatiilor. La 1 decembrie 2021 a fost lansatd'’ pe platforma ,.Exprimati-va pirerea” a
Comisiei o CPD referitoare la propunerea privind MDMS, care s-a desfasurat pana la
23 februarie 2022. S-au primit in total 336 de raspunsuri din partea cetatenilor si a
organizatiilor.

Tn vara anului 2024 a fost realizat un sondaj Eurobarometru ale cdrui rezultate au fost
publicate de Comisie la 1 aprilie 2025. Scopul sondajului a fost de a colecta informatii privind
practicile si experientele in materie de rezervare si de emitere a biletelor de la un esantion
reprezentativ din populatia UE, cu varsta de cel putin 15 ani, din fiecare dintre cele 27 de state
membre. Tn total, au fost realizate 25805 interviuri prin intermediul sondajului online.
Sondajul a oferit informatii cu privire la obiceiurile de calatorie, preferintele si experientele
publicului din UE, in special in ceea ce priveste calatoriile regionale si pe distante lungi.
Sondajul a examinat aspecte-cheie, cum ar fi: (1) frecventa calatoriilor in scopuri recreative si
profesionale, (2) factorii care influenteaza planificarea calatoriilor si deciziile de rezervare, (3)
atitudinea fatd de calatoriile ecologice, (4) utilizarea diferitelor moduri de transport si a
calatoriilor multimodale, (5) usurinta rezervarii caldtoriilor multimodale si cu operatori
multipli si (6) barierele din calea combinarii diferitelor moduri de transport sau a diferitilor
operatori. Rezultatele au evidentiat in special obstacolele cu care se confruntd oamenii atunci
cand cauta optiuni de cdldtorie sustenabile online, precum si disponibilitatea lor de a rezerva
astfel de calatorii. Sondajul a identificat, de asemenea, dificultatile cu care se confrunta
cetdtenii atunci cand rezervd caldtorii multimodale si cu operatori multipli, precum si
complicatiile Intdmpinate atunci cand rezerva calatorii cu trenul cu operatori multipli.

. Obtinerea si utilizarea cunostintelor de specialitate

Evaluarea impactului care insoteste prezenta propunere s-a bazat pe un studiu extern realizat
de un consultant.

Partile interesate au furnizat un volum semnificativ de informatii suplimentare prin
intermediul unor activitati de consultare specifice (sondaje, interviuri si ateliere). Mai exact, ei
au furnizat informatii detaliate privind structura pietei si practicile comerciale aferente
diferitelor segmente ale MDMS (B2C si B2B), care au contribuit la confirmarea informatiilor
din studiile anterioare si la fundamentarea ipotezelor si a analizei modelarii.

Informatiile primite au vizat aspecte precum dispozitiile tipice (in special in ceea ce priveste
tarifele de distributie) din acordurile comerciale oferite de MDMS operatorilor, practicile de
afisare pentru MDMS, tendintele de pe piata distributiei digitale si piata distributiei B2B,
interactiunile dintre SIR-uri, agentii de voiaj si transportatori, precum si ponderea si rolul
IMM-urilor in diferite tipuri de MDMS.

Tn general, evaluarea impactului s-a bazat pe un numir mare de surse cuprinzitoare care au
fost reprezentative pentru diferitele grupuri de parti interesate.

. Evaluarea impactului

Prezenta propunere este insotita de un raport privind evaluarea impactului. in urma unui aviz
negativ din partea Comitetului de control normativ (CCN) Tn data de 13 septembrie 2023, la

o https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13133-Multimodal-Digital-
Mobility-%20Services/public-consultation_ro.
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10 martie 2026 a fost prezentat CCN un nou proiect de raport de evaluare a impactului. La
13 aprilie 2026, CCN a emis un aviz pozitiv cu rezerve. Raportul de evaluare a impactului a
fost ajustat in consecintd pentru a tine cont de observatiile CCN.

Evaluarea impactului a examinat o lista cuprinzatoare de posibile masuri si optiuni de politica,
pe baza eficacitatii, eficientei si proportionalitdtii probabile a masurilor propuse in raport cu

......

Patru optiuni de politicd au fost evaluate In cadrul evaluarii impactului, care a fost efectuatd in
comun pentru prezenta propunere si pentru propunerea de regulament privind emiterea
biletelor de tren.

Optiunea de politicd numarul 1 a propus 0 abordare minimalistd. Aceasta continea masuri
comune tuturor celor patru optiuni de politicd, inclusiv masuri care stabilesc cerinte minime
pentru asigurarea unui tratament echitabil al informatiilor si datelor de catre MDMS. Optiunea
stabilea, de asemenea, principiile-cheie pentru toate acordurile comerciale dintre furnizorii
indispensabili de MDMS si operatorii de transport, precum si dintre intreprinderile feroviare
(IF) indispensabile si furnizorii de MDMS.

Aceastd optiune abordeaza pe deplin primul obiectiv specific de imbunatatire a transparentei
si de stabilire a unor conditii de concurentd echitabile pentru operatorii de transport in ceea ce
priveste MDMS prin extinderea normelor codului de conduitd pentru SIR la toti furnizorii de
MDMS. Ea stabileste praguri pentru identificarea furnizorilor de MDMS si a IR cu o prezenta
semnificativa pe piata, care ar fi desemnati de organismele nationale de aplicare a legii sau de
Comisia Europeana in functie de piata pe care au o prezentd semnificativa. Comisia ar urma
sa publice o lista a furnizorilor de MDMS cu o prezentd semnificativa pe piata. Astfel de
masuri ar fi necesare pentru a se asigura faptul cd operatorii de transport sunt protejati in
acordurile comerciale cu furnizorii indispensabili de MDMS, inclusiv prin intermediul unor
dispozitii care (1) protejeaza datele sensibile din punct de vedere comercial ale operatorilor,
(2) interzic includerea unor conditii contractuale nejustificate sau inutile care ar putea
impiedica incheierea acordului si (3) garanteazd ca remuneratia primitd de furnizorii de
MDMS se bazeazi pe criterii echitabile, rezonabile si nediscriminatorii. In cadrul acestei
optiuni de politica, statele membre ar trebui sd desemneze o autoritate nationald care sa
solutioneze eventualele litigii dintre parti. In plus, ar fi creatd o retea la nivelul UE a acestor
autoritati pentru a asigura o aplicare coerenti in intreaga UE. In plus, furnizorii de MDMS ar
avea obligatia de a afisa informatii privind emisiile de gaze cu efect de sera si emisiile de
COg, 1n cazul in care informatiile respective sunt furnizate de operatorul de transport, in timp
ce B2C MDMS ar trebui sa facd schimb de date cu autoritétile publice n scopul gestionarii
mobilitatii.

Pentru a se asigura ca gama de servicii feroviare oferite pentru MDMS este mai cuprinzatoare,
aceastd optiune de politicd ofera protectie in temeiul propunerii de regulament privind
emiterea biletelor de tren furnizorilor de MDMS 1in acordurile lor comerciale cu
intreprinderile feroviare indispensabile, stabilind norme privind tarifele de distributie si
interzicand clauzele restrictive din contracte (clauze de exclusivitate, conditii abuzive si
nejustificate, clauze de comercializare si alte restrictii tehnice), abordand astfel dezechilibrele
in ceea ce priveste puterea de negociere in timpul discutiilor pe marginea acordurilor
comerciale.

Optiunile de politica numarul 2, 3 si 4 se bazau pe optiunea de politicd numarul 1 si erau
specifice propunerii de regulament privind emiterea biletelor de tren.
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. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Desi initiativa introduce o noud obligatie pentru statele membre de a desemna MDMS
indispensabile si de a solutiona litigiile dintre parti, sarcina administrativa suplimentara pentru
autoritatile publice este mentinutd la un nivel minim. Propunerea se bazeazd pe faptul ca
statele membre dispun deja de autoritdti competente responsabile cu solutionarea litigiilor in
domenii relevante, cum ar fi autorititile din domeniul concurentei, autorititile de
reglementare din domeniul transporturilor si autoritatile de reglementare din domeniul
feroviar.

. Drepturile fundamentale

Propunerea nu ar urma sd aibd niciun impact semnificativ negativ asupra drepturilor
fundamentale sau asupra protectiei datelor. Protectia datelor pentru utilizatorii de B2C
MDMS este asiguratd de Regulamentul general privind protectia datelor, care oferd o
protectie uniforma a persoanelor fizice. In plus, pentru B2B MDMS, intrarea in vigoare a
Regulamentului general privind protectia datelor este un motiv esential pentru revizuirea si
abrogarea normelor Codului de conduitd pentru SIR privind protectia datelor. Acest exemplu
de simplificare normativa va elimina suprapunerea normelor, eliminand orice posibilitate de
aparitie a unor eventuale inconsecvente.

4. IMPLICATII BUGETARE

Ar fi necesari doi angajati In echivalent normd intreaga (ENI) pentru a sprijini Comisia in
desemnarea furnizorilor de MDMS cu o prezentd semnificativd pe piatd, simplificarea
coordondrii cu organismele nationale de aplicare a legii si mentinerea unui registru public
exact si actualizat, care sa asigure transparenta pietei si aplicarea eficace a legii.

5. ALTE ELEMENTE
. Planurile de punere in aplicare si masurile de monitorizare, evaluare si
raportare

Comisia va monitoriza punerea in aplicare a prezentului regulament printr-o serie de actiuni si
un set de indicatori de baza care vor masura progresele inregistrate in directia atingerii
obiectivelor. In termen de cel mult cinci ani de la inceperea punerii in aplicare a legislatiei,
Comisia va evalua in ce masurd au fost indeplinite obiectivele prezentului regulament.

Sinergiile dintre prezenta propunere si propunerea de regulament privind emiterea biletelor de
tren si interactiunea cu revizuirea Regulamentului privind drepturile cédldtorilor din transportul
feroviar vor trebui, de asemenea, analizate.

Imbunitatirea pietei biletelor online va fi evaluati prin monitorizarea pietei efectuati de
organismele nationale de aplicare a legii si de Comisie. Informatiile privind sanctiunile vor fi
partajate Intre autoritatile din cadrul retelei UE de asigurare a respectarii legii pentru a sprijini
coordonarea. Satisfactia consumatorilor din UE va fi masurata o datd la doi ani prin sondaje
Eurobarometru care vor analiza disponibilitatea informatiilor privind calatoriile si usurinta
efectudrii rezervarilor de catre calatori.

. Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii
Propunerea instituie un nou regulament care este structurat dupa cum urmeaza:
Articolul 1 defineste obiectivele si obiectul regulamentului.

Articolul 2 stabileste domeniul de aplicare al regulamentului.
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Articolul 3 prezinta o lista de definitii.

Articolul 4 prezinta procesul de desemnare a furnizorilor de B2C MDMS cu o prezenta
semnificativa pe piata.

Articolul 5 stabileste conditiile pe care furnizorii de B2C MDMS cu o prezenta semnificativa
pe piata si furnizorii de B2B MDMS trebuie sa le respecte in acordurile lor comerciale cu
operatorii de transport.

Articolul 6 stabileste conditiile pe care furnizorii de B2B MDMS trebuie sa le respecte in
acordurile comerciale cu abonatii.

Articolul 7 prevede obligatii privind afisarea neutrd si criteriile de ierarhizare pentru toti
furnizorii de MDMS.

Articolul 8 prevede norme privind datele care contin informatii comerciale pentru toti
furnizorii de MDMS.

Articolul 9 stabileste norme privind afisarea informatiilor referitoare la emisiile de gaze cu
efect de serad si la emisiile de echivalent dioxid de carbon pentru toti furnizorii de MDMS.

Articolul 10 stabileste norme privind schimbul de date cu autoritatile publice din domeniul
transportului pentru toti furnizorii de B2C MDMS.

Articolul 11 stabileste norme privind tratamentul echivalent al transportatorilor aerieni in
tarile terte.

Articolul 12 descrie sarcinile organismelor nationale de aplicare a legii.
Avrticolul 13 detaliaza normele privind plangerile.
Articolul 14 prevede sanctiuni pentru incalcarea regulamentului.

Articolul 15 stabileste conditiile de exercitare a delegarii competentei de a adopta acte
delegate.

Articolul 16 stabileste procedura comitetului.

Articolul 17 prevede obligatii de monitorizare si raportare.

Articolul 18 abroga codul de conduita pentru sistemele informatizate de rezervare.
Articolul 19 stabileste data intrarii in vigoare a regulamentului.

Anexa [ stabileste pragurile pentru desemnarea B2C MDMS indispensabile la nivel national si
la nivelul Uniunii.

Anexa II prezintd un tabel de corespondentd pentru abrogarea Regulamentului (CE)
nr. 80/2009.
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2026/0113 (COD)

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind rezervarea multimodala si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 80/2009

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91
alineatul (1) litera (a) si articolul 100 alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social Europeanl,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucat:

1)

Transportul multimodal are potentialul de a spori sustenabilitatea si eficienta
sistemului de transport al Uniunii si, totodata, de a sprijini obiectivele Pactului verde
european®, ale Strategiei pentru o mobilitate durabili si inteligentd* si ale
Regulamentului (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului®, acesta
din urma impunand statelor membre sd reducad emisiile nete de gaze cu efect de serad
(GES) cu cel putin 55 % pana in 2030 (comparativ cu nivelurile din 1990), cu 90 %
pana in 2040 si si atingd neutralitatea climatica pana in 2050. In ceea ce priveste
transportul de calatori, trecerea la un sistem de transport multimodal ar putea fi
sprijinita de furnizorii de servicii digitale de mobilitate multimodald (MDMS) intre
intreprinderi (B2B) si de la intreprindere la consumator (B2C), facilitdnd identificarea,
compararea, combinarea si achizitionarea de catre utilizatorii finali si utilizatorii
comerciali a unor produse de transport adecvate pentru calatoria lor. Acesti furnizori
de B2B si B2C MDMS gestioneaza servicii care furnizeaza informatii privind traficul
si calatoriile pentru célatoriile pe distante lungi (de exemplu, orare, tarife si servicii
disponibile) si care permit distribuirea de bilete, fie direct, fie prin redirectionare,
pentru doi sau mai multi operatori de transport, in cel putin un mod de transport.

AW N e

JOCIL.)J [.)p-[]

JOCIL.)J [.)p-[]

Comunicarea Comisiei intitulatd ,,Pactul verde european”, COM(2019) 640 final, 11.12.2019.
Comunicarea Comisiei intitulata ,,Strategia pentru o mobilitate durabild si inteligentd — Tnscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului” [COM(2020) 789 final, 9.12.2020].

Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021 de
instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea europeana a climei”), (JO L 243, 9.7.2021, p.1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
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(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Pentru a sprijini concurenta loiald si inovarea, ar trebui stabilite norme comune pentru
a se asigura conditii de concurentd echitabile pe piata distributiei de bilete, in special
in ceea ce priveste vizibilitatea, accesibilitatea si distributia serviciilor de transport
regional si pe distante lungi oferite la nivelul Uniunii. Aceste norme ar trebui sa
asigure faptul ca utilizatorii finali si utilizatorii comerciali pot achizitiona cea mai
adecvata optiune de calatorie, inclusiv calatorii care combind servicii pentru unul sau
mai multe moduri de transport sau care sunt furnizate de mai multi operatori de
transport.

Regulamentul (CE) nr. 80/2009 al Parlamentului European si al Consiliului® urmireste
sa asigure conditii echitabile si impartiale pentru transportatorii aerieni si
transportatorii feroviari in sistemele informatizate de rezervare (SIR), care, la randul
lor, protejeaza interesele consumatorilor. Avand in vedere actualele evolutii
tehnologice si ale pietei, este esential ca aceste principii de echitate si impartialitate sa
fie extinse la modelele comerciale emergente care indeplinesc functii comparabile cu
cele ale SIR-urilor.

Pentru a asigura egalitatea de tratament a tuturor transportatorilor, furnizorii de servicii
digitale de mobilitate multimodala intre intreprinderi ar trebui sa intre in domeniul de
aplicare al prezentului regulament daca utilizatorii comerciali 1si pot accesa serviciile
si produsele de transport din Uniune, cu alte cuvinte atunci cand punctul de vanzare se
afla in Uniune. Ei ar trebui, de asemenea, sda intre in domeniul de aplicare al
prezentului regulament chiar dacd punctul de vinzare se afld in afara Uniunii, dar
serviciul de transport subiacent al produsului de transport este furnizat, integral sau
partial, pe teritoriul Uniunii.

Obligatiile impuse furnizorilor de MDMS in temeiul prezentului regulament nu ar
trebui sd aduca atingere Regulamentului (UE) XXX (privind emiterea biletelor de tren)
al Parlamentului European si al Consiliului.

Obligatiile impuse furnizorilor de MDMS in temeiul prezentului regulament nu ar
trebui si aducd atingere Regulamentului (UE) 2022/2065’ si Regulamentului (UE)
2022/1925% ale Parlamentului European si ale Consiliului. Tn special, prin stabilirea
unei obligatii de afisare neutra a produselor de transport sau a combinatiei de produse
de transport pentru B2B si B2C MDMS in conformitate cu criterii de ierarhizare
specifice, prezentul regulament urmareste doar sd completeze, nu sd afecteze, oricare
dintre obligatiile impuse furnizorilor de servicii intermediare in temeiul
Regulamentului (UE) 2022/2065, inclusiv in cazul platformelor online si al motoarelor
de cdutare online in sensul Regulamentului (UE) 2022/2065, in Uniune. Tn mod
similar, obligatiile impuse furnizorilor de B2C MDMS cu o prezenta semnificativa pe
piatd si furnizorilor de B2B MDMS urmaresc sa completeze Regulamentul (UE)
2022/1925, deoarece prezentul regulament aplica cerinte similare serviciilor care, desi

Regulamentul (CE) nr. 80/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009
privind un cod de conduitd pentru sistemele informatizate de rezervare si de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 2299/89 al Consiliului  (JO L 35 422009, p. 47, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/80/0j).

Regulamentul (UE) 2022/2065 al Parlamentului European si al Consiliului din 19 octombrie 2022
privind o piatd unica pentru serviciile digitale si de modificare a Directivei 2000/31/CE (Regulamentul
privind serviciile digitale) (JO L 277, 27.10.2022, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/0j).
Regulamentul (UE) 2022/1925 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie 2022
privind piete contestabile si echitabile in sectorul digital si de modificare a Directivelor (UE) 2019/1937
si (UE) 2020/1828 (Regulamentul privind pietele digitale) (JO L 265, 12.10.2022, p. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1925/0j).
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(")

(8)

©)

(10)

nu intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2022/1925, pot fi totusi
indispensabile pentru utilizatorii comerciali sau pentru utilizatorii finali.

Intrucat un produs de transport oferit de un operator de transport cel putin partial in
cadrul unui acord de partajare de coduri sau al unui contract interline vizeaza cresterea
conectivitatii pentru pasagerii proprii ai operatorului, produsele de transport oferite in
baza unor astfel de acorduri ar trebui considerate produse de transport numai ale
operatorului de transport care le comercializeaza si nu produse de transport oferite de
doi sau mai multi operatori de transport.

Furnizorii de B2C MDMS pot reprezenta o cota semnificativa din valoarea totala sau
din volumul total de bilete vandute la nivelul Uniunii sau la nivel national, pentru unul
sau mai multe moduri de transport si, prin urmare, pot constitui un punct de acces
predominant pentru utilizatorii finali. O astfel de pozitie poate rezulta dintr-o prezenta
puternicd sau consacrata pe pietele de transport subiacente, ceea ce conduce la
stimulente puternice pentru promovarea anumitor produse de transport, in detrimentul
concurentilor. Aceastd pozitie strategicad fatd de utilizatorii finali poate permite
respectivilor furnizori de B2C MDMS si influenteze accesul la piata de distributie
online de bilete, inclusiv prin limitarea oportunitatilor pentru noii operatori sau prin
impunerea unor conditii contractuale nejustificate care afecteazd operatorii de
transport participanti. Astfel de conditii pot include introducerea unor tarife de
distributie disproportionat de mari sau a unor practici neloiale de prelucrare a datelor si
de schimb de informatii. Avand in vedere rolul lor central, acesti furnizori de B2C
MDMS ar trebui desemnati ca furnizori cu o prezentd semnificativd pe piata pentru
fiecare dintre modurile de transport relevante si in zona geografica relevanta, unde este
cazul. Furnizorii de MDMS desemnati ar trebui, prin urmare, sa faca obiectul unor
norme suplimentare necesare pentru a se asigura concurenta loiald, transparenta si
cooperarea nediscriminatorie cu operatorii de transport. Metamotoarele de cautare care
doar redirectioneaza catre produse de transport nu vand direct produse de transport si,
prin urmare, nu au o prezenta semnificativa pe piatd pentru distributie.

Site-urile web sau aplicatiile operatorilor de transport care oferd doar propriile produse
de transport ale operatorului sau pe cele ale operatorilor care apartin propriului grup nu
constituie MDMS, deoarece nu ofera produse de transport ale concurentilor. Ca atare,
ele sunt clar identificabile pentru consumatori. In plus, aceste site-uri web nu ofera
servicii similare celor furnizate de un MDMS, precum agregarea si compararea
produselor de transport ale concurentilor. Spre deosebire de MDMS, motoarele de
cautare online, astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 5 din Regulamentul (UE)
2019/1150 al Parlamentului European si al Consiliului®, permit utilizatorilor s
introduca interogari pentru a efectua cautari, in principiu, pe toate site-urile web sau pe
toate site-urile web intr-o anumita limba, inclusiv, dar fara a se limita la acestea, pe
site-urile web pe care sunt vandute produse de transport. Simplul fapt ca un motor de
cautare online returneaza rezultate care includ produse de transport nu ar trebui sa fie
suficient pentru a fi considerat un B2C MDMS.

Furnizorii de B2B MDMS functioneaza ca parteneri comerciali ai transportatorilor
aerieni si feroviari, ai agentiilor de turism si ai companiilor specializate in organizarea
calatoriilor. O parte importantd a rezervarilor companiilor aeriene se efectueaza prin
intermediul furnizorilor de B2B MDMS, acestia devenind astfel puncte de acces

Regulamentul (UE) 2019/1150 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 privind
promovarea echitatii si a transparentei pentru intreprinderile utilizatoare de servicii de intermediere
online (JO L 186, 11.7.2019, p. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1150/0j).
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(11)

(12)

(13)

esentiale la utilizatorii comerciali si, in cele din urma, la utilizatorii finali. Pozitia
strategicd a furnizorilor de B2B MDMS le permite sid influenteze accesul
transportatorilor la agentiile de turism si la companiile specializate in organizarea
calatoriilor si, implicit, la utilizatorii finali. Avand in vedere rolul lor central, furnizorii
de B2B MDMS ar trebui sa fie supusi unor obligatii suplimentare necesare pentru a se
asigura concurenta loiald, transparenta si cooperarea nediscriminatorie.

Furnizorii de B2C MDMS desemnati ca avand o prezentda semnificativa pe piatd intr-
un anumit stat membru pentru un anumit mod de transport nu ar trebui sa fie scutiti de
responsabilitatea de a informa autoritatile nationale ale altor state membre cu privire la
prezenta lor semnificativa pe piatd 1n jurisdictiile respective, astfel incat s poata fi
desemnati, daca este cazul, si in statele membre respective.

Tn cazul in care furnizorii de B2C MDMS cu o prezentd semnificativi pe piata si
furnizorii de B2B MDMS incheie acorduri comerciale cu operatorii de transport,
acestia ar trebui sd respecte anumite conditii. Mai precis, acesti furnizori nu ar trebui
sd conditioneze participarea la serviciul lor de clauze de exclusivitate sau sa impuna
restrictii care limiteaza capacitatea operatorului de a utiliza in mod liber canale
alternative de rezervare, inclusiv propria platforma de rezervare online, sisteme de
conectare directd sau centre de intermediere telefonica. Motivul este acela ca astfel de
practici ar putea crea bariere la intrarea pe piatd pentru servicii si/sau operatori de
cele din urma, ar putea denatura conditiile de concurenta echitabile necesare pentru un
mediu de piatd competitiv si inovator. Stabilirea preturilor sau alte conditii generale ar
trebui considerate neloiale in cazul in care conduc la un dezechilibru intre drepturile si
obligatiile impuse operatorilor de transport sau confera un avantaj furnizorului de B2B
MDMS sau furnizorului de B2C MDMS cu o prezenta semnificativa pe piata care este
disproportionat in raport cu serviciul oferit de furnizorul de MDMS operatorilor de
transport. Urmatoarele criterii de referintd pot servi drept etalon pentru a determina
caracterul echitabil al stabilirii preturilor si al altor conditii generale: preturile
practicate sau conditiile impuse de alti furnizori de MDMS pentru servicii identice sau
similare; preturile practicate sau conditiile impuse de furnizorul de MDMS pentru
diferite servicii conexe sau similare sau pentru diferite tipuri de utilizatori; preturile
practicate sau conditiile impuse de furnizorul de MDMS pentru acelasi serviciu in
regiuni geografice diferite; preturile practicate sau conditiile impuse de furnizorul
MDMS pentru acelasi serviciu pe care il furnizeaza operatorului de transport integrat
n acesta. Tn cazul Tn care un furnizor de B2C MDMS a fost desemnat drept furnizor de
B2C MDMS cu o prezenta semnificativa pe piata la nivelul Uniunii, acesta ar trebui sa
respecte normele specifice respective n intreaga Uniune.

Obligatiile impuse furnizorilor de MDMS in temeiul prezentului regulament nu ar
trebui sa aduca atingere articolului 101 si articolului 102 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (TFUE) si nici aplicdrii normelor nationale in materie
de concurenta. Prezentul regulament urmareste sa protejeze un interes juridic diferit de
cel protejat de normele UE in materie de concurentd. Comisia ar trebui sa primeasca
anual informatii de la furnizorii de B2C MDMS pentru a monitoriza evolutia pietelor
de emitere a biletelor si interactiunea acestora cu operatorii de transport si cu
utilizatorii. In cazul in care evolutiile pot diuna concurentei, operatorilor de transport
sau utilizatorilor in cadrul oricaruia dintre modurile de transport si segmentele
principale la nivel national si la nivelul Uniunii sau serviciilor conexe de emitere a
biletelor, Comisia poate lua masuri in baza instrumentelor existente, inclusiv in
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(14)

(15)

(16)

(17)

temeiul articolelor 101 si 102 din TFUE, sau poate lua in considerare alte actiuni, cum
ar fi coordonarea cu autoritatile relevante din statele membre.

Asadar, procesele de piatd sunt adesea incapabile sa asigure rezultate economice
echitabile in ceea ce priveste furnizorii de MDMS. Desi comportamentul furnizorilor
de MDMS face obiectul articolelor 101 si 102 din TFUE, domeniul de aplicare al
dispozitiilor respective este limitat la anumite cazuri de putere de piatd, de exemplu
pozitia dominantd pe anumite piete sau comportamentul anticoncurential, iar aplicarea
legii are loc ex post si necesita o investigare aprofundata a unor fapte adesea foarte
complexe, de la caz la caz. In plus, dreptul existent al Uniunii nu abordeazi deloc sau
nu abordeazd in mod eficace provocdrile din calea bunei functionari a pietei interne
care decurg din comportamentul furnizorilor de MDMS care nu sunt neaparat
dominanti din perspectiva dreptului concurentei.

Pentru a proteja interesele consumatorilor si a spori increderea lor in MDMS,
produsele de transport prezentate utilizatorilor comerciali si utilizatorilor finali in
cadrul B2B si B2C MDMS ar trebui sa fie afisate intr-un mod care sa garanteze ca
niciun operator de transport nu este favorizat in mod inechitabil fata de un alt operator
de transport. Dispozitiile privind afisarea neutrd a pretului final si a timpului de
calatorie prevazute in prezentul regulament nu ar trebui sd aduca atingere aplicarii
normelor existente privind publicitatea platitaZ®.

Tn conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului?, tarifele transportatorilor aerieni afisate pentru public trebuie si includi
toate taxele, tarifele, suprataxele si comisioanele aplicabile care nu pot fi evitate si sunt
previzibile Tn momentul publicérii. Suplimentele de pret optionale trebuie si fie
comunicate intr-un mod clar, transparent si lipsit de ambiguitate la inceputul oricarui
proces de rezervare. Transportatorii aerieni si furnizorii de B2B MDMS ar trebui sa se
asigure ca furnizorii de B2C MDMS primesc informatii cu privire la tarife astfel incat
intermediarii respectivi sa 1si poatd indeplini obligatiile care le revin in temeiul
articolului 23 din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008. Atunci cand afiseaza informatii,
furnizorii de B2C MDMS trebuie sa respecte cerintele stabilite in Directiva (UE)
2019/882 a Parlamentului European si a Consiliului'? si, in special, si ofere optiuni
audiovizuale.

Furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS ar trebui sa afiseze date
privind emisiile de gaze cu efect de serd si de echivalent dioxid de carbon daca astfel
de informatii sunt furnizate de operatorii de transport. Asigurarea vizibilitdtii acestor
date pentru utilizatori sporeste transparenta, permite luarea deciziilor in cunostintd de
cauza si sprijind obiectivul mai larg de promovare a optiunilor de transport sustenabile
din punctul de vedere al mediului. Prin prezentarea clara a informatiilor privind
emisiile, furnizorii de MDMS pot contribui la sensibilizarea cu privire la impactul pe

10
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12

Directiva 2005/29/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2005 privind practicile
comerciale neloiale ale intreprinderilor de pe piata internd fatd de consumatori si de modificare
a Directivei 84/450/CEE a Consiliului, a Directivelor 97/7/CE, 98/27/CE si 2002/65/CE ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CE) nr. 2006/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului (,,Directiva privind practicile comerciale neloiale”) (JO L 149, 11.6.2005,
p. 22, ELLI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/29/0j).

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008
privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene Th Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind cerintele
de accesibilitate aplicabile produselor si serviciillor (JO L 151, 7.6.2019, p.70, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

care il au asupra mediului diferite optiuni de calatorie si pot incuraja trecerea la
alternative cu emisii mai scdzute. Intrucat nu detin ei insisi informatiile, furnizorii de
MDMS nu ar trebui sd fie supusi niciunei obligatii suplimentare privind afisarea
datelor privind emisiile si ar trebui sa afiseze datele furnizate de operatorii de transport
in conformitate cu legislatia aplicabild. Atunci cand partajeaza date privind emisiile cu
furnizorii de MDMS, operatorii de transport ar trebui sa respecte cerintele prevazute in
Regulamentul (UE) XX/XX (privind calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de serviciile de transport), inclusiv, dupd caz, in conformitate cu
Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2024/3170% al Comisiei, unde se prevede la
articolul 6 ca li se permite companiilor aeriene sa afiseze emisiile generate de zboruri
numai in conformitate cu regulamentul de punere n aplicare respectiv.

Cerintele privind afisarea neutrd nu ar trebui sa se aplice furnizorilor de B2B MDMS
in cazul Tn care serviciile lor sunt utilizate de un operator de transport sau de un grup
de operatori de transport in propriile birouri sau ghisee de vanzare sau pe site-uri web
identificate in mod clar ca fiind ale sale, deoarece nu exista niciun risc ca un operator
de transport sa fie favorizat in detrimentul altuia in astfel de circumstante.

Transportatorii aerieni din Uniune si cei din tarile terte ar trebui sd beneficieze de un
tratament echivalent in ceea ce priveste B2B si B2C MDMS.

Autoritatile publice au nevoie de date pentru a sprijini planificarea serviciilor de
transport public si sistemul de mobilitate in general, inclusiv elaborarea si evaluarea
planurilor de mobilitate urband durabild (PMUD). Datele aferente MDMS pot
contribui la evaluarea atractivitatii serviciilor de transport public, la verificarea
caracterului adecvat al ofertelor actuale (de exemplu, linii, frecvente, orare, eficienta
multimodalitatii) si la evaluarea infrastructurii (de exemplu, benzi pentru autobuze,
piste pentru biciclete). Aceste date pot sprijini, de asemenea, conceperea de noi
produse de mobilitate, pachete si studii privind cererea.

Tn vederea atingerii obiectivului prezentului regulament de a stabili norme comune la
nivelul Uniunii pentru furnizorii de B2C MDMS cu o prezenta semnificativa pe piata
la nivel national sau la nivelul Uniunii, Comisiei ar trebui sa-i fie delegatd competenta
de a adopta acte Tn conformitate cu articolul 290 din TFUE pentru a modifica pragurile
pentru desemnarea furnizorilor de B2C MDMS cu o prezentd semnificativa pe piata la
nivel national sau la nivelul Uniunii. Este deosebit de important ca, in cursul activitatii
sale pregatitoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de
experti, si ca respectivele consultari sa se desfasoare in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund
legiferare'®. In special, pentru a se asigura o participare egald la elaborarea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele 1n acelasi timp
cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la
reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

Comisiei ar trebui sa i se confere competente de executare pentru a desemna furnizorii
de B2C MDMS cu o prezenta semnificativa pe piatd in Uniune si, in caz de
discriminare intr-o tara terta, pentru a impune furnizorilor de B2B MDMS care isi

13

14

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/3170 al Comisiei din 18 decembrie 2024 de stabilire a
unor dispozitii detaliate privind sistemul voluntar de etichetare de mediu pentru estimarea performantei
de mediu a zborurilor, instituit Tn temeiul articolului 14 din Regulamentul (UE) 2023/2405 al
Parlamentului European si al Consiliului (Eticheta privind emisiile generate de zbor) (JO L, 2024/3170,
31.12.2024, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/3170/0j).

JO L 123,12.5.2016, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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(23)

(24)

(25)

desfdsoara activitatea in Uniune sd trateze transportatorii aerieni din tara terta
respectiva intr-un mod echivalent cu tratamentul aplicat transportatorilor aerieni din
Uniune 1n tara tertd respectivad. Respectivele competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului®.

Tn cazul in care un furnizor desemnat ca furnizor de B2C MDMS cu o prezentd
semnificativa pe piatd In unul sau mai multe state membre este desemnat ca furnizor
de B2C MDMS cu prezenta semnificativa pe piatd la nivelul Uniunii, statele membre
in care furnizorul de B2C MDMS a fost desemnat ca avand o prezentd semnificativa
pe piata isi pastreaza competenta de a obliga respectivul furnizor de B2C MDMS sa se
conformeze prezentului regulament pentru perioada anterioara desemnarii sale ca
furnizor de B2C MDMS cu prezenta semnificativa pe piata la nivelul Uniunii.

Obiectivul prezentului regulament, si anume de a stabili norme comune pentru B2B si
B2C MDMS in ceea ce priveste produsele de transport oferite sau utilizate in Uniune,
nu poate fi indeplinit In mod adecvat de catre statele membre actionand individual.
Acest lucru se datoreaza naturii transfrontaliere a serviciilor digitale de mobilitate si
necesitatii de a asigura interoperabilitatea, coerenta si securitatea juridicd pe pietele
nationale. Pentru a evita fragmentarea pietei si pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile pentru operatorii de transport si furnizorii de MDMS din Intreaga Uniune,
este necesara o actiune la nivelul Uniunii. Ca urmare, Uniunea poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este
definit la articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar
pentru realizarea obiectivelor mentionate.

Din cauza schimbadrilor tehnologice si ale pietei, unele dispozitii ale Regulamentului
(CE) nr. 80/2009 nu mai sunt relevante, in timp ce alte dispozitii isi mentin relevanta,
dar nu mai sunt adecvate scopului si trebuie actualizate. Normele specifice pentru
transportatorii asociati nu mai sunt relevante, deoarece companiile aeriene si-au
cesionat integral dreptul de proprietate asupra SIR-urilor. In consecint, cerintele de
audit si de raportare aferente in ceea ce priveste proprietatea si structura acestora ar
trebui, de asemenea, abrogate, deoarece sunt legate in mod intrinsec de normele
respective. Dispozitiile privind protectia datelor cu caracter personal sunt in prezent
puse Tn aplicare Tn mod consecvent Tn Tntreaga Uniune in temeiul normelor prevazute
in Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliuluil®.
Sectiunea 6 din Regulamentul (CE) nr. 80/2009 privind incélcarile si sanctiunile este
inlocuitd de normele prevazute in prezentul regulament. Celelalte dispozitii ale
Regulamentului (CE) nr. 80/2009 ar trebui mentinute, deoarece continuda sa fie
relevante si actualizate pentru a reflecta schimbarile tehnologice si ale pietei, cu scopul
de a asigura conditii de concurentd echitabile intre toti furnizorii care indeplinesc
functii similare in cadrul serviciilor de rezervare digitala intre intreprinderi. In special,
normele privind utilizarea unui afisaj neutru ar trebui actualizate pentru a oferi tuturor
furnizorilor o mai mare flexibilitate Tn ceea ce priveste ierarhizarea produselor de

15

16

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia
datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679).
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transport In conformitate cu noile evolutii tehnologice. Prin urmare, Regulamentul
(CE) nr. 80/2009 ar trebui abrogat, iar dispozitiile relevante ar trebui incorporate in
prezentul regulament,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Capitolul 1
Obiect, domeniu de aplicare si definitii

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste un cadru pentru facilitarea mobilitatii multimodale si
multioperator a pasagerilor prin implementarea si utilizarea serviciilor digitale de mobilitate
multimodald de la intreprindere la consumator si a serviciilor digitale de mobilitate
multimodala intre Intreprinderi.

Regulamentul stabileste norme comune de cooperare care asigurd conditii de concurentad
echitabile pentru furnizorii de servicii digitale de mobilitate multimodald, pentru utilizatorii
comerciali ai acestor servicii, precum si pentru operatorii de transport care furnizeaza
serviciul de transport subiacent. El stabileste, de asemenea, norme privind informatiile care
trebuie puse la dispozitie de furnizorii respectivi utilizatorilor comerciali, utilizatorilor finali
si autoritatilor publice din domeniul transporturilor.

Articolul 2
Domeniu de aplicare
1) Prezentul regulament se aplica:

(@) furnizorilor de servicii digitale de mobilitate multimodala de la intreprindere la
consumator atunci cind oferd produse de transport utilizatorilor finali din
Uniune, pentru calatorii in interiorul Uniunii, catre sau dinspre Uniune, cu
exceptia serviciilor de transport al cdror scop principal este de a rdspunde
nevoilor de transport ale unui centru urban sau ale unei conurbatii, inclusiv ale
unei conurbatii transfrontaliere, sau de a raspunde nevoilor de transport dintre
un astfel de centru sau conurbatie si zona inconjuratoare;

(b) furnizorilor de servicii digitale de mobilitate multimodald intre intreprinderi
atunci cand ofera produse de transport utilizatorilor comerciali din Uniune sau
atunci cand serviciul de transport subiacent al produsului de transport este
furnizat, integral sau partial, pe teritoriul Uniunii;

(c) operatorilor de transport, atunci cand au Tncheiat un acord comercial cu unul
dintre furnizorii mentionati la literele (a) si (b).

2 Prezentul regulament nu se aplica motoarelor de cautare online in sensul definitiei de
la articolul 2 punctul 5 din Regulamentul (UE) 2019/1150.
3) Obligatiile prevazute in prezentul regulament nu se aplica:
16

RO



(@ furnizorilor de B2C MDMS care sunt intreprinderi mici sau mijlocii
astfel cum sunt definite la articolul 2 din anexa la Recomandarea
2003/361/CE a Comisieil’:

(b)  furnizorilor de B2B MDMS care sunt intreprinderi mici sau mijlocii
astfel cum sunt definite la articolul 2 din anexa la Recomandarea
2003/361/CE.

4) Prezentul regulament nu aduce atingere articolului 101 si articolului 102 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) si nici aplicarii normelor nationale in
materie de concurenta.

(5) Prezentul regulament nu aduce atingere aplicarii Regulamentului (UE) XX (privind
emiterea biletelor de tren) si a nici altor acte juridice ale Uniunii care reglementeaza
furnizarea de servicii ale societatii informationale.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

(1)

)

(@)
(b)

3)

»serviciu al societdtii informationale” inseamnad un serviciu astfel cum este
definit la articolul 1 alineatul (1) litera (b) din Directiva (UE) 2015/1535 a
Parlamentului European si a Consiliului;

»serviciu digital de mobilitate multimodala de la intreprindere la consumator”
sau ,,B2C MDMS” inseamnd un serviciu al societdtii informationale care
indeplineste toate conditiile urmatoare:

ofera utilizatorilor finali informatii privind traficul si calatoriile, cum ar fi
orare, servicii disponibile si tarife pentru produsele de transport;

distribuie produse de transport online sau redirectioneazd catre produse de
transport, orice produs de transport oferit cel putin partial in cadrul unui acord
de partajare de coduri sau al unui contract interline fiind considerat un produs
de transport doar al operatorului care il comercializeaza, de la doi sau mai
multi operatori de transport pentru acelasi mod de transport, cu exceptia
cazului in care respectivii operatori de transport fac parte din acelasi grup de
operatori de transport;

»serviciu digital de mobilitate multimodala intre intreprinderi” sau ,,.B2B
MDMS” inseamna un serviciu furnizat prin sisteme informatice utilizatorilor
comerciali de catre o entitate care furnizeaza informatii privind traficul si
calatoriile, cum ar fi orare, servicii disponibile si tarife pentru produsele de
transport, orice produs de transport oferit cel putin partial in cadrul unui acord
de partajare de coduri sau al unui contract interline fiind considerat un produs
de transport doar al operatorului care il comercializeazd, cu sau fara
posibilitatea de a face o rezervare sau de a emite bilete in numele unui client,
de la doi sau mai multi operatori de transport pentru acelasi mod de transport,
cu exceptia cazului in care respectivii operatori de transport fac parte din
acelasi grup de operatori de transport;

o Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei din 6 mai 2003 privind definirea microintreprinderilor si a
intreprinderilor mici si mijlocii Jo L 124, 20.5.2003, p. 36, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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(4)

()

(6)

(7)
(8)

(9)

(10)

(11)
(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

»calatorie” inseamna transportul de persoane de la un capat la altul, care poate
include mai multe segmente si este efectuat de unul sau mai multi operatori,
utilizand unul sau mai multe moduri de transport;

»serviciu de transport” inseamnd transportul pasagerilor pe calea aerului, pe
calea ferata, cu autobuzul sau pe apa, pus la dispozitia publicului si operat in
conformitate cu un orar publicat, intre un punct de plecare si un punct de
sosire;

,»produs de transport” inseamna un serviciu de transport specific, asociat unui
tarif;

,.bilet” Inseamna o dovada valabild a achizitionarii unui produs de transport;

»operator de transport” inseamna orice transportator care furnizeaza servicii de
transport sau organizeaza servicii de transport pe baza unui acord de cooperare
Cu transportatori autorizati sa furnizeze servicii de transport pe teritoriul
Uniunii;

,»grup de operatori de transport” inseamnd cel putin doi operatori de transport
care, impreuna, fac parte din aceeasi intreprindere in sensul articolului 101 din
TFUE;

Hutilizator comercial” Inseamna orice persoand fizicd sau juridicd care
actioneaza 1n capacitate comerciald sau profesionald utilizdnd un B2B MDMS,
inclusiv prin abonament, in baza unui acord comercial cu furnizorul
respectivului B2B MDMS, 1n scopul rezervarii produselor de transport in
numele unui client;

,»utilizator final” inseamna orice persoana fizica sau juridicd care utilizeaza un
B2C MDMS;

»client” Tnseamnad orice persoana fizicd sau juridicd care achizitioneaza de la
utilizatorul comercial un produs de transport;

,redirectionare” inseamna reorientarea unui utilizator final catre site-urile web
sau aplicatiile de mobilitate online relevante unde poate fi verificata
disponibilitatea unuia sau mai multor produse de transport afisate si unde pot fi
achizitionate produsele de transport selectate de utilizatorul final;

,remuneratie” Tnseamna un comision de rezervare sau orice altd compensatie
financiara platita de operatorul de transport pentru serviciile puse la dispozitie
de un furnizor de B2C MDMS sau de un furnizor de B2B MDMS;

Htarif” inseamna suma pe care utilizatorul final sau clientul trebuie sa o
plateasca pentru produsul de transport, In conformitate cu orice conditii
aplicabile produsului de transport, cum ar fi rezervarea obligatorie a locurilor,
si serviciilor auxiliare conexe, cum ar fi transferul bagajelor;

A

»pret final” inseamna suma pe care utilizatorul final sau clientul o plateste la
achizitionarea unui produs de transport si care include tariful si toate taxele,
tarifele aplicabile, suprataxele si comisioanele de rezervare, care nu pot fi
evitate si sunt previzibile in momentul in care pretul este afisat;

»autoritate publicd din domeniul transporturilor” inseamna orice autoritate
publicd dintr-un stat membru responsabila de gestionarea traficului sau de
planificarea sau administrarea unei anumite retele de transport sau a unui
anumit serviciu de transport care intrd in jurisdictia sa;
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(18) ,facilitati de distributie” inseamna caracteristici puse la dispozitie de un
furnizor de B2B MDMS pentru furnizarea de informatii privind orarele
operatorilor de transport, serviciile disponibile, tarifele si serviciile conexe,
pentru efectuarea rezervarilor, pentru emiterea biletelor, pentru orice alte
servicii conexe.

Capitolul 2
Furnizorii de B2C MDMS cu o prezenta semnificativa pe piata si
furnizorii de B2B MDMS

Articolul 4
Desemnarea furnizorilor de B2C MDMS cu o prezenti semnificativa pe piata

Furnizorii de B2C MDMS informeaza anual Comisia si statul membru de stabilire cu
privire la numarul si valoarea biletelor vandute pentru fiecare mod de transport pe an
si pe stat membru.

Un furnizor de B2C MDMS este desemnat furnizor de B2C MDMS cu prezentd
semnificativa pe piatd la nivelul Uniunii pentru fiecare mod de transport Tn cadrul
ciruia atinge pragurile previzute la punctul 1 din anexa I. Tn acest scop, un furnizor
de B2C MDMS care atinge pragurile respective notifica acest lucru Comisiei pentru
fiecare mod de transport vizat. O desemnare in temeiul prezentului alineat prevaleaza
asupra oricarei desemnari privind acelasi mod de transport la nivel national.

Un furnizor de B2C MDMS este desemnat furnizor de B2C MDMS cu prezentd
semnificativd pe piata la nivel national pentru fiecare mod de transport in cadrul
ciruia atinge pragurile previazute la punctul 2 din anexa I. Tn acest scop, un furnizor
de B2C MDMS care atinge pragurile respective notifica acest lucru, pentru fiecare
mod de transport vizat, organismului national de aplicare a legii din statul membru in
care a atins pragurile.

Prin derogare de la obligatia prevazuta la alineatul (3) de la prezentul articol de a
notifica organismele nationale de aplicare a legii atunci cand atinge pragurile
prevazute la punctul 2 din anexa I, un furnizor de B2C MDMS care atinge pragurile
prevazute atat la punctul 1, cat si la punctul 2 din anexa I notifica acest lucru numai
Comisiei, pentru fiecare mod de transport in cauza.

Furnizorii de B2C MDMS transmit toate notificarile si informatiile mentionate la
alineatele (1)-(4) de la prezentul articol pana la data de 31 ianuarie a anului urmator
exercitiului financiar pentru care sunt evaluate pragurile prevazute in anexa I. Prin
derogare de la obligatia prevazuta la alineatele (2) si (3) de la prezentul articol de a
notifica fie Comisia, fie organismele nationale relevante de aplicare a legii atunci
cand atinge pragurile prevazute la punctul 1 sau la punctul 2 din anexa I, un furnizor
de B2C MDMS care a fost desemnat in conformitate cu oricare dintre alineatele
respective nu este obligat sa transmita nicio notificare ulterioard pentru modurile de
transport in cauzd, cu exceptia cazului in care pragurile prevazute in anexa I sunt
modificate Tn conformitate cu alineatul (9) de la prezentul articol.

Pentru a evalua daca ating pragurile prevazute la punctele 1 si 2 din anexa I,
furnizorii de B2C MDMS iau in considerare toate vanzarile de bilete ale tuturor
filialelor lor.
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Autoritatea de desemnare adopta o decizie prin care desemneaza un furnizor de B2C
MDMS ca avand o prezentd semnificativd pe piatd atunci cand acesta atinge
pragurile prevazute la punctul 1 sau 2 din anexa I. Comisia adopta decizii de
desemnare prin intermediul actelor de punere n aplicare. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionatd la
articolul 17 alineatul (2).

Autoritatea de desemnare ia decizia pe baza informatiilor transmise de furnizorul de
B2C MDMS in conformitate cu alineatele (1), (2) sau (3) de la prezentul articol sau
pe baza oricdror alte informatii de care dispune. Furnizorul de B2C MDMS
comunica autoritatii de desemnare, la cererea acesteia si intr-un interval de timp
rezonabil si, in orice caz, in termen de doud luni, orice informatii suplimentare
necesare in scopul evaluarii prezentei sale semnificative pe piatd. Furnizorii de B2C
MDMS care nu transmit informatiile solicitate in termenul stabilit pot fi desemnati,
fara intarzieri nejustificate, pe baza oricaror alte informatii aflate la dispozitia
autoritatii de desemnare.

Autoritatea de desemnare adoptd decizia respectiva in termen de sase luni de la
notificarea mentionatd la alineatele (2) si (3) de la prezentul articol sau, dupa caz,
dupa o evaluare care concluzioneaza ca furnizorul de B2C MDMS atinge pragurile
prevazute in anexa I si, in orice caz, cel tarziu pana la data de 1 noiembrie a anului
urmator exercitiului financiar 1n care sunt atinse pragurile prevazute in anexa I.

Organismele nationale de aplicare a legii notificd Comisiei deciziile lor prin care
desemneaza un furnizor de B2C MDMS ca avand o prezenta semnificativa pe piata
in termen de o lund de la adoptarea deciziei. Comisia publica, fard intarzieri
nejustificate, pe o pagind web dedicatd o listd a furnizorilor de B2C MDMS
desemnati la nivel national si la nivelul Uniunii si actualizeaza aceasta lista.

Autoritatea de desemnare anuleaza desemnarea dacd, pe parcursul unei perioade
neintrerupte de un an, furnizorul de B2C MDMS nu atinge pragurile prevazute la
punctele 1 si 2 din anexa | pentru modul de transport in cadrul caruia a fost
desemnat. Normele prevazute la alineatele (1)-(7) de la prezentul articol se aplica
mutatis mutandis in cazul anularii desemnarii.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 16 in
ceea ce priveste modificarea pragurilor prevdzute in anexa I, in vederea adaptarii
pragurilor la schimbdrile de pe piata B2C MDMS.

Articolul 5

Conditii pentru acordurile comerciale dintre operatorii de transport si furnizorii de B2C

(@)

MDMS cu o prezenta semnificativa pe piata sau furnizorii de B2B MDMS

Furnizorii de B2C MDMS respecta normele prevazute la prezentul articol in ceea ce
priveste modul de transport pentru care au fost desemnati in temeiul articolului 4
alineatul (2) si alineatul (3) si in statele membre la care se referd desemnareca
respectiva.

Atunci cand incheie acorduri comerciale cu operatorii de transport, furnizorii de B2C
MDMS desemnati ca avand o prezentd semnificativd pe piatd pentru modul de
transport in cauza si furnizorii de B2B MDMS:

ofera garantii pentru a se asigura ca datele sensibile din punct de vedere comercial
partajate de operatorii de transport nu sunt divulgate, inclusiv altor operatori de
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transport care utilizeaza aceleasi MDMS sau operatorilor de transport integrati
vertical cu furnizorul de B2C MDMS sau altor furnizori de B2B MDMS;

(b) nu includ in acordul comercial conditii neloiale sau clauze de exclusivitate care, in
mod intentionat sau nu:

(i) ar impiedica sau descuraja operatorii de transport sa incheie acorduri
comerciale cu alti furnizori de B2C MDMS sau B2B MDMS pentru
utilizarea efectiva a serviciilor lor;

(if) ar solicita acceptarea oricaror conditii suplimentare care, prin natura lor
sau in conformitate cu uzantele comerciale, nu ar fi necesare pentru
distribuirea produselor de transport sau redirectionarea catre produse de
transport;

(ili) ar impune conditia ca unui operator de transport participant sd i se
interzicd in acelasi timp sd utilizeze alt sistem sau ca unui operator de
transport participant sa i se interzica sa utilizeze Tn mod liber sisteme
alternative de rezervare, cum ar fi propriul sistem de conectare directa,
propriul sistem de rezervare pe internet si propriile centre de intermediere
telefonica;

(© se asigurd cd, In cazul in care remuneratia pentru serviciile furnizorului de B2C
MDMS sau ale furnizorului de B2B MDMS este convenita cu operatorul de
transport, nivelurile de remunerare se bazeaza pe criterii echitabile, rezonabile si
nediscriminatorii.

3. Furnizorii de B2B MDMS:

(@ nu rezerva pentru anumiti operatori de transport proceduri specifice de
incarcare sau de prelucrare, orice alte facilitaiti de distributie sau orice
modificari ale acestor proceduri sau facilitéti;

(b) furnizeaza aceleasi informatii tuturor operatorilor de transport participanti cu
privire la modificarile aduse facilitatilor lor de distributie, procedurilor de
incdrcare si procedurilor de prelucrare;

(c) se asigura ca facilitatile lor de distributie sunt separate in mod clar si verificabil

de inventarul privat, de facilitatile de gestionare si de facilitatile de
comercializare ale oricarui operator de transport.

Articolul 6
Conditii pentru acordurile comerciale dintre furnizorii de B2ZB MDMS si utilizatorii
comerciali
1. Acordurile comerciale dintre furnizorii de B2B MDMS si utilizatorii comerciali nu
trebuie, in mod intentionat sau nu:
(@) sa impiedice sau sa descurajeze un utilizator comercial sa se aboneze la orice
alt sistem similar sau sa il utilizeze efectiv;
(b) sa solicite acceptarea unor conditii suplimentare care nu sunt necesare pentru
abonarea la B2B MDMS;
(c) saimpuna obligatia de a accepta anumite echipamente tehnice sau software;
(d) saimpuna orice alte conditii inechitabile sau nejustificate.
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Tn cazul in care este o intreprindere mica in sensul articolului 2 alineatul (2) din
anexa la Recomandarea 2003/361/CE, un utilizator comercial isi poate rezilia acordul
comercial cu un furnizor de B2B MDMS in orice moment dupa primul an al
acordului respectiv. Tn acest scop, el transmite o notificare scrisi, in termen de
maximum trei luni. Tntr-o asemenea situatie, un furnizor de B2B MDMS nu este
indreptatit sd recupereze mai mult decat costurile administrative direct legate de
rezilierea acordului comercial.

Capitolul 3
Obligatiile generale ale furnizorilor de B2C MDMS si B2B
MDMS in ceea ce priveste afisarea si schimbul de informatii

Articolul 7
Criterii neutre de afisare si de ierarhizare

Atunci cand afiseaza produse de transport sau o combinatie de produse de transport,
furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS incarca si prelucreaza datele
furnizate de operatorii de transport cu aceeasi atentie si in timp util.

Atunci cand afiseaza produse de transport sau o combinatie de produse de transport,
furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS fac acest lucru intr-un mod
neutru si cuprinzator, fara discriminare sau partinire.

Operatorii de transport se asigura ca datele transmise furnizorilor de B2C MDMS si
furnizorilor de B2B MDMS sunt exacte, actualizate si 1i permit furnizorului sa
respecte normele prevazute la prezentul articol.

Furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS aplica criteriile mentionate la
alineatul (5) pentru a ierarhiza produsele de transport si combinatiile de produse de
transport Tn mod nediscriminatoriu pentru toti operatorii de transport. Criteriile
respective nu se bazeaza pe niciun factor legat direct sau indirect de identitatea
operatorului de transport, cu exceptia cazului in care utilizatorul final sau utilizatorul
comercial solicita In mod explicit acest lucru. Furnizorii de B2C MDMS si furnizorii
de B2B MDMS afiseaza produsele de transport si combinatiile de produse de
transport astfel incat utilizatorul final sau utilizatorul comercial sa nu fie indus in
eroare si sa le poata accesa cu usurinta, criteriile de afisare sa fie indicate in mod clar,
iar normele prevazute la prezentul articol sa fie respectate.

Atunci cand afiseaza produse de transport sau o combinatie de produse de transport,
furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS ierarhizeaza in mod implicit
produsele de transport sau combinatiile de produse de transport pe baza unuia sau
mai multora dintre urmatoarele criterii:

(@ pretul final;

(b) durata calatoriei;

(c) emisii de gaze cu efect de serd (GES);
(d) emisii de echivalent CO;

(e) produse care includ un serviciu de transport cu un singur segment ierarhizate n
functie de ora plecarii;

(F)  produse care includ inclusiv opriri si servicii de transport de legatura ulterioare
disponibile, ierarhizate in functie de ora plecarii si de durata totala a calatoriei;
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10.

11.

12.

(g) servicii de transport accesibile pentru persoanele cu handicap sau cu mobilitate
redusa.

Furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS prezinta intotdeauna preturile
finale utilizatorilor finali sau utilizatorilor comerciali atunci cand afiseaza produse de
transport sau o combinatie de produse de transport. Pentru serviciile aeriene, acestea
sunt prezentate in conformitate cu articolul 23 din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008.

Furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS permit intotdeauna
utilizatorilor finali si utilizatorilor comerciali sa ierarhizeze produsele de transport
sau o combinatie de produse de transport pe baza emisiilor de GES sau a emisiilor de
echivalent COx.

Furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS permit utilizatorilor finali si
utilizatorilor comerciali sa utilizeze sau sa combine oricare dintre criteriile enumerate
la alineatul (5) literele (a)-(g), In orice ordine.

Furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS afiseaza un produs de
transport o singura data n contextul unui anumit rezultat al cautarii. Prin derogare, n
cazul acordurilor de partajare de coduri, fiecaruia dintre cei doi operatori de transport
care partajeaza coduri 1 se permite sd solicite ca produsele de transport relevante sa
fie afisate ca serviciu propriu, utilizand codul propriu de identificare a
transportatorului. In cazul in care mai mult de doi operatori de transport participa la
un acord de partajare de coduri, identificarea celor doi transportatori in scopul afisarii
intra in responsabilitatea operatorului de transport care opereaza efectiv calatoria.

Atunci cand afiseaza produse de transport sau o combinatie de produse de transport,
furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS pot utiliza alte criterii de
ierarhizare in plus fata de cele prevazute la alineatul (5), daca utilizatorul final sau
clientul utilizatorului comercial solicitd in mod explicit acest lucru. Atunci cand
afiseaza preturile finale, furnizorii de B2B MDMS comunica utilizatorilor comerciali
orice suplimente de pret optionale intr-un mod clar si transparent.

Furnizorii de B2C MDMS pot accepta pldti directe sau indirecte de la operatorii de
transport pentru a-i afisa In mod vizibil. Aceasta ,,ierarhizare platita” nu este unul
dintre criteriile de ierarhizare implicite si este disponibild numai la cererea
utilizatorului final. Ofertele carora li s-a aplicat criteriul respectiv sunt afisate in mod
clar cu mentiunea ,alegere facuta de” sau ,,continut sponsorizat”. Efectele platii
asupra ierarhizarii trebuie sa fie descrise in mod transparent.

Zborurile operate de transportatori aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European
si al Consiliului® trebuie si fie identificate in mod clar si specific de citre furnizorii
de B2C MDMS si de catre furnizorii de B2B MDMS atunci cand afiseaza produse de
transport. Furnizorii de B2C MDMS si furnizorii de B2B MDMS includ un simbol
specific atunci cand afiseaza produse de transport, care informeaza utilizatorii finali
si utilizatorii comerciali cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv,
astfel cum se prevede la articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

18

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005
de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare
pe teritoriul Comunitatii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea
transportatorului aerian efectiv si de abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE (JO L 344,
27.12.2005, p. 15, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2005/2111/0j).
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Prezentul articol nu se aplica B2B MDMS utilizate de un operator de transport sau de
un grup de operatori de transport in propriile birouri sau ghisee de vanzare sau pe
site-uri web de distributie directa identificate in mod clar ca apartinand acestuia.

Articolul 8
Date care contin informatii comerciale

In cazul in care sunt puse la dispozitie date comerciale sau date privind rezervarile
sau vanzdrile de catre un furnizor de B2C MDMS sau de catre un furnizor de B2B
MDMS la cererea unui operator de transport, acestea trebuie sa fie puse in timp util
si la dispozitia tuturor operatorilor de transport cu care furnizorul respectiv a incheiat
un acord comercial. Aceste date pot viza si, la cererea operatorului de transport,
trebuie sa vizeze toti operatorii de transport si utilizatorii comerciali cu care
furnizorul respectiv a incheiat un acord comercial. Pot fi puse la dispozitie numai
date anonimizate si agregate.

Operatorii de transport nu utilizeaza datele mentionate la alineatul (1) pentru a
identifica si a influenta alegerea utilizatorului final sau a utilizatorului comercial.

In cazul in care datele mentionate la alineatul (1) rezultd din utilizarea de citre un
utilizator comercial stabilit in Uniune a facilitatilor de distributie ale unui furnizor de
B2B MDMS, acestea nu identifica utilizatorul comercial, cu exceptia cazului in care
utilizatorul comercial respectiv convine asupra conditiilor de utilizare adecvata a
datelor respective cu furnizorul de B2B MDMS. Acelasi lucru se aplica partajarii
acestor date de cétre furnizorul de B2ZB MDMS cu orice altd parte in vederea
utilizarii de catre partea respectiva din alte motive decat reglarea facturilor.

Articolul 9

Informatii privind emisiile de gaze cu efect de seri si emisiile de echivalent dioxid de

carbon

Furnizorii de MDMS afiseaza informatii clare, transparente si accesibile cu privire la
emisiile de GES sau de echivalent CO2, dupa caz, ale produselor de transport, ori de
cate ori astfel de informatii sunt puse la dispozitie de operatorii de transport.
Informatiile respective se afiseaza astfel cum sunt furnizate de operatorul de
transport, in conformitate cu Regulamentul (UE) XXX al Parlamentului European si
al Consiliului privind calcularea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
serviciile de transport, inclusiv, dupa caz, in conformitate cu Regulamentul de punere
n aplicare (UE) 2024/3170.

In cazul in care informatiile mentionate la alineatul (1) nu sunt disponibile pentru
toate produsele de transport incluse intr-o combinatie de produse de transport,
furnizorul de B2C MDMS sau furnizorul de B2B MDMS specifica produsele de
transport la care se refera informatiile si indica in mod explicit produsele de transport
pentru care nu exista informatii privind emisiile de GES sau emisiile de echivalent
COo..

Atunci cand ierarhizeaza produsele de transport sau o combinatie de produse de
transport pe baza emisiilor de GES sau a emisiilor de echivalent CO2, furnizorii de

Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind cerintele
de accesibilitate aplicabile produselor si serviciilor (JOL 151, 7.6.2019, p.70, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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B2C MDMS sau furnizorii de B2B MDMS afiseaza produsele de transport sau
combinatia de produse de transport pentru care astfel de informatii nu sunt
disponibile la sfarsitul ierarhiei. In cazul in care sunt disponibile doar informatii
pentru o parte a calatoriei, furnizorii de B2C MDMS sau furnizorii de B2B MDMS
afiseaza produsul respectiv in ordinea ierarhica mai jos decét produsele de transport
sau combinatiile de produse de transport pentru care sunt disponibile toate
informatiile.

Articolul 10
Schimbul de date cu autoritatile publice din domeniul transporturilor

La cererea unei autoritati publice din domeniul transporturilor si cu conditia sa ofere
produse de transport pe teritoriul aflat sub responsabilitatea autoritatii respective,
furnizorii de B2C MDMS transmit date privind volumele de pasageri pentru fiecare
mod de transport acoperit de MDMS. Aceste date sunt utilizate exclusiv pentru a
imbunatati eficacitatea politicilor publice de transport si a politicilor de mobilitate
sustenabild care intra in responsabilitatea autoritatii respective. Datele sunt agregate
si anonimizate. Furnizorii de B2C MDMS au doar obligatia de a partaja date aflate
deja 1n posesia lor si nu sunt obligati sd genereze date noi ca raspuns la o cerere din
partea unei autoritati publice din domeniul transporturilor.

Cererile mentionate la alineatul (1) indicd in mod clar obiectivul specific al
politicilor de transport sau al politicilor de mobilitate sustenabild pentru care sunt
necesare date. Autoritatea publica din domeniul transporturilor nu utilizeaza datele in
niciun alt scop decat pentru a sprijini elaborarea, punerea in aplicare si evaluarea
politicilor de transport public. Autoritatea publicd din domeniul transporturilor nu
utilizeaza si nu partajeaza datele solicitate in scopuri comerciale.

Autoritdtile publice din domeniul transporturilor acoperd costurile suportate in mod
rezonabil de furnizorul de B2C MDMS pentru furnizarea datelor solicitate de
autoritatea respectiva.

Articolul 11
Tratamentul echivalent al transportatorilor aerieni din tari terte

Fara a aduce atingere acordurilor internationale la care Uniunea sau statele membre
sunt parti, in cazul in care un furnizor de B2B MDMS care isi desfdsoard activitatea
ntr-o tara tertd nu trateaza transportatorii aerieni din Uniune si transportatorii aerieni
din tara terta respectiva carora le furnizeaza servicii intr-un mod echivalent n ceea ce
priveste oricare dintre aspectele reglementate de prezentul regulament, Comisia poate
solicita, prin intermediul unui act de punere in aplicare adoptat Tn conformitate cu
procedura prevazuta la articolul 17 alineatul (2), tuturor furnizorilor de B2B MDMS
care 1si desfasoara activitatea in Uniune sa trateze transportatorii aerieni din tara terta
respectiva intr-un mod echivalent cu tratamentul aplicat transportatorilor aerieni din
Uniune in tara terta respectiva.

Tn sensul alineatului (1), Comisia monitorizeaza tratamentul discriminatoriu sau
neechivalent aplicat transportatorilor aerieni din Uniune de catre furnizorii de B2B
MDMS din tari terte. La cererea unui stat membru sau din proprie initiativa, Comisia
ancheteaza eventuale cazuri de discriminare a transportatorilor aerieni din Uniune in
cadrul B2B MDMS din tari terte. Inainte de a lua o decizie in conformitate cu
alineatul (1), Comisia informeaza partile interesate.
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Capitolul 4
Punerea in aplicare si asigurarea respectarii legislatiei

Articolul 12
Organismele nationale de aplicare a legii

Statele membre desemneaza un organism national responsabil pentru aplicarea
prezentului regulament. Statele membre se asigurda ca organismul lor national
dispune de resursele administrative si financiare necesare si de cunostintele de
specialitate necesare pentru a-si indeplini in mod adecvat sarcinile care i revin in
temeiul prezentului regulament.

Fiecare stat membru notificd Comisiei identitatea organismului national de aplicare a
legii pe care I-a desemnat in conformitate cu alineatul (1) si specifica sarcinile si
responsabilitatile organismului respectiv. Organismul national de aplicare a legii
publicd informatiile cu privire la sarcinile si responsabilitatile sale pe pagina sa web.
Comisia publicd pe un site web dedicat o listd a organismelor respective, pe care o
actualizeaza.

Organismul national de aplicare a legii din statul membru in care se afla sediul
principal al unui furnizor de B2C MDMS are competenta de a asigura respectarea
prezentului regulament de catre furnizorul de B2C MDMS respectiv.

Prin derogare de la alineatul (3) si pe baza unei cereri motivate corespunzator din
partea organismului national de aplicare a legii dintr-un stat membru in care
furnizorul de B2C MDMS a fost desemnat ca avand o prezenta semnificativa pe
piatd, competenta de a asigura respectarea obligatiilor prevazute la articolul 5
alineatul (2) este transferata, in scopurile prevazute in cererea respectiva,
organismului national de aplicare a legii respectiv de catre organismul national de
aplicare a legii din statul membru in care se afld sediul principal al respectivului
furnizor de B2C MDMS.

Organismul national de aplicare a legii din statul membru in care se afla sediul
principal al unui furnizor de B2B MDMS si, respectiv, al unui operator de transport
are competenta exclusivd de a asigura respectarea prezentului regulament de catre
furnizorul de B2B MDMS respectiv si de catre operatorul de transport respectiv.

Tn cazul in care un furnizor de B2C MDMS sau un furnizor de B2B MDMS nu are
niciun sediu in Uniune, orice organism national de aplicare a legii are competenta de
a asigura respectarea prezentului regulament de catre furnizorul respectiv.

Statele membre se asigurd cd organismul lor national de aplicare a legii este
independent in ceea ce priveste organizarea, finantarea, structura juridica si
procedurile decizionale de orice operator de transport, furnizor de B2C MDMS,
furnizor de B2B MDMS, utilizator comercial sau autoritate publicd din domeniul
transporturilor.

Articolul 13
Sarcinile organismelor nationale de aplicare a legii

Statele membre se asigura ca sarcinile si responsabilitatile organismului national de
aplicare a legii sunt clar definite si acopera cel putin urmatoarele:
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(@) promovarea sensibilizarii cu privire la drepturile si obligatiile prevazute in
prezentul regulament;

(b) desemnarea furnizorilor de B2C MDMS cu o prezenta semnificativa pe piata in
conformitate cu articolul 4;

(c) monitorizarea respectarii prezentului regulament si luarea de masuri pentru a
asigura punerea sa corecta in aplicare;

(d) tratarea plangerilor privind presupuse incalcari ale prezentului regulament;

(e) impunerea de sanctiuni prevazute in conformitate cu articolul 15, in cazul in
care organismul national de aplicare a legii a stabilit cd dispozitiile prezentului
regulament au fost incélcate;

(f)  cooperarea cu organismele nationale de aplicare a legii din statele membre si
cu Comisia pentru a asigura o aplicare coerentd a prezentului regulament,
asistenta reciproca in ceea ce priveste sarcinile de monitorizare a pietei,
asigurarea aplicarii, procesul de desemnare si tratarea plangerilor, inclusiv prin
schimbul de informatii relevante prin mijloace electronice, respectand totodata
in mod corespunzator confidentialitatea datelor sensibile din punct de vedere
comercial.

Organismele nationale de aplicare a legii asigura respectarea prezentului regulament
n strdnsa cooperare reciproca.

In cazul in care un organism national de aplicare a legii solicita informatii de la un
organism national de aplicare a legii dintr-un alt stat membru pentru a-si indeplini
sarcinile sau responsabilitatile, informatiile respective sunt furnizate fara intarzieri
nejustificate si, in orice caz, in termen de o luna de la primirea cererii. In cazuri
complexe, organismul national de aplicare a legii cdruia 1i este adresatd cererea poate
prelungi acest termen pana la cel mult trei luni de la data primirii cererii.

Organismele nationale de aplicare a legii instituie o retea care se intruneste periodic
si cel putin o datd pe an si coopereazd in cadrul acesteia pentru a face schimb de
informatii, in special cu privire la activitatile lor de monitorizare, de asigurare a
respectarii legislatiei si de punere in aplicare, la principiile lor decizionale si la
practicile administrative. Comisia este membra a retelei, coordoneaza si sprijina
activitatea acesteia si face recomandari retelei, dupa caz. Comisia asigura cooperarea
activa a organismelor de aplicare a legii corespunzatoare.

Articolul 14
Plangeri
Furnizorii de B2C MDMS, furnizorii de B2B MDMS sau utilizatorii comerciali au
dreptul de a depune o plangere privind o presupusa incdlcare a prezentului
regulament la organismul national de aplicare a legii din statul membru in care sunt

stabiliti, invocand o incalcare a prezentului regulament sau in cazul in care considera
ca au fost tratati inechitabil, discriminati sau sunt afectati in orice alt mod.

Autoritatile publice din domeniul transporturilor pot depune o plangere privind
presupusa incalcare a articolului 10 la organismul national de aplicare a legii din
statul lor membru.

Operatorii de transport au dreptul de a depune o plangere privind o presupusa
incdlcare a prezentului regulament la organismul national de aplicare a legii din
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statul membru in care li s-a acordat licenta de a opera pe teritoriul Uniunii sau in
cazul in care considera ca au fost tratati inechitabil, discriminati sau sunt afectati in
orice alt mod.

in cazul in care nu sunt stabiliti in Uniune, furnizorii de B2C MDMS, furnizorii de
B2B MDMS si utilizatorii comerciali, precum si operatorii de transport a caror
licenta a fost acordata de o tara terta au dreptul de a depune o plangere privind o
presupusa incalcare a prezentului regulament la organismul national de aplicare a
legii din statul membru unde este stabilitd cealaltd parte care se presupune cad a
savarsit incalcarea sau unde 1 s-a acordat licenta de operare sau pe teritoriul caruia au
fost furnizate serviciile de transport in cauza sau o parte a acestor servicii.

Tn cazul Tn care nu se poate depune o plangere in conformitate cu normele stabilite la
alineatele (1)-(4), pléangerea poate fi depusa la organismul national de aplicare a legii
din orice stat membru.

Organismul national de aplicare a legii care primeste o plangere in temeiul
alineatelor (1)-(5) evalueaza plangerea si, daca este cazul, o transmite organismului
national de aplicare a legii al statului membru vizat in conformitate cu articolul 12
alineatul (1).

Organismul national de aplicare a legii refuza sa trateze o plangere in cazul in care a
fost deja depusa o alta plangere pe aceeasi tema intre aceleasi parti la un alt organism
national de aplicare a legii sau a fost introdusa o cale de atac eficientd in fata unei
instante nationale a unui stat membru.

Organismele nationale de aplicare a legii care trateazd o plangere informeaza
organismele nationale de aplicare a legii dintr-un stat membru:

(@ Tn care este stabilit furnizorul de B2C MDMS sau furnizorul de B2B MDMS
care face obiectul plangerii;

(b) care a acordat licenta de operare a operatorului de transport care face obiectul
plangerii;
(c) pe teritoriul caruia au fost prestate serviciile de transport.

Organismul national de aplicare a legii care trateazd o plangere poate solicita, de
asemenea, informatii relevante de la organismele nationale de aplicare a legii
mentionate la primul paragraf si le ia in considerare nainte de a lua o decizie cu
privire la plangere.

La [Oficiul pentru Publicatii: a se introduce data intrarii in vigoare a prezentului
regulament + 2 ani] si, ulterior, o data la doi ani, organismele nationale de aplicare a
legii publica rapoarte de activitate cu statistici ce includ aspectele care au condus cel
mai frecvent la plangeri si informatii privind sanctiunile impuse pentru incélcarea
prezentului regulament. Rapoartele nu divulgd date sensibile din punct de vedere
comercial. Rapoartele se publica pe site-ul web al organismului national de aplicare a
legii respectiv pana la data de 30 iunie a anului calendaristic care urmeaza perioadei
de referinta.

Articolul 15

Sanctiuni
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Statele membre stabilesc normele referitoare la sanctiunile aplicabile in cazul
incalcarii prezentului regulament. Aceste sanctiuni sunt eficiente, proportionate,
disuasive si nediscriminatorii.

Statele membre notificdA normele si masurile respective Comisiei pana la [data
aplicarii regulamentului] si 1i comunica, fara intarziere, orice modificare a acestora.

Articolul 16
Exercitarea delegarii de competente

Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
n prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 4 alineatul (10) se
conferd Comisiei pe o perioada de cinci ani Incepand cu [data intrdrii in vigoare a
prezentului act]. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente cu cel
putin noua luni inainte de Incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente
se prelungeste tacit cu perioade identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte
de incheierea fiecarei perioade.

Delegarea competentelor poate fi revocata in orice moment de Parlamentul European
sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de competente specificate
in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii
sale Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara mentionata in
decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii actelor delegate aflate deja in vigoare.

Inainte de a adopta un act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile stabilite In Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat Tn temeiul articolului 4 alineatul (10) intra in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in
termen de doua luni de la notificarea acestuia citre Parlamentul European si Consiliu
sau 1n cazul in care, Tnaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Termenul respectiv se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 17
Procedura comitetului

Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv este un comitet instituit in
sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
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Capitolul 5
Dispozitii finale

Articolul 18
Reexaminare si raportare

Pana la [zz/11/20aa — cinci ani de la data aplicarii prezentului regulament], Comisia evalueaza
punerea in aplicare a prezentului regulament si prezintd Parlamentului European si Consiliului
un raport cu privire la principalele sale constatari.

Daca este necesar, raportul este insotit de propuneri legislative adecvate.

Articolul 19
Abrogare
1. Regulamentul (CE) nr. 80/2009 se abroga.
2. Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteazd ca trimiteri la prezentul

regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa II.

Articolul 20
Intrare Tn vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la [DATA XX luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament].

Prezentul regulament este obligatoriu Tn toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
[...] [...]
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1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

14.

RO

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA SI DIGITALA
CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI
Titlul propunerii/initiativei

Propunere de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind rezervarea multimodala

Domeniul (domeniile) de politica vizat(e)

Transporturi, servicii digitale

Obiectiv(e)

Obiectiv(e) general(e)

O mai buna functionare a pietei online de distributie a biletelor
Obiectiv(e) specific(e)

Obiectiv specific

Imbunatatirea transparentei si stabilirea unor conditii de concurenti echitabile pentru
operatorii de transport in ceea ce priveste accesul la serviciile digitale indispensabile
de mobilitate multimodalda (MDMYS) si utilizarea acestora.

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care ar trebui sa le aiba propunerea/initiativa asupra
beneficiarilor vizati/grupurilor vizate.

Se preconizeaza cd initiativa va avea un impact pozitiv asupra MDMS, asupra
operatorilor de transport (cu beneficii nete pentru fiecare grup), asupra
se preconizeaza ca propunerea va avea un impact asupra trecerii la moduri de
transport mai sustenabile, avand astfel un efect pozitiv asupra sigurantei
transporturilor, a emisiilor de CO: si a poluantilor atmosferici.

Indicatori de performanta

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea progreselor si a realizarilor
obtinute.

Principalele etape luate in considerare pentru monitorizarea progreselor si a
realizdrilor obiectivului sunt (i) purtarea unor negocieri pentru acorduri comerciale
echitabile si nediscriminatorii, (i1) asigurarea afisarii impartiale a optiunilor de
calatorie pentru utilizatorii finali pentru toate MDMS si (iii) reducerea la minimum a
diferentelor nejustificate de pret pentru oferte identice intre servicii. Progresele
inregistrate Tn vederea atingerii acestui obiectiv vor fi monitorizate cu ajutorul a
patru indicatori-cheie (in raport cu scenariul de referinta descris in evaluarea
impactului, care insoteste propunerea): (i) numarul de operatori de transport care
distribuie produse de transport pentru MDMS indispensabile, (ii)) numarul de
acorduri intre MDMS si operatorii de transport, (iii) numarul de sanctiuni impuse si
(iv) cresterea punctajelor de satisfactie acordate de consumatori in ceea ce priveste
disponibilitatea informatiilor privind célatoriile si posibilitatea de rezervare.

Obiectul propunerii/initiativei:

0 actiune noua
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

O o actiune noua intreprinsia ca urmare a unui proiect-pilot/a unei actiuni
pregititoare®’

O  prelungirea unei actiuni existente

O o fuziune sau o redirectionare a uneia sau a mai multor actiuni citre o
altd/o noua actiune

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerintele) care trebuie indeplinita (indeplinite) pe termen scurt sau lung,
inclusiv un calendar detaliat pentru derularea initiativei

O serie de masuri sunt considerate a Tmbunatati transparenta si stabilesc conditii de
concurenta echitabile pentru operatorii de transport in ceea ce priveste accesul la
MDMS indispensabile si utilizarea acestora.

(@) In primul rand, propunerea include masuri care asigura tratamentul echitabil al
informatiilor si datelor cu privire la toate MDMS. Acest lucru se realizeaza
impunandu-se obligatia furnizorilor de MDMS de a respecta afisarea neutra
(conform criteriilor de afisare) pe interfata lor online. MDMS vor trebui, de
asemenea, sa afiseze informatii privind emisiile de gaze cu efect de serd, atunci
cand aceste informatii sunt partajate de operatorul de transport, si sa faca
schimb de date pentru gestionarea mobilitatii cu autoritatile publice.

(b) Totodata, propunerea stabileste principii-cheie care incadreaza toate acordurile
comerciale dintre MDMS indispensabile si operatorii de transport. Aceste
norme au scopul de a proteja operatorii de transport in acordurile lor
comerciale cu MDMS indispensabile. Este planificat un proces de notificare la
nivel national si la nivelul UE pentru identificarea si desemnarea B2C MDMS
cu o prezenta semnificativa pe piata (indispensabile).

(c) Statele membre ar avea obligatia de a desemna o autoritate nationala de
solutionare a litigiilor care ar putea aparea intre parti, iar o retea a acestor
autoritati la nivelul UE ar asigura o aplicare coerenta a legislatiei in intreaga
UE.

Valoarea adaugata a interventiei UE (aceasta poate fi determinata de diversi factori,
de exemplu o mai buna coordonare, securitate juridicda, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentei sectiuni, , valoarea addugatd a interventiei
UE” este valoarea care rezulta din actiunea UE si care depaseste valoarea care ar fi
fost obtinuta daca ar fi actionat doar statele membre.

Prezenta initiativd le va permite utilizatorilor finali si, in cazul serviciilor B2B,
abonatilor sa beneficieze de o gama mai larga de optiuni in ceea ce priveste biletele,
afisate iIn mod echitabil si transparent, la nivelul operatorilor de transport si al
modurilor de transport. Acest lucru ar urma, la randul sdu, s imbunititeasca
functionarea pietei interne, simplificand operatiunile de rezervare si facandu-le mai
coerente, si sa sprijine obiectivul UE reprezentat de coeziunea economica, sociala si
teritorialda. O actiune la nivelul UE cu norme orizontale ar sprijini o mai bund
functionare a pietei de distributie a biletelor online, eliminidnd obstacolele din calea
operatorilor si a MDMS. Actiunea la nivelul UE pentru distributia biletelor B2B ar
continua sa promoveze conditii de concurenta echitabile in acest sector. Evaluarea ex
post din 2020 a Codului de conduita pentru SIR a concluzionat ca nivelul UE este

37

Astfel cum se mentioneaza la articolul 58 alineatul (2) litera (a) sau (b) din Regulamentul financiar.
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nivelul adecvat de interventie pentru distributia biletelor, in comparatie cu interventia
nationald si internationald. Acest lucru se datoreaza naturii multinationale atit a
furnizorilor de SIR, cat si a serviciilor de aviatie. Dacad sunt reglementati la nivel
national, furnizorii de SIR ar trebui sa se adapteze la o multitudine de regimuri de
reglementare, cu impact negativ asupra eficientei. In plus, riscul de alegere a celor
mai favorabile dispozitii ar duce la fragmentarea pietei unice a UE. La nivel
international, Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) a adoptat un cod de
conduitd fard caracter obligatoriu pentru SIR. Codul de conduita al UE pentru SIR
este, 1nsd, obligatoriu, ceea ce il face mai eficace si aduce o valoare adaugata in
comparatie cu statele membre care adopta codul OACL

15.3. Invataminte desprinse din experientele similare anterioare

Se pot trage invataminte din Codul de conduitd pentru sistemele informatizate de
rezervare (SIR): Regulamentul (CE) nr. 2299/89% a fost adoptat pentru a asigura
tratamentul egal al tuturor companiilor aeriene ale caror zboruri erau incluse intr-un
SIR, Tn vederea promovarii concurentei intre companiile aeriene in sectorul
distributiei indirecte de bilete de avion. Regulamentul a introdus obligatia ca
rezultatele sa fie afisate pe un ecran impartial care nu favorizeaza transportatorii
asociati ai SIR (sau orice alti transportatori) si cerinta de a se asigura faptul ca
transportatorii asociati nu favorizeaza propriul SIR in detrimentul celorlalte, precum
si faptul ca agentiile de voiaj si, in cele din urma, consumatorii au acces la oferte in
mod nepartinitor. Codul de conduita pentru SIR a fost evaluat in 2020. Evaluarea a
concluzionat ca obiectivele (i) de asigurare a unor conditii de concurenta echitabile si
(i1) de crestere a transparentei raman relevante. Evaluarea a aratat ca acest cod nu a
asigurat pe deplin conditii de concurenta echitabile pentru toti transportatorii
participanti in ceea ce priveste accesul la serviciile SIR si utilizarea acestora,
deoarece nu a condus la o mai bund echilibrare a puterii de negociere a
transportatorilor aerieni de diferite dimensiuni in raport cu SIR. Cu toate acestea, din
evaluare a reiesit ca cerintele Tn materie de transparentd, sub forma afisajului neutru,
raman importante, deoarece agentiile de turism, atat offline, cat si online, si
companiile specializate Tn organizarea calatoriilor se bazeaza in continuare in mare
masuri pe datele SIR, in special pentru cilitoriile in interes de serviciu. In cele din
urmd, evaluarea a concluzionat cd, desi promovarea transportului feroviar si
multimodal isi mentine importanta, ea ar trebui urmarita mai degraba prin initiative
mai ample decét prin norme specifice SIR.

1.5.4. Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual §i posibilele sinergii cu alte
instrumente corespunzatoare

Propunerea este coerenta cu alte instrumente ale UE si cu politicile relevante ale UE,
n special:

Politici digitale in domeniul transporturilor: propunerea completeaza masurile
adoptate in contextul Directivei STI, care stabileste un cadru pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente in sectorul transportului rutier si in ceea ce
priveste interfetele cu alte moduri de transport. In temeiul Regulamentului delegat
privind serviciile de informare cu privire la cdldtoriile multimodale (MMTIS), statele
membre au obligatia sa instituie puncte nationale de acces care sa constituie un punct
unic de acces al utilizatorilor la datele statice, istorice, observate si dinamice privind

38 Regulamentul (CE) nr. 2299/89 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 iulie 1989 de
stabilire a unui cod de conduita pentru sistemele informatizate de rezervare (JO L 220, 29.7.1989, p. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/1989/2299/0j).
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1.55.

1.6.

calatoriile si traficul aferente diferitelor moduri de transport, in scopul furnizérii de
servicii de informare cu privire la calatoriile multimodale. Dezvoltarea unor MDMS
capabile sa asigure rezervari sau bilete necesita insa date suplimentare (de exemplu,
tarife in timp real).

Politici_orizontale In materie de date: pentru a completa principiile generale ale
Regulamentului privind pietele digitale in ceea ce priveste MDMS, in propunerea
privind MDMS sunt avute in vedere masuri sectoriale de imbunatatire a informarii
transparente a consumatorilor cu privire la optiunile de transport. Propunerea privind
MDMS este complementara dispozitiilor Regulamentului privind serviciile digitale
(DSA), deoarece sprijina, de asemenea, un mediu online sigur, previzibil si de
incredere. Regulamentul privind datele (DA) prezinta sinergii cu propunerea MDMS,
prin norme armonizate privind schimbul de date, inclusiv norme privind schimbul de
date intre intreprinderi si administratiile publice (B2G) si norme privind clauzele
contractuale abuzive.

Politici privind practicile comerciale: regulamentul privind relatiile dintre platforme
si intreprinderi (P2B) se aplica B2C MDMS din UE si impune obligatii de
transparentd cu privire la parametrii utilizati pentru ierarhizare. Directiva revizuita
privind practicile comerciale neloiale interzice publicitatea nedivulgatd si
promovarea platitd pentru o ierarhizare mai buna a produselor in rezultatele cautarii
pentru MDMS. Propunerea privind MDMS completeazd aceste regulamente cu
masuri care asigurd afisarea rezultatelor cautarii pentru MDMS 1intr-un mod neutru
(stabilind o lista de criterii obligatorii de ierarhizare si indicand criteriul care a fost
utilizat pentru afisare) si interzic autofavorizarea si ierarhizarea platitd, continutul
promovat fiind permis numai in anumite conditii.

Alte initiative: initiativele ,,CountEmissionsEU” si ,Eticheta privind emisiile
generate de zbor” stabilesc un cadru comun pentru calcularea si raportarea emisiilor
de gaze cu efect de sera legate de transport. Aplicarea unor informatii transparente
tuturor modurilor de transport va permite pasagerilor sa aleaga cele mai sustenabile
optiuni de célatorie.

Evaluarea diverselor optiuni de finantare disponibile, inclusiv a posibilitatilor de
realocare a creditelor

Costurile recurente de ajustare pentru Comisia Europeand sunt legate de cerinta ca
aceasta sa desemneze B2C MDMS cu prezentd semnificativa pe piata la nivelul UE.
Se presupune ca acest lucru va necesita 2 ENI pe an incepand din 2028.

Durata propunerii/initiativei si a impactului ei financiar
0 durati limitata
O dela[ZZ/LL]AAAA pandla [ZZ/LL]AAAA

O  impactul financiar din AAAA pana in AAAA pentru creditele de
angajament si din AAAA pand in AAAA pentru creditele de plata.

durata nelimitata

Punere in aplicare cu o perioadd de crestere in intensitate din AAAA pana in
AAAA,

urmatd de o perioada de functionare la capacitate maxima.
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1.7.

Metoda (metodele) planificata (planificate) de executie a bugetului®®

Gestiune directa asigurata de Comisie

O

prin intermediul serviciilor sale, inclusiv al personalului din delegatiile
Uniunii;

prin intermediul agentiilor executive

O  Gestiune partajata cu statele membre

[0  Gestiune indirecta, cu delegarea sarcinilor de executie bugetara:

O

(|
(]
(|

O O

Observatii

[..]

tarilor terte sau organismelor pe care le-au desemnat acestea;
organizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza);
Bancii Europene de Investitii si Fondului European de Investitii,

organismelor mentionate la articolele 70 si 71 din Regulamentul
financiar;

organismelor de drept public;

organismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa
li se furnizeze garantii financiare adecvate;

organismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile
cu punerea in aplicare a unui parteneriat public-privat si carora li se
furnizeaza garantii financiare adecvate;

organismelor sau persoanelor carora li se incredinteaza executarea unor
actiuni specifice in cadrul politicii externe si de securitate comund, in
temeiul titlului V din Tratatul privind Uniunea Europeana, si care sunt
identificate in actul de baza relevant;

organismelor stabilite Tntr-un stat membru, reglementate de dreptul privat
al unui stat membru sau de dreptul Uniunii si eligibile pentru a li se
incredinta, in conformitate cu normele sectoriale, executia unor fonduri
sau a unor garantii bugetare ale Uniunii, In masura in care aceste
organisme sunt controlate de organisme de drept public sau de organisme
de drept privat cu misiune de serviciu public si beneficiaza de garantii
financiare adecvate care sunt furnizate sub forma de raspundere solidara
din partea organismelor de control sau de garantii financiare echivalente
si care pot fi limitate, pentru fiecare actiune, la cuantumul maxim al
sprijinului din partea Uniunii.

MASURI DE GESTIONARE

Norme privind monitorizarea si raportarea

39

Explicatii detaliate privind metodele de executie a bugetului, precum si trimiterile la Regulamentul

financiar

sunt disponibile pe site-ul BUDGpedia:

https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Masura propusd se axeaza pe masuri de politicd si pe monitorizare si nu prevede
nicio gestionare a veniturilor sau a cheltuielilor, ci doar recrutarea de resurse umane
suplimentare (2 ENI).

Sistemul (sistemele) de gestionare si control

Justificarea metodei (metodelor) de executie bugetara, a mecanismului
(mecanismelor) de punere in aplicare a finantarii, a modalitatilor de plata si a
strategiei de control propuse

Cheltuielile corespunzdtoare acestor contracte vor fi gestionate in conformitate cu
procesele corporative.

Informatii privind riscurile identificate si sistemul (sistemele) de control intern
instituit(e) pentru atenuarea lor

Comisia efectueaza controale amanuntite privind gestionarea contractelor de munca,
iar DG MOVE respectd standarde etice stricte. Propunerea legislativd nu implica
nicio colectare a veniturilor i nu necesita niciun mecanism de control suplimentar.

Estimarea si justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre
costurile controalelor si valoarea fondurilor aferente gestionate) si evaluarea
nivelurilor estimate ale riscului de eroare (la plata si la inchidere)

Se preconizeaza ca riscul general de eroare va fi foarte scazut si este deja acoperit de
mediul de control existent. Nu se preconizeaza cd vor fi necesare controale
automatizate.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

Propunerea legislativd nu implicd nicio colectare a veniturilor de catre DG MOVE.
In ceea ce priveste cheltuielile, acestea sunt previzute pentru angajarea de resurse
umane suplimentare. Riscul de frauda si nereguli este considerat foarte scazut si va fi
acoperit de controalele existente. DG MOVE si-a revizuit strategia antifrauda in
conformitate cu orientdrile OLAF in 2020 si planificd o actualizare ulterioara in
2026. Strategia locala include actiuni relevante pentru a asigura cresterea gradului de
constientizare cu privire la prevenirea fraudei, actiuni specifice de evaluare a
riscurilor si asigurd o cooperare eficace si eficientd cu organele care desfasoara
investigatia. Cadrul institutional asigura dreptul de acces la informatii, sedii si
personal al auditorilor externi (Curtea de Conturi Europeand) si interni (IAS).
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3. IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI
3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara (bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)
Linii bugetare existente

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

Linia bugetara ;]Isltjllj i((j;lei Contributia
Rubrica din
cadrul financiar din partea tarilor

multianual 9 . ¢ 40 din partea tarilor candidate si din partea altor alte venituri

Numrul Dif./Nedif. AELS* potential tari terte alocate
candidate®?
Linia bugetara va
fi disponibila de
4. indatd ce vom Nedif. NU NU NU NU

avea noua
structura
bugetard a CFM

Noile linii bugetare solicitate

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.
3.2. Impactul financiar estimat al propunerii asupra creditelor
3.2.1.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor operationale

Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale

0  Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale, conform explicatiilor de mai jos:

40 Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.
AELS: Asociatia Europeand a Liberului Schimb.
Tarile candidate si, dupa caz, candidatii potentiali din Balcanii de Vest.
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3.2.1.1.

Credite din bugetul votat

milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar multianual*?

DG: MOVE Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
' 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 2028-2034
Credite operationale
Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara
Pliti (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice **
Linia bugetara 3) 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Pentru DG <..> | pjg; =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
DG: < S Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
Lo 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027

43
44
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Pentru determinarea creditelor necesare, ar trebui utilizate cifrele anuale privind costurile medii disponibile pe pagina web BUDGpedia.

Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea 1n aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si

cercetare directa.
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Credite operationale

Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice *°
Linia bugetara (3) 0,000
Angajamente =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite pentru DG <......>
Plati =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Angajamente 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite operationale
Plati (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite cu caracter _admlmstratlv finantate din 6) 0,000 | 0,000 0,000| 0,000 0,000
bugetul unor programe specifice
TOTAL credite in cadrul RUBRICII | Angajamente =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

cercetare directa.

RO
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Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si
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<....>din cadrul financiar multianual Plati —5+6 0,000 | 0,000| 0,000| 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG: < S Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
oo 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Credite operationale
Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice %8
Linia bugetara (3) 0,000
Angajamente =la+1lb +3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite pentru DG <......>
Plati =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
DG: < S Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
o 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Credite operationale
46 Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si

cercetare directa.

RO

40

RO



Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice 4’
Linia bugetara (3) 0,000
Angajamente =la+lb +3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite pentru DG <......>
Plati =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Angajamente 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite operationale
Plati (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite cu caracter _admlmstratlv finantate din 6) 0,000 | 0,000 0,000| 0,000 0,000
bugetul unor programe specifice
TOTAL credite Angajamente =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
in cadrul RUBRICII <....>
din cadrul financiar multianual Plati =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea 1n aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si

cercetare directa.
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Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
TOTAL credite operationale  (toate Angajamente 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
rubricile operationale) Plati 5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din
bugetul unor programe specifice (toate rubricile (6) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
operationale)
TOTAL credite Angajamente =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
in cadrul RUBRICILOR 1-3
din cadrul financiar multianual | p; =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
(Suma de referinta) ’
Rubrica din cadrul financiar . . T
multianual 4 ,,Cheltuieli administrative
DG: MOVE Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
' 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 2028-2034
Resurse umane 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 2,716
Alte cheltuieli administrative 0,010 | 0,010 0,010 | 0,010 | 0,010 | 0,010 0,010 0,07
TOTAL PENTRU .
DG MOVE Credite 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
TOTAL credlte_ in ca_drul RU_BRICII 4 din cadrul (Total angajavm.ente = 0,398 | 0398 | 0398 | 0398 2,786
financiar multianual Total plati)
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Pentru determinarea creditelor necesare, ar trebui utilizate cifrele anuale privind costurile medii disponibile pe pagina web BUDGpedia.
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milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 2028-2034
TOTAL credite in cadrul Angajamente 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
RUBRICILOR 1-4
din cadrul financiar multianual | Plati 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
3.2.1.2. Credite din venituri alocate externe
milioane EUR (cu trei zecimale)
Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG: < S Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
T 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Credite operationale
Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice*
Linia bugetara (3) 0,000

49

cercetare directa.
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TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

pentru DG <.......> Plati =2a+2b+3 | 0,000| 0,000 | 0,000| 0,000 0,000

Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM

DG: < 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2021-2027

Credite operationale

Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara

Plati (2a) 0,000

Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara

Plati (2b) 0,000

Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice

Linia bugetara (3) 0,000

TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

pentru DG <.......> Plati =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027

TOTAL credite operationale Angajamente (@) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea 1n aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si
cercetare directa.
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Plati (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credite cu_caracter administrativ finantate din bugetul 6) 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice
TOTAL credite Angajamente =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
in cadrul RUBRICII <....>
din cadrul financiar multianual Plati =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG: < S Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
o 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Credite operationale
Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice®!
Linia bugetara (3) 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
51 Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si

cercetare directa.

RO
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pentru DG <......> Plati =2a+2b+3 | 0,000 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM

DG: <. 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2021-2027

Credite operationale

Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara

Plti (2a) 0,000

Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara

Plati (2b) 0,000

Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice >

Linia bugetara (3) 0,000

TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

pentru DG <......>

Plati =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027

Angajamente 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

TOTAL credite operationale
Plati (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea 1n aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si
cercetare directa.
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TOTAL credite cu_caracter administrativ finantate din bugetul ©6) 0,000 | 0,000 0,000| 0,000 0,000
unor programe specifice
TOTAL credite Angajamente =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
in cadrul RUBRICII <....>
din cadrul financiar multianual Plati =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
TOTAL credite operationale (toate rubricile Angajamente (4) el DO
operafionale) Pliti ) 0,000 | 0,000 | 0,000| 0,000 0,000
TOTAL credite cu caracter admll?lstratlv ﬁqan‘gate din bugetul (6) 0,000 | 0.000| 0000| 0,000 0,000
unor programe specifice (toate rubricile operationale)
TOTAL credite Angajamente =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
in cadrul RUBRICILOR 1-6
din cadrul financiar multlanual (Suma de Plati 546 0,000 | 0,000 0,000 | 0,000 0,000
referinta)
Rubrica din cadrul financiar multianual 4 ,,Cheltuieli administrative” 3
milioane EUR (cu trei zecimale)
DG: MOVE Anul Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
' 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 2028-2034
Resurse umane 0,000 | 0,000 |0,000 |O0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000
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Pentru determinarea creditelor necesare, ar trebui utilizate cifrele anuale privind costurile medii disponibile pe pagina web BUDGpedia.
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3.2.2.

RO

Alte cheltuieli administrative 0,000 | 0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000
TOTAL Credite 0,000 | 0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000
DG: < Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
T 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Resurse umane 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALDG<......> Credite 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTAL credltg in ca_drul RU_BRICII 4 din cadrul (Total angajavm'ente = 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
financiar multianual Total plati)
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul | Anul | Anul | Anul | TOTAL CFM
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
TOTAL credite in cadrul RUBRICILOR 1-7 Angajamente O UL
din cadrul financiar multianual Plati 0,000 | 0,000| 0,000 | 0,000 0,000

Realizarile preconizate finantate din credite operationale (nu se completeaza pentru agentiile descentralizate)

Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)

A se

indi Anul
ca 2024

obie

Anul
2025

Anul
2026

Anul
2027

durata
sectiunea 1.6)

A se introduce atitia ani cati sunt
considerati necesari pentru a reflecta
impactului

(@ se

vedea

TOTAL
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SPECIFIC NR. 1%
L]

ctive REALIZARI
le si
reali Cost Tota
zaril Tipu | uri Cost Cost Cost Cost Cost Cost Cost Ui I
e 54 . | Nu . Nu . Nu . Nu . Nu . Nu . Nu . I

| medi uri uri uri uri uri uri uri NU Cost
U i uri
OBIECTIVUL

Real
izare

Real
izare

Real
izare

Subtotal pentru
obiectivul specific
nr.1

OBIECTIVUL
SPECIFIC NR. 2
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Realizarile se refera la produsele si serviciile care trebuie furnizate (de ex.: numarul de schimburi de studenti finantate, numérul de km de drumuri construiti etc.).
Conform descrierii din sectiunea 1.4.2. ,,Obiectiv(e) specific(e)...”.
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Real
izare

Subtotal pentru
obiectivul specific
nr.2

TOTALURI

3.2.3. Sinteza impactului estimat asupra creditelor administrative
Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter administrativ

0  Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ, conform explicatiilor de mai jos:

3.2.3.1. Credite din bugetul votat

Anul | Anul | Anul Anul Anul | Anul | Anul TOTAL
CREDITE VOTATE 2028 | 2020 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | o

RUBRICA 4
Resurse umane 0,388 | 0,388 | 0388 | 0383| 0,388 | 0,388 0388 2716
Alte cheltuieli administrative 0,010 | 0,010 | 0010| 0010| 0,010| 0010| 0,010 0,070

Subtotal de la RUBRICA 4 0,398 | 0,398 | 0,398| 0398| 0,398| 0,398 0398 2786
Tn afara RUBRICII 4
Resurse umane 0,000 | 0,000| 0,000 0,000 0,000

RO 50



3.2.3.2.

RO

Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Subtotal in afara RUBRICII 4 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,398 0,398 | 0,398 | 0,398 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
Personalul necesar pentru punerea in aplicare a
propunerii: 2 ENI. Impactul estimat  asupra
cheltuielilor si a personalului pentru 2028 si ulterior
este adaugat doar cu titlu orientativ si nu aduce
atingere urmatorului cadru financiar multianual.
Sursa de finantare §i domeniul de aplicare al
angajamentului financiar al Uniunii pentru perioada
de dupa 2027 depind Tn continuare de rezultatul
negocierilor interinstitutionale privind CFM 2028-
2034 si, ulterior, vor fi stabilite prin procedura
bugetara anuala. Toate creditele si alocarile de
personal Thcepand cu 2028 sunt orientative.
Credite din venituri alocate externe
TOTAL
VENITURI ALOCATE EXTERNE 9(;‘2“‘: 9(;‘2“; ’;5‘2“6‘: ’;5‘2“7' CFM
2021-2027
RUBRICA 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
51
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Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

In afara RUBRICII 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.3.3. Total credite
TOTAL CREDITE VOTATE Anul Anul Anul Anul | TOTAL CFM
VENITURI ALOCATE EXTERNE 2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRICA 7

Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tn afara RUBRICII 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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3.2.4.

3.24.1.

TOTAL

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Impactul estimat asupra cheltuielilor si a personalului pentru 2028 si ulterior este adaugat doar cu titlu orientativ si nu aduce atingere
urmatorului cadru financiar multianual. Sursa de finantare si domeniul de aplicare al angajamentului financiar al Uniunii pentru
perioada de dupa 2027 depind in continuare de rezultatu/ negocierilor interinstitutionale privind CFM 2028-2034 si, ulterior, vor fi
stabilite prin procedura bugetard anuala. Toate creditele si alocarile de personal incepdand cu 2028 sunt orientative.

Necesarul de resurse umane estimat

O  Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane

Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor de mai jos:

Finantate din bugetul votat
Estimiri in echivalent norma intreagi (ENI)°®

| g || A A A A
Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)
20 01 02 01 (la sediu si in reprezentantele Comisiei) 2 2 2 2 2 2 2
20 01 02 03 (delegatiile UE) 0 0 0 0 0 0 0
01 01 01 01 (cercetare indirecta) 0 0 0 0 0 0 0
01 01 01 11 (cercetare directa) 0 0 0 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) 0 0 0 0 0 0 0
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Va rugdm sé precizati dupa tabel cate ENI din numarul indicat sunt deja alocate gestiondrii actiunii si/sau pot fi redistribuite Tn cadrul DG-ului pe care 1l reprezentati

si care este valoarea nevoilor dumneavoastra nete.
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3.24.2.

RO

Personal extern (in ENI)

20 02 01(AC, END din ,,pachetul global™) 0 0 0
20 02 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE) 0 0 0
Linie de sprijin admin. la sediile centrale 0 0 0
[XX.01.AAAA] in delegatiile UE 0 0 0
01 01 01 02(AC, END - cercetare indirecta) 0 0 0
01 01 01 12 (AC, END - cercetare directa) 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — in afara rubricii 7 0 0 0
TOTAL 2 2 2
Finantate din venituri alocate externe
VENITURI ALOCATE EXTERNE %‘2“4 ?5‘2“; ?5‘2“(; 2Ac;]2u7|
Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)
20 01 02 01(la sediu si 1n reprezentantele Comisiei) 0 0 0 0
20 01 02 03 (delegatiile UE) 0 0 0 0
01 01 01 01 (cercetare indirecta) 0 0 0 0
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01 01 01 11 (cercetare directa) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) 0 0 0 0
Personal extern (in echivalent norma intreaga)
20 02 01(AC, END din ,,pachetul global™) 0 0 0 0
20 02 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE) 0 0 0 0
Linie de sprijin - la sediile centrale 0 0 0 0
admin.

[XX.01.AA.AA] | -in delegatiile UE 0 0 0 0
01 01 01 02(AC, END - cercetare indirecta) 0 0 0 0
01 01 01 12 (AC, END - cercetare directa) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — in afara rubricii 7 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0
Necesarul total de resurse umane

TOTAL CRE?_ITE VOTATE Anul Anul Anul Anul
VENITURI ALOCATE EXTERNE 2024 2025 2026 2027
Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)
20 01 02 01(la sediu si 1n reprezentantele Comisiei) 0 0 0 0
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20 01 02 03 (delegatiile UE) 0 0 0
01 01 01 01 (cercetare indirectd) 0 0 0
01 01 01 11 (cercetare directa) 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) 0 0 0
Personal extern (in echivalent norma intreaga)
20 02 01(AC, END din ,,pachetul global”) 0 0 0
20 02 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE) 0 0 0
Linie de sprijin admin. - la sediile centrale 0 0 0
[XX.0LAA.AA] - in delegatiile UE 0 0 0
01 01 01 02(AC, END — cercetare indirecta) 0 0 0
01 01 01 12 (AC, END - cercetare directa) 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — in afara rubricii 7 0 0 0
TOTAL 0 0 0

Personalul necesar pentru punerea in aplicare a propunerii (in ENI):

Personal ce urmeaza sa
fie acoperit de personalul
actual disponibil Tn
cadrul serviciilor

in mod exceptional, personal suplimentar*
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Comisiei

Personal ce urmeaza sa | Personal ce urmeaza sa | Personal ce urmeaza
fie finantat in cadrul fie finantat de la linia sa fie finantat din
rubricii 4 sau Cercetare BA taxe
Posturi din schema de 9 N/A 0
personal
Personal extern (AC, 0 0 0
END, INT)

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate de:

Functiona
ri si
personal
temporar

Activitatile suplimentare privind punerea in aplicare a regulamentului vor necesita o redistribuire interna a 2 posturi din
schema de personal dupa adoptarea regulamentului.

Activitdtile suplimentare se refera la:

1) desemnarea B2C MDMS cu o0 prezenta semnificativa pe piata (PSP) la nivelul UE: Regulamentul introduce cerinta ca
CE sa desemneze B2C MDMS cu PSP la nivelul UE — acest lucru va impune CE sa trateze notificarile primite de la
furnizorii de servicii, sa monitorizeze evolutiile si piata pentru a se asigura ca toti furnizorii de servicii relevanti notifica.
De asemenea, CE ar putea fi nevoiti si trateze plangeri/investigatii suplimentare legate de procesul de desemnare. In timp,
CE va trebui sd monitorizeze evolutiile si sa gestioneze lista entitatilor desemnate (cu posibile adaugiri sau elimindri de pe
lista).

2) desemnarea B2C MDMS cu o prezentda semnificativa pe piatd (PSP) la nivel national: acest proces va fi gestionat de
autoritdtile nationale de aplicare a legii, Insd CE trebuie sa verifice notificérile din partea statelor membre, sd se coordoneze
cu organismele nationale de aplicare a legii, s publice si sa actualizeze liste dinamice pe site-ul web al CE, asigurand in
acelasi timp respectarea unor termene stricte. Procesele de notificare si desemnare pe mai multe niveluri, atat la nivelul UE,
cat si la nivel national, necesita o supraveghere 1n timp real.

Sarcina recurentd de evaluare a notificarilor primite, de monitorizare a pietei MDMS din UE si, eventual, de prelucrare a
cererilor de eliminare necesitd o capacitate dedicatd. Prin urmare, sunt prevazute douda ENI pentru a eficientiza
coordonarea, a reduce Intdrzierile Tn desemndri si a mentine un registru public exact si actualizat, asigurand transparenta

RO
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3.2.5.

RO

pietei si punerea In aplicare eficace in temeiul noului cadru de reglementare. Avand in vedere cunostintele foarte
specializate necesare si combinatia de competente (participarea la concursuri specializate combinate cu competente de
redactare juridica), nevoile ar putea fi indeplinite de 2 posturi AD.

Personal
extern

Prezentare generala a impactului estimat asupra investitiilor legate de tehnologia digitala

Obligatoriu: in tabelul de mai jos trebuie inclusd cea mai bund estimare a investitiilor legate de tehnologia digitala generate de

propunere/initiativa.

In mod exceptional, atunci cind este necesar pentru punerea in aplicare a propunerii/initiativei, creditele de la rubrica 7 ar trebui

prezentate la linia desemnata.

Creditele de la rubricile 1-6 ar trebui reflectate drept ,,Cheltuieli de politica IT pentru programele operationale”. Aceste cheltuieli se
referd la bugetul operational care trebuie utilizat pentru reutilizarea/cumpararea/dezvoltarea platformelor/instrumentelor IT direct legate
de punerea in aplicare a initiativei si pentru investitiile asociate acestora (de exemplu licente, studii, stocarea datelor etc.). Informatiile

prezentate 1n acest tabel ar trebui sa fie coerente cu detaliile prezentate la sectiunea 4 ,,Dimensiunile digitale”.

TOTAL credite pentru componenta digitala si IT gglzu 4: ?;;5' ?g\zué '26\(?;7' TC2)(')I'2?[_2CC)ZZI;I\/I
RUBRICA 7

Cheltuieli IT (corporative) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

In afara RUBRICII 7
Cheltuieli de politicd IT pentru programele operationale 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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TOTAL

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000
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3.2.6. Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
Propunerea/initiativa:
poate fi finantata integral prin realocarea creditelor in cadrul rubricii relevante din cadrul financiar multianual (CFM)

O  necesita utilizarea marjei nealocate din cadrul rubricii corespunzitoare din CFM si/sau utilizarea instrumentelor speciale, astfel
cum sunt definite in Regulamentul privind CFM

L0 necesitd revizuirea CFM.
3.2.7.  Contributiile tertilor
Propunerea/initiativa:
nu prevede cofinantare din partea tertilor
[l  prevede cofinantare din partea tertilor, estimata mai jos:

Credite Tn milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul Anul Anul Anul

2024 2025 2026 2027 Total

A se preciza organismul care asigurd
cofinantarea

TOTAL credite cofinantate

3.3. Impactul estimat asupra veniturilor
Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.
O  Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:
0  asupra resurselor proprii

0  asupra altor venituri
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[0 varugam sd indicati daca veniturile sunt alocate unor linii de cheltuieli

milioane EUR (cu trei zecimale)

Linia bugetara pentru venituri:

Credite disponibile pentru exercitiul financiar in curs

Impactul propunerii/initiativei®’

Anul Anul
2024 2025

Anul Anul
2026 2027

Articolul

Pentru veniturile alocate, a se preciza linia (liniile) bugetara (bugetare) de cheltuieli afectata (afectate).

L]

Alte observatii (de exemplu, metoda/formula utilizata pentru calcularea impactului asupra veniturilor sau orice alte informatii).

L]

DIMENSIUNILE DIGITALE

Cerinte cu relevanta digitala

In caz contrar, va rugdm sd enumerati cerintele cu relevanta digitala in tabelul de mai jos:

Actorul  (actorii)
Trimiterea . .. afectat  (afectati) | Procese la nivel ..
s Descrierea cerintei . SR I Categorii
la cerinta ’ sau vizat (vizati) | Tnalt
de cerinta
Furnjzorul de BZCA MDMS face schimb de date privind | goc MDMS o Date
Articolul 4 numarul de bilete vandute per mod de transport si valoarea o _ | Obligatie de o
acestora cu CE (pentru datele UE) si cu autoritétile nationale | Comisia Europeand | raportare Serviciul
de aplicare a legii (pentru datele nationale). Autorititile public
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In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahdr), sumele indicate trebuie s fie sume nete, si anume sumele brute dupd deducerea

unei cote de 20 % pentru costurile de colectare.
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nationale digital
responsabile cu
aplicarea
Acordurile comerciale dintre furnizorii de B2B MDMS si
utilizatorii comerciali nu trebuie, in mod intentionat sau in alt
mod: (a) sd impiedice un furnizor sa se aboneze la orice alt
: ist imil a il utili ; a i a t D r
Articolul 6 sistem similar sau sa 1l utilizeze; (b) sa impund acceptarea B2B MDMS n.a ate, aco d
unor conditii suplimentare care nu sunt necesare pentru comercial
abonarea la B2B MDMS; (c) sa impuna obligatia de a
accepta echipamente tehnice sau software specifice; (d) sa
impuna orice alte conditii inechitabile sau nejustificate.
N . IV L Date
Furnizorii de B2C si B2B MDMS trebuie sa incarce si sa
prelucreze datele operatorilor cu aceeasi atentie si sa afiseze Serviciul
Articolul 7 produsele de transport ale operatorilor intr-un mod neutru si | B2C si B2B | Prelucrarea si | public
cuprinzator.  Articolul 7 stabileste criteriile  pentru | MDMS publicarea datelor | digital
ierarhizarea implicitd a produselor de transport si alte .
. e ’ Solutia
functionalitati ale MDMS. dicital
’ ’ igitala
Articolul 8 stabileste cerinte privind datele comerciale sau Date
Articolul 8 datele privind rezervarile sau vanzdrile transmise de | B2C si B2B | Prelucrarea si | Serviciul
furnizorii de B2C si B2B MDMS operatorilor de transport | MDMS publicarea datelor | pyplic
participanti. digital
Date
_ Aljtif:olul 9 .s't'abile§te cerintele referitoarev la‘ inf(')r.rpa‘giile B2C si  B2B | Divulgarea de Serv_iciul
Articolul 9 privind emisiile de gaze cu efect de serd si emisiile de ’ . . public
. o, ’ MDMS informatii -
echivalent dioxid de carbon. ’ digital
Solutia
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digitala

Articolul 10 stabileste cerintele pentru schimbul de date

Articolul 10 | dintre furnizorii de B2C MDMS i autoritatile publice din | B2C MDMS Obligatii =~ de | pyop
domeniul transporturilor. raportare stafistica
In cazul in care organismul national de aplicare a legii Organismele M?.r;!t(.).rlzarea .
Articolul 12 solicita sa primeascé i.nfor‘mag.ii relevgnte, acestea sunt nationale ~  de g S(,)ig;ul(r:;’ea 3 Date
prezentate fird intArzieri nejustificate si, in orice caz, in | aplicare a legii respectarii
termen de o luna de la primirea cererii. B2C MDMS normelor
Cooperarea dintre organismele nationale de aplicare a legii
din statele membre pentru a asigura o aplicare coerentd a
prezentului rfagulament, asi.ster'l‘ga reciprqcé . in. ceea ce Organismele Mo.n'itc.)'rizarea . Date
Articolul 12 prlvegtq sar‘cmlle‘ de .monlt.orlzare a pietel §1 tratarca nationale de p0_11t1011 $1 | Serviciul
plangerilor, inclusiv prin schimbul de informatii relevante aolicare a ledii asigurarea public
prin mijloace electronice, respectand totodatd in mod P g respectarii normelor | djigital
corespunzator confidentialitatea datelor sensibile din punct
de vedere comercial.
Organismele nationale de aplicare a legii participa la o retea )
care se intruneste periodic si cel putin o datd pe an pentru a Organlsmele Monitorizarea
Articolul 12 facg 'schimb de informa‘gi'i, in specia}l cu privire la (1) nationale ~  de politicii si Date
activitatile lor de monitorizare, de asigurare a respectarii aplicare a legii asigurarea
legislatiei si de punere in aplicare, (ii) principiile lor | B2C MDMS respectarii normelor
decizionale si (ii1) practicile lor administrative.
Date

Descriere la nivel inalt a datelor cuprinse in domeniul de aplicare si a oricaror standarde/specificatii aferente

Tipul de date

Trimitere la cerinta (cerinte)

Standard si/sau specificatie

(daca este
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cazul)

Date privind numarul de bilete vandute per

: Articolul 4 n.a
mod de transport si valoarea acestora
Datele operatorului Articolul 7 n.a
Dat ial te privi arile si :
ate comerciale, date privind rezervarile si Articolul 8 na
vanzarile
D rivind emisiil z f . .
aEe P d. emisitie de gaze cu etec t de . Standardele aferente CountEmissionsEU si
sera sau emisiile de echivalent dioxid de | Articolul 9 . o L ’
Etichetei privind emisiile generate de zbor
carbon ale produselor de transport
Date care pot fi utilizate pentru a
imbunatati  eficacitatea  politicilor de | Articolul 10 n.a
transport public si mobilitatea sustenabila
Date privind monitorizarea si asigurarea
respectarii legislatiei (informatii cu privire | Articolul 12 n.a
la praguri)
Date privind monitorizarea si asigurarea
respectarii legislatiei (in special in ceea ce | Articolul 12 n.a

priveste litigiile dintre parti) Intre autoritati

Alinierea la Strategia europeana privind datele

Conditiile pentru acordurile comerciale dintre operatorii de transport si furnizorii de B2C MDMS cu o prezentd semnificativa pe piata
sau furnizorii de B2B MDMS de la articolul 5 si de la articolul 6 atenueaza abuzul reprezentat de dezechilibrele contractuale, in
conformitate cu Regulamentul privind pietele digitale.

Alinierea la principiul ,,doar o singura data”

64

RO



RO

Orice furnizor de B2C MDMS integrat vertical cu o intreprindere feroviara desemnata ca avand o prezenta semnificativa pe piata
feroviara in temeiul propunerii privind emiterea de bilete de tren este desemnat ca furnizor de B2C MDMS cu o prezenta semnificativa
pe piata feroviara la nivel national si nu este obligat sa notifice organismul national de aplicare a legii, mentionat la articolul 13, din

statul membru in care Intreprinderea feroviara este desemnata ca avand o prezentd semnificativa pe piata feroviara.

Pentru a evalua daca pragurile prevazute in anexa I sunt atinse, autoritatea de desemnare poate solicita furnizorilor de B2C MDMS sa
transmita toate informatiile relevante intr-un interval de timp rezonabil si cel tarziu in termen de doud luni. Un furnizor de B2C MDMS
deja desemnat cu o prezenta semnificativa pe piata nu face obiectul unor astfel de cereri de informatii pentru modul de transport in care
a fost desemnat. Furnizorii de B2C MDMS care nu transmit in termenul stabilit informatiile solicitate cu privire la prezenta lor
semnificativa pe piata pot fi desemnati fara intarzieri nejustificate, pe baza informatiilor aflate la dispozitia autoritatii de desemnare.

Explicati modul in care datele nou create sunt usor de gasit, accesibile, interoperabile si reutilizabile si respecta standarde de inalta

calitate

Datele privind B2C MDMS indispensabile vor fi publicate pe site-ul web al Comisiei.

Fluxuri de date

Pentru fiecare flux de date, va rugam sa completati tabelul de mai jos:

Trimitere Factorul <
. oL Actorul care | Actorul care Frecventa  (daca
Tipul de date (trimiteri) la . o . declansator pentru ’
. . furnizeaza datele primeste datele S este cazul)
cerinta (cerinte) ’ schimbul de date
Date privind . . | Obligatia prevazuta
numarul de bilete Ocr()?rlﬁéfnggrc’peana’ la art. 4/cerere din
vandute per mod de | Articolul 4 B2C MDMS g . partea CE sau a unui | Anual
. nationale de aplicare . .
transport si valoarea s .. organism  national
> a legii -
acestora de aplicare a legii.
Operatorul de Acord pentru
Datele operatorului | Articolul 7 P B2C si B2B MDMS | afigarea/distribuirea | n.a
transport ’ .
biletelor de transport
Date  comerciale, | Articolul 8 B2B MDMS Operatori ge | Cerere din partea | p 5
date privind unui  operator de
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rezervarile s
vanzarile

transport

transport

Date privind
emisiile de gaze cu
efect de sera sau

Disponibilitatea
operatorului de

eml_sule . de Articolul 9 Operatori de B2C si B2B MDMS | transport de a|n.a
echivalent dioxid de transport ’ partaja datele
carbon ale respective.

produselor de

transport

Date care pot fi

utilizate pentru a

;rﬁlg;l;?;?é; Autoritatile din | Cerere din partea
oliticilor de Articolul 10 B2C si B2B MDMS | domeniul unei autoritati de | n.a
P . transportului public | transport public

transport public si

mobilitatea

sustenabila

Date privind

Zé?nlﬁ,:;zaarea 3 Organismul national Modificarea  listei
resgectérii lecislatic Articolul 12 de aplicare a | Comisia Europeana | furnizorilor de B2C | n.a
oSP | eglsia legii/statele membre MDMS cu PSP
(informatii cu

privire la praguri)

Date ~ privind Reuniunile  Retelei
monitorizarea $1 Articolul 13 Organismul national | Organismul national | UE a organismelor | Cel putin o datd pe
asigurarea de aplicare a legii de aplicare a legii an

respectarii legislatiei
(in special in ceea ce

nationale de aplicare
a legii.
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priveste litigiile
dintre parti) intre
autoritati

Pentru fiecare solutie digitald, va rugam sa furnizati referinta cerintei (cerintelor) corespunzdatoare cu relevanta digitala, o descriere a
functionalitatii obligatorii a solutiei digitale, organismul responsabil si orice alte aspecte relevante cum ar fi potentialul de reutilizare
si accesibilitatea. In cele din urma, explicati daca solutia digitala intentioneaza sa utilizeze tehnologiile 1A.

Trimitere . . ~ | Utilizarea
: oo Principalele : . .| Cum se ia in .
Solutia | (trimiteri) functionalititi Organismul | Cum este asigurata considerare potentialul tehnologiilor
digitala |la cerintd | v o responsabil | accesibilitatea? rare potent IA (daci este
. " | obligatorii de reutilizare?
(cerinte) cazul)
Furnizorii de B2C si B2B
MDMS trebuie sa incarce
si sd prelucreze datele Propunerea actioneaza
operatorilor cu aceeasi Atunci cand afiseaza n gner ie cu alte acte
atentie si  sd afiseze informatii, furnizorii de le islati\ge ale  UE
produsele de transport ale B2C MDMS trebuie s | 9 .
NN . referitoare la serviciile
operatorilor Tntr-un mod respecte cerintele de informatii dieitale. in
neutru si cuprinzator. Furnizorii de | stabilite in  Directiva special cu If)irec%iva S,TI
voms | ATicolul 7 | Fumizorii  de  B2C | B2C MDMS S;ﬁ;memzuolﬁ?’gﬁfo oo | care stabileste un cadru |
Articolul 9 | MDMS pun la dispozitia | Fyrnizorii de | i 5 Consiliului riF\)/ind pentru  implementarea | "
utilizatorilor ~ finali  si | BB MDMS accesibilitatea P sistemelor de transport
furnizorii de B2B roduselor . . inteligente in domeniul
MDMS pun la dispozitia proc@ Slor s in ol transportului  rutier si
utilizatorilor  comerciali :grkuocgr@el, n Sfegllin pentru interfetele
informatii clare, audiovizuale Pt acestuia cu alte moduri
transparente si accesibile ' de transport.
privind emisiile de gaze
cu efect de serda sau
emisiile de echivalent
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transport.

dioxid de carbon ale
produselor de transport
afisate, ori de cate ori
aceste informatii sunt
partajate de operatorii de

Pentru fiecare solutie digitala, explicati modul in care solutia digitala respecta cerintele si obligatiile cadrului UE privind securitatea
cibernetica, precum si alte politici digitale si acte legislative aplicabile (cum ar fi eIDAS, portalul digital unic etc.).

Solutia digitala nr. 1: MDMS

Politica digitala si/sau sectoriala
(atunci cand sunt aplicabile)

Explicarea modului in care se aliniaza

Regulamentul privind 1A n.a.
Cadrul UE privind securitatea n.a
ciberneticd

elDAS n.a
Portalul digital unic si IMI n.a
Altele n.a

Solutia digitala nr. 2

Politica digitala si/sau sectoriala
(atunci cand sunt aplicabile)

Explicarea modului in care se aliniaza

Regulamentul privind 1A

Cadrul UE privind securitatea
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ciberneticd

elDAS

Portalul digital unic si IMI

Altele

Evaluarea interoperabilitatii

Descrieti serviciul public digital (serviciile publice digitale) afectat(e) de cerinte

Serviciul public .
digital sau Tr!m!terg Solutie  (solutii)
categoria de | Descriere (trimiteri) la entru  Europa Alte  solutii  de
serv?cii ublice cerina ipntero erabila i Interoperabilitate
digitale P (cerinte) b

Un furnizor de MDMS este desemnat furnizor de

B2C MDMS cu prezentd semnificativd pe piata
Desemnarea pentru  distributia  produselor de transport
furnizorilor de B2C | (,,prezenta semnificativda pe piatd”) pentru
MDMS cu 0 | respectivul mod de transport la nivelul Uniunii .

Articolul 4 n.a. n.a.

prezenta
semnificativa pe
piata

daca respecta pragurile prevazute la punctul 1 din
anexa . El Instiinteazd Comisia in legatura cu acest
lucru si furnizeaza informatii cu privire la numarul
de bilete vandute per mod de transport si valoarea
acestora.

Evaluati impactul cerintei (cerintelor) privind interoperabilitatea transfrontaliera

Serviciul public digital #1

Evaluare

Masura (masuri)

Obstacole potentiale ramase (daca
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este cazul)

Aliniere la politicile digitale
si sectoriale existente.

Propunerea este coordonatd cu propunerea privind emiterea
biletelor de tren si cu propunerea de revizuire a
Regulamentului privind drepturile calatorilor din transportul
feroviar, pentru a crea un cadru coerent care sd promoveze
biletele de tren unice si sa asigure buna functionare a pietei
online a biletelor. Propunerea abrogd Regulamentul (CE)
nr. 80/2009 privind un cod de conduitd pentru sistemele
informatizate de rezervare (,,Codul de conduita pentru SIR”),
actualizand si integrand in acelasi timp dispozitiile din textul
respectiv care raman relevante. Propunerea actioneazd in
sinergie cu alte acte legislative ale UE referitoare la serviciile
de informatii digitale, in special cu Directiva STI, care
stabileste un cadru pentru implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru
interfetele acestuia cu alte moduri de transport. In temeiul
Regulamentului delegat privind serviciile de informare cu
privire la calatoriile multimodale (MMTIS), statele membre
au obligatia sa instituie puncte nationale de acces care sa
constituie un punct unic de acces al utilizatorilor la datele
statice, istorice, observate si dinamice privind calatoriile si
traficul aferente diferitelor moduri de transport, in scopul
furnizarii de servicii de informare cu privire la calatoriile
multimodale. Prin urmare, eliminarea barierelor din calea
dezvoltarii platformelor MDMS capabile sa efectueze
rezervari sau sa emitd bilete completeaza acest set legislativ
existent. Tn plus, prezenta propunere va completa principiile
generale ale Regulamentului privind pietele digitale si ale
Regulamentului privind datele prin stabilirea unor masuri
sectoriale in ceea ce priveste MDMS. Totodata, propunerea
va completa Directiva revizuita privind practicile comerciale
neloiale cu masuri care asigura afisarea rezultatelor cautarii

n.a.
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pentru MDMS intr-un mod neutru (stabilind o lista de criterii
obligatorii de ierarhizare si indicand criteriul care a fost
utilizat pentru afisare) si interzic autofavorizarea si
ierarhizarea platitd, continutul promovat fiind permis numai
in anumite conditii.

Prezenta propunere urmadreste s promoveze un sistem de
transport mai multimodal si mai sustenabil si sa contribuie la
obiectivele Pactului verde european. Impunand obligatia ca
MDMS sa afiseze informatii privind emisiile de gaze cu efect
de serd si emisiile de CO3, prezenta propunere va contribui,
de asemenea, la obiectivele initiativelor
»CountEmissionsEU” si ,,Eticheta privind emisiile generate
de zbor”, stabilind un cadru comun pentru calcularea si
raportarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
transporturi.

Masurile organizatorice in

Regulamentul prevede cd fiecare stat membru desemneaza
un organism national de aplicare a legii responsabil pentru
aplicarea prezentului regulament. Statele membre se asigura
ca organismul desemnat dispune de resursele administrative
si financiare necesare si de cunostintele de specialitate
necesare pentru a-si indeplini in mod adecvat sarcinile care ii
revin Tn temeiul prezentului regulament. Articolul 12 descrie
sarcinile organismelor nationale de aplicare a legii, inclusiv
asistenta reciprocd in ceea ce priveste sarcinile de
monitorizare a pietei si tratarea plangerilor.

n.a

vederea unei furnizari
transfrontaliere fara
probleme a  serviciilor
publice digitale.

Maisuri luate pentru a

asigura o intelegere comuna
a datelor.

Informatiile privind emisiile de gaze cu efect de serd sau
emisiile de echivalent dioxid de carbon se furnizeazi in
conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2024/3170 al Comisiei.

Articolul 7 stabileste obligatii privind afisarea neutrd si

Este important ca aspectele digitale ale
schimbului de informatii sd fie clar
definite in punerea 1n aplicare a
regulamentului, in contextul gestionarii
plangerilor si al schimbului de date cu
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criteriile de ierarhizare pentru toti furnizorii de MDMS.

autoritatile publice.

Utilizarea specificatiilor si
standardelor tehnice
deschise stabilite de comun
acord.

2024/3170 al Comisiei.
Articolul 7 stabileste obligatii

Informatiile privind emisiile de gaze cu efect de sera sau
emisiile de echivalent dioxid de carbon se furnizeaza in
conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)

criteriile de ierarhizare pentru toti furnizorii de MDMS.

privind afisarea neutra si

definite

in  punerea

Este important ca aspectele digitale ale
schimbului de informatii sa fie clar
in aplicare a
regulamentului, in contextul gestionarii
plangerilor si al schimbului de date cu
autoritatile publice.

Masuri de sprijinire a implementarii digitale

Pentru fiecare masura de sprijinire a implementarii digitale, va rugdm sa completati tabelul de mai jos

Actorii care | Calendarul
Descrierea - N . . Rolul Comisiei (dacd este | urmeaza sa fie | preconizat
< e Trimitere (trimiteri) la cerinta (cerinte) . c L. < <
masurii ’ ’ cazul) implicati  (daca | (daca este
este cazul) cazul)
Organismele nationale de aplicare a legii - L C
o ; . . 2| Serviciile Comisiei participa .
participa la o retea care se intruneste periodic . . | Organismele
X . o . la discutiile din cadrul retelei .
pentru a face schimb de informatii, in special cu | . § PR ’.. . | nationale de .
. . . e o si coordoneazd si sprijind " Cel putin o
Cerinta 7 privire la (1) activitdtile lor de monitorizare, de | * - T aplicare a < ’
: . A ~ | cooperarea in chestiuni de " . data pe an
asigurare a respectarii legislatiei si de punere in | . o legii/Comisia
- . C T . ..., | interes comun si schimbul de <
aplicare, (i1) principiile lor decizionale si (ii1) ’ Europeana

practicile lor administrative.

bune practici.
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