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EXPUNERE DE MOTIVE

In contextul unei Europe a cetitenilor, Comisia acordi o mare importantd
simplificarii si claritatii dreptului Uniunii in scopul de a-l1 face mai lizibil si mai

eqe v,

specifice care i sunt conferite.

Dar acest obiectiv nu va putea fi atins atat timp cat va persista un numar mult prea
mare de dispozitii care, fiind modificate de nenumarate ori si adeseori in mod
substantial, se gasesc dispersate parte in actul originar, parte in actele modificatoare
ulterioare. Astfel, pentru a identifica dispozitiile in vigoare, este necesara o0 munca de
cercetare si de comparare a unui numar mare de acte.

Prin urmare, claritatea si transparenta dreptului depind si de codificarea legislatiei
adeseori modificata.

La 1 aprilie 1987, Comisia a dat instructiuni® serviciilor sale de a realiza codificarea
tuturor actelor cel mai tarziu dupa a zecea lor modificare, mentionand ca este vorba
despre o cerintd minimald si cd, In vederea claritatii si a bunei intelegeri a
dispozitiilor acestora, serviciile responsabile ar trebui sa codifice textele la intervale
si mai scurte.

Concluziile presedintiei Consiliului European de la Edimbourg, din decembrie 1992,
au confirmat aceste imperative?, subliniind importanta codificirii care asigurd o
securitate juridica in ceea ce priveste dreptul aplicabil la un moment dat in legatura
cu o problema specifica.

Codificarea trebuie realizata respectand cu strictete procedura normala de adoptare a
actelor Uniunii.

Intrucat nici o modificare de substanti nu poate fi introdusi in actele care fac
obiectul codificarii, Parlamentul European, Consiliul si Comisia au convenit, prin
acordul interinstitutional din 20 decembrie 1994, ca, in vederea adoptarii rapide a
actelor codificate, ar putea fi utilizata o procedura accelerata.

Obiectul prezentei propuneri este codificarea Directivei 2003/25/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 14 aprilie 2003 privind cerintele de stabilitate specifice
pentru navele de pasageri ro-ro®. Noua directivi se substituie diverselor acte care i-au
incorporate*; prezenta propunere pistreazd in totalitate continutul actelor astfel
codificate si se limiteaza la a le regrupa, aducand numai adaptarile de forma cerute
de Insdsi operatia de codificare.

Prezenta propunere de codificare a fost elaborata pe baza unei consolidari prealabile,
in toate limbile oficiale, a textului Directivei 2003/25/CE si a actelor care care au
modificat-o, efectuata prin intermediul unui sistem informatic, de catre Oficiul
pentru Publicatii al Uniunii Europene. In cazul articolelor renumerotate, corelatia
intre vechea numerotare si cea noud este prezentata in tabelul de corespondentd din
anexa V la directiva codificata.
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COM(87) 868 PV.

A se vedea anexa 3 din partea A a concluziilor mentionate mai sus.

Inscrisa in programul legislativ pentru 2026.

A se vedea anexa IV, partea A, la prezenta propunere.
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| ¥ 2003/25/CE (adaptat)
2026/0215 (COD)

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

privind cerintele de stabilitate specifice pentru navele de pasageri ro-ro (codificare)

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul X privind functionarea Uniunii Europene <XI, Tn special articolul
B> 100 <XI alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ parlamentelor nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European5 ,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucat:

(1)

Kz

Directiva 2003/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului’ a fost modificati de
mai multe ori si® in mod substantial. Este necesar, din motive de claritate si de
rationalizare, sd se codifice respectiva directiva.

)

W 2003/25/CE  considerentul 1
(adaptat)

In cadrul politicii comune a transporturilor ar trebui luate masuri pentru a X> asigura
nivelul necesar de siguranta a <XI transportului maritim de pasageri.

JOCL. 1. 1p-[...]

JoC[..., [.-.],p- [.-.]-
Directiva 2003/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 14 aprilie 2003 privind cerintele de

stabilitate specifice pentru navele de pasageri ro-ro (JO L 123, 17.5.2003, pp. 22.
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/25/0j).
A se vedea partea A din anexa IV.
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W 2003/25/CE  considerentul 2
(adaptat)

X> Uniunea <X] doreste sa evite prin toate mijloacele adecvate accidentele navale care
implicd nave de pasageri ro-ro soldate cu pierderi de vieti omenesti.

(4)

W 2003/25/CE considerentul 4
(adaptat)

Persoanele care utilizeaza navele de pasageri ro-ro si echipajul angajat la bordul
acestor nave din intreaga X> Uniune <X] ar trebui sa aiba dreptul de a cere ca nivelul
de sigurantd sa fie la fel de ridicat, indiferent de zona in care sunt exploatate aceste
nave.

(5)

W 2003/25/CE  considerentul 5
(adaptat)

Tinand seama de importanta transportului maritim de pasageri pentru piata internad, cel
mai eficient mod de X> a sigura <X] un nivel minim comun de sigurantd a navelor in
intreaga > Uniune <X] il reprezinta actiunea la nivelul > Uniunii <X .

(6)

W 2003/25/CE  considerentul 6
(adaptat)

Actiunea la nivel B> Uniunii <X] este cel mai bun mod de a asigura aplicarea
armonizatd a principiilor convenite cu Organizatia Maritima Internationald (OMI),

evitdndu-se astfel denaturarea concurentei intre operatorii de nave de pasageri ro-ro
din cadrul > Uniunii <1 .

(")

| 2003/25/CE considerentul 3

Capacitatea de supravietuire a navelor de pasageri ro-ro in urma avariilor provocate de
o coliziune, stabilitd prin standardele de stabilitate dupa avariere, este un factor
esential pentru siguranta pasagerilor si a echipajului si este relevanta in special pentru
operatiunile de cautare si salvare; cel mai periculos aspect privind stabilitatea unei
nave de pasageri tip ro-ro cu punte ro-ro inchisa este cel reprezentat de acumularea
unei cantitati insemnate de apa pe punte in urma unei coliziuni.

(8)

W 2003/25/CE  considerentul 7
(adaptat)

Cerintele de stabilitate generale pentru navele de pasageri ro-ro avariate au fost
stabilite la nivel international in cadrul Conferintei X> din 1990 <XI a guvernelor
contractante la Conventia internationald din 1974 privind siguranta vietii pe mare (
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> Conventia<X] SOLAS ) si au fost incluse in regula II-1/B/8 din Conventia SOLAS
(standardul SOLAS 90). Aceste cerinte sunt aplicabile in intreaga B> Uniune <XI
datorita aplicabilitatii directe a Conventiei SOLAS curselor internationale si a
aplicabilitatii Directivei 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului®.

(9)

W 2003/25/CE  considerentul 8
(adaptat)

B> Cerintele X1 de stabilitate Tn avarie X> cuprinse in standardul <I SOLAS 90
include implicit efectul patrunderii pe punte a unui val cu o indltime semnificativa de

aproximativ 1,5 m.

(10)

W 2023/946  considerentul 3
(adaptat)

Rezolutia 14 a > privind Acorduri regionale privind cerintele de stabilitate specifice
pentru nave de pasageri ro-ro <XI adoptata X> la 29 noiembrie 1995 <] in cadrul
Conferintei X> guvernelor contractante la Conventia internationala din 1974 privind
siguranta vietii pe mare <X] permite membrilor OMI sa incheie acorduri regionale n
cazul in care considerd ca anumite conditii maritime predominante si alte conditii
locale necesita cerinte de stabilitate specifice intr-o anumita zona.

(11)

| ¥ 2003/25/CE considerentul 10

Opt tari din nordul Europei, dintre care sapte sunt state membre, au convenit la
Stockholm la 28 februarie 1996 sa introduca un standard de stabilitate mai strict pentru
navele de pasageri ro-ro avariate pentru a tine seama de efectul acumularii de apa pe
puntea ro-ro si pentru a permite navei sa supravietuiasca intr-o stare mai grava decat
cele previazute de standardul SOLAS 90, respectiv in cazul valurilor cu o indltime
semnificativa de pana la 4 m.

(12)

W 2003/25/CE considerentul 11
(adaptat)

Conform > respectivului <X] acord, cunoscut ca Acordul de la Stockholm, standardul
de stabilitate specifica este direct legat de zona maritima in care este exploatatd nava,
mai exact de indltimea semnificativd a valurilor inregistrata in zona de exploatare.
Iniltimea semnificativa a valurilor din zona de exploatare a navei determini iniltimea
apei susceptibild sa se acumuleze pe puntea pentru automobile in caz de avarie.

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 163, 25.6.2009, pp. 1.
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j).
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(13)

W 2023/946  considerentul 1
(adaptat)

Directiva 2003/25/CE X> a stabilit <X] un nivel uniform de cerinte de stabilitate
specifice pentru navele de pasageri ro-ro, imbunatatind capacitatea de supravietuire a
acestui tip de nava in caz de avarie in urma unei coliziuni si asigurand un nivel ridicat
de siguranta pentru pasageri si echipaj, si se coroboreazd cu cerintele stabilite
DO prevazute X1 in Conventia SOLAS 1in vigoare la data adoptarii directivei
mentionate.

(14)

W 2003/25/CE considerentul 20
(adaptat)

> Anumite <XI cerinte de stabilitate specifice > prevazute in <XI prezenta directiva
ar trebui sa se bazeze pe o metoda, prevazuta in anexele la Acordul de la Stockholm,
prin care se calculeaza inaltimea apei pe puntea ro-ro in urma unei avarii in raport cu
doi parametri de baza: bordul liber rezidual si Tnaltimea semnificativd a valurilor in
zona maritima in care este exploatata nava.

(15)

WV 2023/946  considerentul 2
(adaptat)

La 15 iunie 2017, OMI a adoptat Rezolutia MSC.421(98) de modificare a Conventiei
SOLAS si X care prevede <X cerinte de stabilitate revizuite pentru navele de
pasageri in stare de avarie. Respectivele cerinte se aplicd si navelor de pasageri ro-ro.

(16)

W 2023/946  considerentul 5
(adaptat)

Cerintele stabilite in Directiva 2009/45/CE se B aplica <XI in cazul navelor de
pasageri ro-ro. D> Aplicarea <XI cerintele X> de stabilitate din <XI Conventia Solas,
astfel cum au fost modificate prin Rezolutia MSC.421(98) ( SOLAS 2020) ar
> trebui sa conduca <XI la o reducere semnificativa a riscurilor pentru navele de
pasageri ro-ro autorizate sa transporte peste 1350 de persoane la bord .

(17)

| 2023/946 considerentul 7

Tn cazul navelor de pasageri ro-ro autorizate si transporte cel mult 1350 de persoane la
bord, aplicarea optionald a cerintelor din SOLAS 2020 ar trebui sa fie posibild numai
daca se asigura un nivel mai ridicat al indicelui R decét cel definit in SOLAS 2020,
pentru a se atinge un nivelul adecvat de siguranta.
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(18)

(19)

W 2023/946  considerentul 6
(adaptat)

> Un nivel mai ridicat al indicelui R <XI stabilite in prezenta directiva pentru navele
de pasageri ro-ro autorizate sa transporte cel mult 1350 de persoane la bord ar fi dificil
de pus in aplicare in cazul anumitor modele de nave. Prin urmare, companiile care
detin sau exploateaza navele respective pentru efectuarea unui serviciu regulat in
Uniune ar trebui sd aibd optiunea de a aplica cerintele de stabilitate aplicabile Tnainte
de intrarea in vigoare a X> Directivei (UE) 2023/946 a Parlamentului European si a
Consiliului®® <x1.

X> Dupa zece ani de la data intrarii in vigoare a Directivei (UE) 2023/946, Comisia ar
trebui sa evalueze utilizarea optiunii privind navele de pasageri ro-ro autorizate sa
transporte cel mult 1350 de persoane la bord, pentru a decide daca este necesara o
noud revizuire a prezentei directive. <X] Utilizarea optiunii respective ar trebui sa fie
notificatd Comisiei de catre statele membre, impreuna cu datele referitoare la navele in
cauza.

(20)

| 2023/946 considerentul 8

Pentru a asigura nivelul necesar de sigurantd, cerintele specifice de stabilitate in stare
de avarie ar trebui sa se aplice si navelor de pasageri ro-ro existente care nu au fost
autorizate anterior in conformitate cu Directiva 2003/25/CE si care incep sa efectueze
servicii regulate Tn Uniune.

(21)

W 2003/25/CE considerentul 17
(adaptat)

In vederea imbunatitirii sigurantei si a evitirii denaturdrii concurentei, normele
comune de sigurantd privind stabilitatea ar trebui sd se aplice tuturor navelor de
pasageri ro-ro , care efectueaza curse internationale regulate inspre sau dinspre un port
din statele membre X> , indiferent de pavilionul sub care navigheaza <XI .

(22)

| ¥ 2003/25/CE considerentul 18

Siguranta navelor este in primul rand responsabilitatea statelor de pavilion, de aceea
fiecare stat membru ar trebui sa asigure respectarea cerintelor de siguranta aplicabile
navelor de pasageri ro-ro care arboreaza pavilionul respectivului stat membru.

10

Directiva (UE) 2023/946 a Parlamentului European si a Consiliului din 10 mai 2023 de modificare a
Directivei 2003/25/CE in ceea ce priveste includerea unor cerinte de stabilitate imbunatatite si alinierea
directivei respective la cerintele de stabilitate definite de Organizatia Maritima Internationald (JO L
128, pp. 1 ELLI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/946/0j).
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(23)

W 2003/25/CE considerentul 19

(adaptat)

Statele membre au, de asemenea, responsabilitdti in calitate de state X> de port <XI .
Responsabilititile care le revin in aceasta calitate se bazeazd pe responsabilitati
specifice de stat de port, care sunt aliniate in totalitate la Conventia Organizatiei
Natiunilor Unite din 1982 privind legislatia maritima .

(24)

W 2003/25/CE considerentul 21

(adaptat)

Statele membre ar trebui sa stabileasca si sa faca publice inadltimile semnificative ale
valurilor din zonele maritime traversate in mod regulat de nave de pasageri ro-ro
inspre sau dinspre porturile lor. In cazul rutelor internationale, ar trebui ca, ori de cate
ori este cazul si este posibil, inaltimile semnificative ale valurilor sa fie stabilite de
comun acord de catre statele de la ambele puncte terminus ale rutei.

(25)

|\ 2023/946 considerentul 9

Statele porturilor ar trebui sd coopereze in cea mai mare masurd posibila pentru a
stabili lista zonelor maritime mentionate in prezenta directiva, tindnd seama de
suveranitatea statelor asupra zonelor maritime aflate sub jurisdictia lor si de principiile
generale ale dreptului marii.

(26)

WV 2023/946  considerentul 10

(adaptat)

Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritimd a sprijinit Comisia in punerea in
aplicare efectiva a Directivei 2003/25/CE si ar trebui sd depuna eforturi pentru a
acorda in continuare aceasta asistentd in conformitate cu Regulamentul (UE)
2025/2434 al Parlamentului European si al Consiliului®!,

(27)

WV 2023/946  considerentul 11
(adaptat)

Pentru a permite Comisiei sd evalueze si sa raporteze Parlamentului European si
Consiliului cu privire la punerea in aplicare a prezentei directive, statele membre ar
trebui sa furnizeze date privind fiecare nava de pasageri ro-ro noua care este autorizata
sd transporte cel mult 1350 de putine persoane la bord pentru efectuarea de servicii
regulate in conformitate cu cerintele de stabilitate DO prevazute X1 Tn prezenta
directiva. Aceste date ar trebui sa fie furnizate In conformitate cu structura stabilitd in
anexalll. Aceste date ar trebui sa fie disponibile pentru toate navele de pasageri ro-ro

11

Regulamentul (UE) 2025/2434 al Parlamentului European si al Consiliului din 26 noiembrie 2025
privind Agentia Europeana pentru Siguranta Maritima si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1406/2002 (JO L, 2025/2434, 29.12.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2025/2434/0j).
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noi, deoarece acestea trebuie sad respecte cerintele probabilistice de stabilitate
prevazute in SOLAS 2020.

(28)

W 2023/946  considerentul 22
(adaptat)

Fiecare nava de pasageri ro-ro angajata in curse care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive ar trebui sd detind un certificat de conformitate eliberat de
administratia statului de pavilion, certificat care ar trebui acceptat de toate celelalte
state membre.

(29)

WV 2019/1243 1243/2019 art.1 si
anexa, punctul 1X (4) (adaptat)

In vederea adaptarii B> prezentei <X directive la progresele tehnice, la evolutiile de la
nivel international si la experienta acumulata in ceea ce priveste punerea in aplicare a
acesteia, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din X> Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene <X] ar trebui delegatd Comisiei pentru a
modifica anexele la X> prezenta <XI directiva. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrarilor sale pregétitoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele consultdri sa se desfasoare in conformitate cu
principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna
legiferare'®. In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele 1n acelasi timp
cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la
reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

(30)

W 2003/25/CE considerentul 28
(adaptat)

Intrucat X obiectivele prezentei directive <X, si anume siguranta vietii pe mare, prin
imbunatatirea capacitatii de supravietuire a navelor de pasageri ro-ro in caz de
avariere, nu poate fi atins Tn mod satisfacator de cétre statele membre si poate, prin
urmare, datorita X> dar, avand in vedere amploarea <XI si efectelor actiunii,
[X> acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta <X] poate adopta
masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii B> astfel cum este <XI prevazut la
articolul 5 din Tratatul X privind Uniunea Europeana <Xl . Tn conformitate cu
principiul  proportionalitatii [X> astfel cum este <XI prevazut la articolul
B> respectiv <X, prezenta directivd nu depaseste ceea ce este necesar pentru
B> realizarea obiectivelor respective <XI.

12

JO L 123,12.5.2016, p. 1, ELI: ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j
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W 2023/946  considerentul 13
(adaptat)

(31) Pentru a nu impune o sarcind administrativa disproportionata statelor membre fara
iesire la mare, care nu au porturi maritime si care nu dispun de nave de pasageri ro-ro
care arboreaza pavilionul lor aflate sub incidenta > prezentei <X] directive , statelor
membre respective ar trebui sd li se permitd sd deroge de la dispozitiile
B> prezentei <XI directive . Acest lucru inseamna ca, atat timp cat conditiile respective
sunt Tndeplinite, statele membre Tn cauza nu sunt obligate sa transpuna X> Directiva
2003/25/CE I.

K

(32) Prezenta directivd nu trebuie sa aduca atingere obligatiilor statelor membre privind
termenele de transpunere in dreptul intern si datele de aplicare a directivelor
mentionate in partea B din anexa IV,

|\ 2003/25/CE

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Scop

Scopul prezentei directive este de a stabili un nivel uniform de cerinte de stabilitate specifice
pentru navele de pasageri ro-ro, care va imbunatati capacitatea de supravietuire a acestui tip
de nave in caz de avarie In urma coliziunii si care va asigura un nivel ridicat de siguranta
pentru pasageri si pentru echipaj.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplica urmatoarele definitii:

WV 2023/946 art.l 1 litera b)
(adaptat)

1) «Conventia SOLAS» inseamna Conventia internationalda din 1974 pentru ocrotirea
vietil omenesti pe mare si amendamentele la aceasta care sunt in vigoare;

|\ 2023/946 art.1 1 litera c) |

2 «SOLAS 90» inseamna Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a fost modificata prin Rezolutia MSC.117(74);
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(3)
(4)

«SOLAS 2009» inseamnd Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a fost modificatd prin Rezolutia MSC.216(82);

«SOLAS 2020» inseamnd Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a fost modificatd prin Rezolutia MSC.421(98);

(5)

(6)

|V 2003/25/CE (adaptat) |

,,2Acordul de la Stockholm” inseamna acordul incheiat la Stockholm la 28 februarie
1996 in urma Rezolutiei 14 ,,Acorduri regionale privind cerintele de stabilitate
specifice pentru nave de pasageri ro-ro” , adoptata la 29 noiembrie 1995 B> in cadrul
Conferintei guvernelor contractante la Conventia internationala din 1974 privind
siguranta vietii pe mare (Rezolutia 14 din cadrul Conferintei SOLAS 95)<X]

,hava de pasageri ro-ro” inseamna o nava care transporta peste 12 pasageri, cu spatii
de marfa ro-ro sau cu spatii de categorie speciala, astfel cum sunt definite in regula
[1-2/3 din Conventia SOLAS ;

(7)

(8)

WV 2023/946 art.l 1 litera (a)
(adaptat)

«nava de pasageri ro-ro existentd» inseamna o nava de pasageri ro-ro cu chila pusa
sau care se X> afla <] intr-un stadiu similar de constructie inainte de 5 decembrie
2024; stadiu similar de constructie Tnseamna stadiul in care:

(@) 1incepe constructia care poate fi identificata cu o anumita nava; si

(b) a inceput asamblarea navei respective, utilizdnd cel putin 50 de tone sau 1 %
din masa estimata a materialelor de structura, ludndu-se Tn considerare valoarea
mai mica;

«nava de pasageri ro-ro noua» inseamna o nava de pasageri ro-ro care nu este o nava

de pasageri ro-ro existenta;”

)

| 2003/25/CE

»pasager” inseamnd orice persoand alta decat comandantul si membrii echipajului
sau alte persoane angajate sau implicate altfel la bordul navei pentru activititile
acesteia si alta decat copiii sub un an;

(10)

|V 2023/946

»serviciu regulat” inseamnd o serie de traversari ale navelor de pasageri ro-ro
efectuate pentru a asigura legatura dintre aceleasi doud sau mai multe porturi sau o
serie de curse dinspre si inspre acelasi port fard escale:

(@) fie conform unui orar publicat; fie

(b) cu o astfel de regularitate sau frecventd incat constituic o serie sistematica
recunoscuta;

10
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|\ 2003/25/CE

(11) »administratia statului de pavilion” inseamna autoritdtile competente ale statului al

carui pavilion nava de pasageri ro-ro este autorizata sa il arboreze;
|\ 2023/946

(12) ,,stat al portului” Inseamna un stat membru inspre sau dinspre porturile caruia o nava

de pasageri ro-ro efectueaza servicii regulate;
| 2003/25/CE

(13) ,cursd internationald” inseamnd o cursa pe mare dintr-un port al unui stat membru

catre un port din afara statului membru respectiv sau invers;
|V 2023/946 (adaptat) |

(14) »cerinte de stabilitate specifice” Tnseamnd, atunci cidnd sunt utilizate ca termen
colectiv, cerintele de stabilitate mentionate la articolul 6 [X> din prezenta
directiva <XI;

| 2003/25/CE

(15) »ndltimea semnificativd a valurilor” (,,h”) inseamna indltimea medie a celei mai
Tnalte treimi a valurilor Tnregistrate Tntr-un anumit interval de timp;

(16) ,oord liber rezidual” (,,f’) inseamnd distanta minima dintre puntea ro-ro avariata si
linia de plutire finala la locul avariei, fard a se tine seama de efectul suplimentar al
volumului de apa acumulat pe puntea ro-ro avariata;

|\ 2023/946
a7 ,companie” inseamnd proprietarul unei nave de pasageri ro-fo sau orice persoana

fizicd sau juridicd, precum administratorul sau navlositorul navei nude, caruia
proprietarul i-a incredintat responsabilitatea exploatarii navei de pasageri.

|\ 2003/25/CE

Articolul 3
Domeniu de aplicare
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(1) Prezenta directiva se aplica tuturor navelor de pasageri ro-ro care efectueaza servicii
regulate de curse internationale nspre sau dinspre un port al unui stat membru, indiferent de
pavilionul arborat.

|\ 2023/946 art. 1. 2 |

(2) Fiecare stat membru, in calitate de stat al portului, se asigurad cad navele de pasageri ro-ro
care arboreaza pavilionul unui stat care nu este stat membru respecta in totalitate cerintele
prezentei directive inainte ca acestea sa poata efectua curse in cadrul unui serviciu regulat
dinspre sau inspre porturi ale statului membru respectiv, inh conformitate cu Directiva
(UE) 2017/2110 a Parlamentului European si a Consiliului®®,

|\ 2023/946 art.1.3 (adaptat) |

(3) Statele membre care nu au porturi maritime si careé nu au nave de pasageri ro-ro care
navigheaza sub pavilionul lor si care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive pot
deroga de la dispozitiile prezentei directive, cu exceptia obligatiei prevazute la al doilea
paragraf.

Statele membre care intentionecaza sa se prevaleze de o asemenea derogare comunica
Comisiei pana la 5 decembrie 2024 daca conditiile au fost indeplinite si o informeazd cu
privire la orice modificare ulterioard. Astfel de state membre nu pot permite navelor de
pasageri ro-ro care intra in domeniul de aplicare al prezentei directive sa arboreze pavilionul
lor decat dupa ce au transpus si pus in aplicare Directiva > 2003/25/CE X1 .

|\ 2023/946 art.1.4

Articolul 4
inaltimile semnificative ale valurilor

Inaltimile semnificative ale valurilor se utilizeaza la stabilirea indltimii apei de pe puntea
pentru automobile atunci cand se aplicd cerintele de stabilitate specifice prevdzute in
sectiunea A din anexa I. Valorile inaltimilor semnificative ale valurilor sunt cele care nu sunt
depasite cu o probabilitate de peste 10 % anual.”

| 2003/25/CE

Articolul 5
Zone maritime

13 Directiva (UE) 2017/2110 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017 privind un
sistem de inspectii pentru operarea in conditii de sigurantd a navelor de pasageri de tip ro-ro si a
ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza care desfasoard servicii regulate si de modificare a
Directivei 2009/16/CE si de abrogare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului (JO L 315, 30.11.2017,
p. 61 ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2017/2110/0j).
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|\ 2023/946 art. 1. 5 litera (a) |

(1) Statele porturilor stabilesc si actualizeaza o listd a zonelor maritime traversate de nave de
pasageri ro-ro care efectueaza servicii regulate inspre sau dinspre porturile lor, precum si a
valorilor inaltimilor semnificative ale valurilor din zonele respective.

|\ 2003/25/CE

(2) Zonele maritime si valorile indltimilor semnificative ale valurilor aplicabile in aceste zone
se definesc prin acord intre statele membre sau, dupd caz si atunci cand este posibil, intre
statele membre si tarile terte de la ambele puncte terminus ale rutei. In cazul in care ruta unei
nave traverseaza mai mult de o zond maritima, nava trebuie sd respecte cerintele de stabilitate
specifice pentru valoarea cea mai ridicata a inaltimilor semnificative ale valurilor identificata
pentru zonele respective.

W 2023/946 art. 1. 5 litera (b)
(adaptat)

(3) Lista X> mentionata la alineatul 1 <X] se publica intr-o baza de date publica disponibila pe
pagina web a autoritdtii maritime competente. Comisia trebuie sa fie informata in legatura cu
locul 1n care se gasesc astfel de informatii, precum si cu actualizarea listei si cu motivele unor
astfel de actualizari.”

|\ 2023/946 art. 1. 6 (adaptat) |

Articolul 6
Cerinte de stabilitate specifice

(1) Fara a aduce atingere aplicarii Directivei 2009/45/CE , navele de pasageri ro-ro noi care
sunt autorizate sa transporte peste 1350 de persoane la bord trebuie s@ respecte cerintele de
stabilitate specifice prevazute in capitolul I1-1 partea B din SOLAS 2020.

(2) Navele de pasageri ro-ro noi care sunt autorizate sa transporte cel mult 1350 de persoane
la bord trebuie sa respecte, la alegerea companiei:

@ cerintele de stabilitate specifice prevdzute in sectiunea A din anexa I la prezenta
directiva; sau

(b) cerintele de stabilitate specifice prevazute in sectiunea B din anexa I la prezenta
directiva.

Pentru fiecare astfel de nava, administratia statului de pavilion ii trimite Comisiei, In termen
de doua luni de la data eliberarii certificatului mentionat la articolul 7, 0 notificare a optiunii
retinute dintre optiunile mentionate la primul paragraf si include in respectiva notificare
detaliile mentionate n anexa IlI.
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(3) La aplicarea cerintelor prevdzute in sectiunea A din anexa I, statele membre utilizeaza
orientarile prevazute In anexa II, Tn masura 1n care acest lucru este posibil si compatibil cu
structura navei in cauza.

(4) La alegerea companiei, navele de pasageri ro-ro existente care sunt autorizate sa transporte
peste 1350 de persoane la bord, cu care compania a Tnceput sa efectueze servicii regulate
inspre sau dinspre un port al unui stat membru dupd 5 decembrie 2024 si care nu au fost
autorizate anterior in conformitate cu prezenta directiva trebuie sa respecte:

€)) cerintele de stabilitate specifice > prevazute <XI in capitolul I1-1 partea B din
SOLAS 2020 sau
(b) cerintele de stabilite specifice prevdzute in sectiunea A din anexa I la prezenta

directiva, pe langa cele prevazute in capitolul 11-1 partea B din SOLAS 2009.

Cerintele de stabilitate aplicate se consemneaza in certificatul navei [X> mentionat <XI la
articolul 7 .

(5) La alegerea companiei, navele de pasageri ro-ro existente care sunt autorizate sa transporte
cel mult 1350 de persoane la bord, cu care compania a inceput sa efectueze servicii regulate
inspre sau dinspre un port al unui stat membru dupd 5 decembrie 2024 si care nu au fost
autorizate anterior in conformitate cu prezenta directiva trebuie sa respecte:

@) cerintele de stabilitate specifice prevazute in sectiunea A din anexa I la prezenta
directiva; sau

(b) cerintele de stabilitate specifice prevazute in sectiunea B din anexa I la prezenta
directiva.

Cerintele de stabilitate aplicate se consemneaza in certificatul navei mentionat la articolul 7.

(6) Navele de pasageri ro-ro existente care au efectuat servicii regulate Tnspre sau dinspre un
port al unui stat membru pana la 5 decembrie 2024 trebuie sa respecte in continuare cerintele
de stabilitate specifice prevazute in anexa I in versiunea care s-a aplicat Tnainte de intrarea n
vigoare a Directivei (UE) 2023/946 .

|\ 2023/946 art. 1. 8

Articolul 7
Certificate

(1) Toate navele de pasageri ro-ro noi si existente care arboreaza pavilionul unui stat membru
trebuie sa detind un certificat care sd ateste conformitatea cu cerintele de stabilitate specifice
mentionate la articolul 6.

Certificatele se elibereaza de catre administratia statului de pavilion si pot fi combinate cu alte
certificate conexe. Tn cazul navelor de pasageri ro-ro care respecti cerintele de stabilitate
specifice prevazute in sectiunea A din anexa I, in certificat se indica indltimea semnificativa a
valurilor pana la care nava poate Indeplini cerintele de stabilitate specifice.

Certificatul ramane valabil atat timp cat nava de pasageri ro-ro este exploatata intr-o zona cu o
valoare a inaltimii semnificative a valurilor egala sau mai mica.

(2) Fiecare stat membru in calitatea sa de stat al portului recunoaste certificatele emise de un
alt stat membru in conformitate cu prezenta directiva.
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(3) Fiecare stat membru in calitatea sa de stat al portului recunoaste certificatele emise de o
tard tertd care atestd cd o nava de pasageri ro-ro respectd cerintele de stabilitate specifice
prevazute in prezenta directiva.

|\ 2023/946 art. 1. 9 (adaptat) |

Articolul 8
Exploatare sezoniera si alt tip de exploatare pe termen scurt

(1) In cazul in care o companie care furnizeazi servicii regulate intregul an doreste si
introducd nave de pasageri ro-ro suplimentare care sa asigure serviciul respectiv pentru o
perioada mai scurtd, aceasta trebuie sa notifice autoritatea competenta din statul portului sau
din statele porturilor cu cel putin o lund Tnainte ca navele mentionate sa fie exploatate pentru
serviciul respectiv.

(2) Cu toate acestea, In cazul in care, ca urmare a unor circumstante neprevazute, trebuie
introdusa rapid o nava de pasageri ro-ro de Tnlocuire pentru a se asigura continuitatea
serviciului, articolul 4 alineatul (4) din Directiva (UE)2017/2110 si punctul 1.3 din
anexa XVII la Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului'* se aplici in
locul cerintei de notificare prevazute la alineatul (1).

(3) In cazul in care o companie doreste si presteze un serviciu regulat in regim Sezonier
pentru o perioada scurtd, de cel mult sase luni pe an, aceasta trebuie sa notifice autoritatea
competentd a statului portului sau a statelor porturilor cu cel putin trei luni inainte de
Tnceperea serviciului respectiv.

(4) Tn cazul navelor de pasageri ro-ro care indeplinesc cerintele specifice X> de stabilitate <XI
prevazute in sectiunea A din anexa I, atunci cand sunt exploatate, astfel cum se mentioneaza
la alineatele (1), (2) si(3) de la prezentul articol, in conditii de naltime semnificativa a
valurilor mai micd decat cea stabilitd pentru aceeasi zond maritima pentru exploatari care se
desfasoara pe parcursul intregului an, valoarea indltimii semnificative a valurilor aplicabila
pentru perioada mai scurtd poate fi utilizatd de autoritatea competentd pentru a stabili
inaltimea apei pe punte la aplicarea cerintelor de stabilitate specifice prevazute in sectiunea A
din anexa I. Valoarea inaltimii semnificative a valurilor aplicabild pentru aceastd perioada de
timp mai scurta se stabileste de comun acord de catre statele membre sau, in cazul in care este
aplicabil si posibil, intre statele membre si tarile terte de la ambele capete ale rutei.

(5) In urma acordului autorititii competente a statului portului sau a statelor porturilor pentru
exploatari in sensul alineatelor (1), (2) si (3) > ale acestui articol <X , nava de pasageri ro-ro
care efectueazd astfel de servicii este obligatd sd detina un certificat care sd ateste
conformitatea cu dispozitiile prezentei directive, in temeiul articolului 7 alineatul (1).

14 Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind controlul
statului portului (JO L 131, 28.5.2009, p. 57 ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/16/0j).
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W 2019/1243 art.] si anexa,
puncul IX (4) (adaptat)

Articolul 9
Modificarea anexelor

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 10 in ceea ce
priveste modificarea anexelor pentru a tine seama de evolutiile de la nivel international, in
special de evolutiile din cadrul X> Organizatia Maritima Internationala X1 (OMI), si pentru a
imbundtéti eficacitatea directivei respective in lumina experientei acumulate si a progreselor
tehnice.

Articolul 10
Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate se conferd Comisiei in conditiile prevazute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 9 se conferd Comisiei pentru
o perioada de cinci ani de la 26 iulie 2019. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni
inainte de incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionatd la articolul 9 poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevdzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie
2016 privind o mai buna legiferare .

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si
Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 9 intra in vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu
vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.
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|\ 2003/25/CE

Articolul 11
Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile in cazul nerespectarii
dispozitiilor interne adoptate in conformitate cu prezenta directiva si iau toate masurile
necesare pentru a asigura punerea lor in aplicare. Sanctiunile prevazute trebuie sa fie eficiente,
proportionale si sa aiba un caracter descurajator.

|\ 2023/946 art. 1. 10

Articolul 12
Reexaminare

Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentei directive si prezinta rezultatele evaluarii
Parlamentului European si Consiliului pana la 5 iunie 2033. Informatiile bazate pe notificarile
mentionate la articolul 6 alineatul (2) se pun la dispozitie intr-o forma anonimizata.”

K

Articolul 13
Abrogare

Directiva 2003/25/CE astfel cum a fost modificata prin directivele mentionate in partea A din
anexa IV se abroga, fara a aduce atingere obligatiilor statelor membre in ceea ce priveste
termenele de transpunere in dreptul intern si datele de aplicare a directivelor mentionate in
partea B din anexa IV.

Trimiterile la directiva abrogata se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc
in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa V.

| 2003/25/CE (adaptat)

Articolul 14
Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare X> in a doudzecea zi de la data <XI publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 15
Destinatari
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Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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