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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Modificarile propuse la Regulamentul (UE) 2015/757 si la Regulamentul (UE) 2023/1805 au
fost separate de propunerea Comisiei COM(2026) 616 (,,propunerea generala privind ETS”)
numai 1n ceea ce priveste aspectele legate de forma juridicd. Urmatoarele aspecte sunt
abordate n expunerea de motive a propunerii generale privind ETS: (i) motivele si obiectivele
propunerii; (ii) coerenta cu dispozitiile de politica deja existente Tn domeniul de politica vizat;
(ii1) coerenta cu alte politici ale Uniunii.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temeiul juridic

Temeiul juridic este acelasi [articolul 192 alineatul (1) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene] ca si pentru propunerea generald privind ETS, deoarece abordeaza un
element al revizuirii generale.

. Subsidiaritatea (in cazul competentelor neexclusive)

EU ETS se bazeaza in mare masurd pe norme armonizate la nivelul Uniunii. Prezenta
propunere a fost separatd de propunerea generald privind ETS exclusiv din motive de forma
juridicd si ar trebui tratatd impreund cu propunerea principald. Modificarile aduse
regulamentelor modifica dispozitii armonizate.

. Proportionalitatea

Modificarile propuse la Regulamentul (UE) 2015/757 si la Regulamentul (UE) 2023/1805 au
fost separate de propunerea generala privind ETS numai in ceea ce priveste aspectele legate
de forma juridica. Acest aspect este abordat in expunerea de motive a propunerii generale
privind ETS.

. Alegerea instrumentului

Intrucat actele legislative initiale sunt regulamente ale Parlamentului European si ale
Consiliului, modificarile trebuie introduse, de asemenea, sub forma unui regulament al
Parlamentului European si al Consiliului, in cadrul procedurii legislative ordinare.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE S| ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

Modificarile propuse la Regulamentul (UE) 2015/757 si la Regulamentul (UE) 2023/1805 au
fost separate de propunerea generala privind ETS numai in ceea ce priveste aspectele legate
de forma juridicd. Urmadtoarele aspecte sunt abordate in expunerea de motive a propunerii
generale privind ETS: (i) evaluarile ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente; (ii)
consultarea cu partile interesate; (iii) obtinerea si utilizarea cunostintelor de specialitate; (iv)
evaluarea impactului; (v) adecvarea reglementdrilor si simplificarea; (vi) drepturile
fundamentale.

Propunere de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei

decarbonizarii eficiente din punctul de vedere al costurilor, COM(2026) 616.
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In special, o singurd evaluare globald a impactului insoteste atit prezenta propunere, cat si
propunerea conexa a Comisiei de revizuire a Directivei EU ETS si a fost prezentata
Comitetului de control normativ (CCN) la 23 martie 2026. Expunerea de motive a propunerii
principale explicd contextul mai larg. Evaluarea impactului include verificarea coerentei
articolului 6 alineatul (4) din Legea europeana a climei, care impune Comisiei sa evalueze
coerenta oricarui proiect de masura sau a oricarei propuneri legislative a UE cu obiectivele
Legii climei, cum ar fi obiectivul UE de realizare a neutralitatii climatice.

4. IMPLICATII BUGETARE

Acest aspect este abordat in expunerea de motive a propunerii generale privind ETS, din care
aceste elemente au fost separate numai pentru aspecte legate de forma juridica.

Fisa financiard legislativd si digitalda care insoteste propunerea generald privind ETS
abordeaza toate aspectele legate de prezenta propunere.

5. ALTE ELEMENTE
. Planurile de punere Tn aplicare si masurile de monitorizare, evaluare si
raportare

Acest aspect este abordat Tn expunerea de motive a propunerii generale privind ETS, din care
aceste elemente au fost separate numai pentru aspecte legate de forma juridica.

. Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii

Principalele modificari aduse Regulamentului privind MRV 1in domeniul maritim si
Regulamentului FuelEU in domeniul maritim sunt urmatoarele:

. Propunerea urmareste sa asigure simplificarea pentru operatorii care respecta
obligatiile MRV/ETS si FuelEU prin fuzionarea ciclurilor de conformitate MRV
relevante si prin reducerea la minimum a suprapunerilor existente si a domeniilor de
divergenta. Acest lucru necesita o extindere a domeniului de aplicare al
Regulamentului privind MRV (articolul 2 modificat) pentru a acoperi consumul de
energie in plus fatd de datele privind emisiile de GES si eficienta energetica, precum
si o actualizare a cerintelor de monitorizare si raportare (articolul 9 modificat si
articolul 10 modificat) pentru a se asigura ca toate datele relevante sunt colectate in
cadrul aceluiasi sistem MRV.

— Modificarile propuse introduc modificari subsecvente ale continutului planului
de monitorizare si ale modalitatilor de transmitere a acestuia (articolul 6
modificat) si ale raportului privind emisiile (articolul 11 modificat). n
consecinta, intreprinderile au obligatia de a include si de a transmite toate
informatiile necesare intr-un singur document intr-un flux de lucru comun
pentru respectarea cerintelor MRV atat in cadrul MRV/ETS, cat si al Fuel EU.

— Propunerea introduce modificari ale normelor de verificare pentru a tine seama
de extinderea regulamentului pentru a acoperi consumul de energie si noile
cerinte de raportare subsecvente (articolele 13-16 modificate). Competentele
conferite Comisiei in ceea ce priveste normele de verificare si acreditare in
temeiul prezentului regulament ar trebui sa fie puse in aplicare in vederea
furnizarii unui cadru unic de acreditare si verificare aplicabil in cadrul MRV,
ETS si FuelEU in domeniul maritim.
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— Propunerea conferd, de asemenea, Comisiei competenta de a adopta acte
delegate pentru a modifica metodele si normele de monitorizare pentru a le
adapta la domeniul de aplicare extins al regulamentului, intrucat se adauga noi
puncte de date pentru a acoperi consumul de energie (articolul 5 modificat).

— Modificarile propuse la Regulamentul privind MRV necesita modificari
subsecvente ale Regulamentului FuelEU, in special deoarece principiul
monitorizarii i raportarii unice este pus in aplicare pe deplin printr-un ciclu
comun de conformitate cu MRV.

Propunerea modificaA anumite definitii (articolul 3 modificat) si cerinte de
monitorizare si raportare (articolul 11 modificat si anexa II modificatd) pentru a
asigura o aliniere mai stransa la sistemul OMI de colectare a datelor.

Tn plus, propunerea introduce un nou articol 4a pentru a clarifica rolul autoritatii de
administrare responsabile in ceea ce priveste obligatiile MRV si pentru a institui un
mecanism de atribuire pentru orice companie de transport maritim care intra in
domeniul de aplicare al Regulamentului MRV, cu scopul de a spori si mai mult
robustetea sistemului MRV.

De asemenea, propunerea urmadreste sd consolideze conditiile de concurenta
echitabile printr-o extindere specifica a domeniului de aplicare al EU ETS la anumite
categorii de nave (articolul 2 modificat din Regulamentul privind MRV). Aceasta
extindere specificd necesitd acordarea de competente delegate si de executare
Comisiei pentru a prevedea normele relevante de monitorizare si raportare (articolele
5, 6 si 11 modificate din Regulamentul privind MRV).

Propunerea contine norme adaptate pentru a consolida garantiile Impotriva riscului
de evaziune din partea navelor implicate in operatiuni offshore sau care sprijind
astfel de operatiuni. Aceste norme adaptate necesitd modificari ale domeniului de
aplicare al Regulamentului privind MRV (articolul 2 modificat din Regulamentul
privind MRYV), includerea unor noi definitii (articolul 3 modificat din Regulamentul
privind MRV) si eliminarea listei ,,navelor de aprovizionare in larg” (anexa I
modificatd la Regulamentul privind MRV). Propunerea confera Comisiei competenta
de a adopta acte delegate pentru a prevedea normele relevante de monitorizare si
raportare (articolele 5, 6 si 11 modificate din Regulamentul privind MRV).
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2026/0210 (COD)

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentelor (UE) 2015/757 si (UE) 2023/1805 pentru a simplifica si a

rationaliza monitorizarea, raportarea si verificarea si pentru alinierea la revizuirile

schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192
alineatul (1),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucat:

1)

(2)

Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului* stabileste
normele de monitorizare, raportare si verificare (MRV) a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a altor informatii relevante provenite din activititile de transport maritim,
inclusiv din activitatile de transport maritim care intrda in domeniul de aplicare al
Directivei 2003/87/CE. Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al
Consiliului® stabileste, printre altele, cerinte referitoare la intensitatea gazelor cu efect
de sera generate de energia utilizata la bordul navelor pentru a promova utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in transportul
maritim.

Sistemul de monitorizare, raportare si verificare in temeiul Regulamentului (UE)
2023/1805 include cerinte similare celor prevazute in Regulamentul (UE) 2015/757 si
impune, In mdsura posibilului, utilizarea datelor raportate in temeiul acestui din urma
regulament. In special, determinarea intensititii emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de energia utilizata la bordul navelor in conformitate cu Regulamentul (UE)

JOC,,p..

JOC,,p..

Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul
maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE (JO L 123, 19.5.2015, p.55, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023
privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in transportul
maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE (JO L 234, 22.9.2023, p.48, , ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).
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(3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

2023/1805 se bazeaza pe datele monitorizate in temeiul Regulamentului (UE)
2015/757.

Sistemele MRV aplicabile prezintd multe asemanari in ceea ce priveste proiectarea,
procesele si actorii implicati, dar raman distincte din punct de vedere formal si
prezintd unele suprapuneri si divergente, determinidnd astfel operatorii sa dubleze
actiunile de asigurare a conformitétii si interactiunile cu autoritatile relevante.

Pentru a spori eficacitatea cadrului de monitorizare, raportare si verificare aplicabil
pentru a asigura conformitatea cu Directiva 2003/87/CE, pe de o parte, si cu
Regulamentul (UE) 2023/1805, pe de alta parte, si pentru a reduce sarcina
administrativa, Regulamentul (UE) 2015/757 ar trebui modificat pentru a institui un
sistem MRV unic care sa acopere atat emisiile de gaze cu efect de sera, cat si energia
utilizatd la bordul navelor, in vederea indeplinirii cerintelor prevazute in Directiva
2003/87/CE si in Regulamentul (UE) 2023/1805.

Pentru a se asigura ca companiile monitorizeaza si raporteazd datele relevante o
singura datd in cadrul aceluiasi sistem MRV, cerintele de monitorizare si raportare in
temeiul Regulamentului (UE) 2015/757 ar trebui modificate pentru a acoperi
consumul de energie, emisiile de la sonda la siaj definite la articolul 3 din
Regulamentul (UE) 2023/1805 si alte informatii relevante necesare pentru punerea in
aplicare a obligatiilor previzute in Regulamentul (UE) 2023/1805. in cazul in care
prezentul regulament se referd la emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd sau
la totalul agregat al gazelor cu efect de sera emise, acesta ar trebui inteles ca referindu-
se atat la emisiile de la sonda la rezervor, cat si la emisiile de la rezervor la siaj, cele
doua componente trebuind sa fie raportate separat.

Pentru a evita duplicarea procedurilor, Regulamentul (UE) 2015/757 si Regulamentul
(UE) 2023/1805 ar trebui modificate pentru a se asigura ca companiile de transport
maritim prezintd un plan unic de monitorizare si un raport unic pentru fiecare nava
aflata in responsabilitatea lor, care sd acopere atat emisiile de gaze cu efect de serd, cat
st energia utilizata la bordul navelor.

in plus, Regulamentul (UE) 2015/757 si Regulamentul (UE) 2023/1805 ar trebui
modificate pentru a alinia normele privind activitatile de acreditare si de verificare si
rolul de asigurare a respectdrii legislatiei al statelor membre si pentru a introduce
aceste norme in Regulamentul (UE) 2015/757. Acest lucru ar trebui sa asigure punerea
n aplicare coerenta si asigurarea respectarii cadrului unic de monitorizare, raportare si
verificare In ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de serd si energia utilizatad la
bordul navelor. Pentru a consolida coerenta iIn ceea ce priveste administrarea si
asigurarea respectarii legislatiei, ar trebui precizat mai in detaliu rolul statelor membre
in ceea ce priveste companiile de transport maritim care intrd in domeniul de aplicare
al Regulamentului (UE) 2015/757 si ar trebui introdus un mecanism de atribuire a
companiilor de transport maritim care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului
(UE) 2015/757, dar nu si in domeniul de aplicare al Directivei 2003/87/CE.

Pentru a se asigura coerenta in ceea ce priveste administrarea si asigurarea respectarii
legislatiei, entitatea responsabilda de respectarea Regulamentului (UE) 2023/1805 ar
trebui sd fie aceeasi cu entitatea responsabild de respectarea atdt a Regulamentului
(UE) 2015/757, cat si a Directivei 2003/87/CE.

Pentru a asigura coerenta cu Regulamentul (UE) 2023/1805 in ceea ce priveste
domeniul de aplicare, Regulamentul (UE) 2015/757 ar trebui modificat pentru a
clarifica faptul ca activitdtile navelor detinute sau exploatate de un guvern si utilizate
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

numai in scopuri necomerciale nu intra in domeniul de aplicare al prezentului
regulament.

Pentru a clarifica ce categorii de nave sunt excluse din domeniul de aplicare in temeiul
regulamentului, este oportun sa se inlocuiasca trimiterile actuale la navele de pescuit
sau de prelucrare a pestelui cu o trimitere mai ampla la navele de pescuit. Acestea din
urmd ar trebui s acopere o gamad largd de categorii de nave, incluzdnd nu numai
navele de capturare si de prelucrare a pestelui, ci si alte nave de pescuit diferite de
navele de capturare a pestelui.

Pentru a continua alinierea Regulamentului (UE) 2015/757 la sistemul de colectare a
datelor (SCD) al Organizatiei Maritime Internationale (OMI), anumite definitii si
cerinte de raportare ar trebui modificate pentru a elimina potentialele suprapuneri, intr-
un mod compatibil cu obiectivele si principiile de politicad ale sistemului MRV al
Uniunii.

Pentru a spori eficacitatea de mediu a sistemului MRV si pentru a asigura conditii de
concurenta echitabile si a reduce riscul de eludare, petrolierele, navele-cisterna pentru
transportul  produselor chimice, navele pentru transportul gazelor, navele
transportatoare de GNL, navele Ro-Pax si navele de pasageri cu un tonaj brut mai mic
de 5000 de tone, dar nu mai mic de 400 de tone, ar trebui incluse in Regulamentul
(UE) 2015/757 incepand cu 2029.

Directiva 2003/87/CE este in curs de modificare pentru a asigura conditii de
concurenta echitabile si pentru a reduce riscul de eludare a dispozitiilor sale n ceea ce
priveste navele care efectueaza sau sprijind operatiuni offshore. Prin urmare, este
oportun sd se modifice Regulamentul (UE) 2015/757 pentru a se tine seama de
modificarile care urmeaza sia fie aduse Directivei 2003/87/CE. Pentru a asigura
functionarea eficace a sistemului MRV, competenta de a adopta acte in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) ar trebui
delegata Comisiei in ceea ce priveste metodele si normele de monitorizare si normele
de raportare pentru emisiile provenite de la navele care efectueaza sau sprijind
operatiuni offshore.

Pentru a sprijini actiunile climatice la nivel mondial, Comisia, asistatd de Agentia
Europeana pentru Sigurantd Maritima (EMSA), ar trebui sd depuna eforturi pentru a
furniza tarilor terte instrumentele si orientdrile necesare pentru instituirea unor sisteme
de stabilire a pretului emisiilor de gaze cu efect de serd, inclusiv a unui sistem MRV
care sd acopere calatoriile care nu intrd Tn domeniul de aplicare al Regulamentului
(UE) 2015/757, deoarece un sistem MRV solid este o conditie prealabila pentru orice
masurd bazatd pe piatd. Un astfel de sprijin ar trebui s@ fie conditionat de asigurarea
faptului ca sistemele MRV ale tarilor terte sunt in conformitate cu principiile si
metodele stabilite in prezentul regulament.

in vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru determinarea energiei utilizate din
energia eoliand si pentru utilizarea sistemelor automatizate si a formatelor-cadru
electronice standard pentru emiterea coerenta a rapoartelor de verificare n temeiul
Regulamentului (UE) 2015/757, ar trebui conferite competente de executare Comisiei.
In plus, pentru a asigura conditii uniforme de utilizare a sistemelor automatizate si a
modelelor standard pentru monitorizarea si raportarea informatiilor relevante in
temeiul Regulamentului (UE) 2023/1805, ar trebui conferite competente de executare
Comisiei. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.
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(16)

(17)

(18)

Este necesar sa se asigure functionarea eficace a sistemului unic de monitorizare,
raportare si verificare pentru EU ETS si FuelEU in domeniul maritim si sa se tind
seama de includerea Tn domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2015/757 a
emisiilor de gaze cu efect de sera si a energiei utilizate de anumite categorii de nave cu
un tonaj brut mai mic de 5 000 de tone, dar nu mai mic de 400 de tone, si de navele
care efectueaza sau sprijind operatiuni offshore. In acest sens, competenta de a adopta
acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce
priveste metodele si normele de monitorizare si normele de raportare pentru emisiile
care intrd sub incidenta Regulamentului (UE) 2015/757, precum si pentru orice alte
informatii relevante previzute in regulamentul respectiv. in plus, pentru a tine seama
de instituirea unui sistem MRV unic pentru FuelEU si EU ETS, delegatiile de la
articolul 5 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2015/757 ar trebui extinse pentru a
acoperi revizuirea anumitor aspecte tehnice ale monitorizarii emisiilor de gaze cu efect
de serd si a consumului de energie pentru a tine seama de normele internationale
relevante si de standardele internationale, de actele juridice ale Uniunii in domeniul
energiei, precum si de evolutiile tehnologice si stiintifice. Pentru a tine seama de
includerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a energiei utilizate de anumite categorii
de nave cu un tonaj brut mai mic de 5 000 de tone, dar nu mai mic de 400 de tone si de
navele care efectueaza sau sprijina operatiuni offshore, delegatiile prevazute la
articolul 5 alineatul (3) si la articolul 11 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2015/757
ar trebui extinse pentru a acoperi normele de monitorizare si raportare aplicabile
acestor nave. Este deosebit de important ca, Tn cursul activitatii sale pregéatitoare,
Comisia sa organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultari sd se desfasoare in conformitate cu principiile prevazute in
Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bun legiferare®. In special,
pentru a asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de
experti ale Comisiei insadrcinate cu pregatirea actelor delegate.

Pentru a permite Comisiei sa adopte, in timp util, actele in legatura cu care i-au fost
conferite competente in temeiul regulamentului respectiv, dispozitiile privind
delegarile de competente ar trebui sd se aplice in a doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Pentru a asigura functionarea eficace a noului
sistem MRV unic, aplicarea dispozitiilor privind MRV ar trebui améanata.

Prin urmare, Regulamentul (UE) 2015/757 si Regulamentul (UE) 2023/180 ar trebui
sa fie modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificarea Regulamentului (UE) 2015/757

Regulamentul (UE) 2015/757 se modificd dupa cum urmeaza:

1)

)

in Intregul regulament, termenul ,,raport privind emisiile” se inlocuieste cu ,,raport
MRV si se efectueaza toate modificarile gramaticale necesare;

articolul 1 se Inlocuieste cu urméatorul text:

SJArticolul 1

6

JO L 123,12.5.2016, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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©)

Obiect

Prezentul regulament stabileste norme pentru monitorizarea, raportarea si verificarea
(MRYV) cu precizie a emisiilor de gaze cu efect de serd, a energiei utilizate si a altor
informatii relevante obtinute de la navele care sosesc, se afld in interiorul sau pleaca
din porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru, in scopul promovdrii reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor.”;

articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

(d)

alineatul (1) se nlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Prezentul regulament se aplicd navelor cu un tonaj brut mai mare sau egal
cu 5000 de tone in ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de sera generate
sl energia utilizata in timpul calatoriilor lor pentru transportul de marfuri sau de
pasageri in scopuri comerciale, de la ultimul lor port de escald la un port de
escald aflat sub jurisdictia unui stat membru si de la un port de escald aflat sub
jurisdictia unui stat membru spre urmdtorul lor port de escald, precum si in
interiorul porturilor de escala aflate sub jurisdictia unui stat membru.”;

alineatul (1a) se inlocuieste cu urméatorul text:

»(1a) De la 1 ianuarie 2025, prezentul regulament se aplica si navelor de
transport general de marfuri cu un tonaj brut mai mic de 5 000 de tone, dar nu
mai mic de 400 de tone, in ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de sera
generate si energia utilizatd in timpul calatoriilor lor pentru transportul de
marfuri in scopuri comerciale de la ultimul lor port de escald la un port de
escald aflat sub jurisdictia unui stat membru si de la un port de escala aflat sub
jurisdictia unui stat membru spre urmdtorul lor port de escala, precum si in
interiorul porturilor de escala aflate sub jurisdictia unui stat membru.”;

se introduce urmatorul alineat (1aa):

,»(laa) Prezentul regulament se aplicd si navelor cu un tonaj brut mai mic de
5000 de tone, dar nu mai mic de 400 de tone, in ceea ce priveste emisiile de
gaze cu efect de sera generate si energia utilizata in timpul calatoriilor lor in
scopul efectudrii sau sprijinirii operatiunilor offshore in legdtura cu un santier
offshore situat in marea teritoriald, in zona economica exclusiva (ZEE), pe
platforma continentald sau in marea epicontinentald a unui stat membru de la
ultimul lor port de escala la un port de escala aflat sub jurisdictia unui stat
membru si de la un port de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru la
urmatorul lor port de escald, precum si in interiorul porturilor de escald aflate
sub jurisdictia unui stat membru, in cazul in care emisiile respective sunt strans
legate de desfasurarea sau sprijinirea operatiunilor offshore in legatura cu un
santier offshore situat in marea teritoriald, in ZEE, pe platforma continentala
sau Tn marea epicontinentald a unui stat membru.”;

se introduce urmatorul alineat (1ba):

,»(1ba) Prezentul regulament se aplicd navelor cu un tonaj brut mai mare sau
egal cu 5000 de tone in ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de sera
generate si energia utilizata in timpul célatoriilor lor in scopul efectudrii sau
sprijinirii operatiunilor offshore in legatura cu un santier offshore situat in
marea teritoriald, in ZEE, pe platforma continentald sau pe platforma maritima
continentala a unui stat membru de la ultimul lor port de escala la un port de

RO



RO

(4)

(€)

(f)

(9)

escala aflat sub jurisdictia unui stat membru si de la un port de escala aflat sub
jurisdictia unui stat membru la urmatorul lor port de escald, precum si in
interiorul porturilor de escala aflate sub jurisdictia unui stat membru, in cazul
in care emisiile respective sunt strans legate de desfasurarea sau sprijinirea
operatiunilor offshore in legatura cu un santier offshore situat Tn marea
teritoriald, iIn ZEE, pe platforma continentald sau pe platforma maritima
continentald a unui stat membru.”;

se introduce urmatorul alineat (1d):

»(1d) Prezentul regulament se aplicd si navelor cu un tonaj brut mai mic de
5000 de tone, dar nu mai mic de 400 de tone, care apartin urmatoarelor
categorii de nave:

(@) petroliere;

(b) nave-cisterna pentru transportul produselor chimice;
(c) nave pentru transportul gazelor;

(d) nave transportatoare de GNL;

(e) nave de tip ro-pax;

() nave de pasageri.

Prezentul alineat se aplicd in ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de serad
generate si energia utilizatd in timpul caldtoriilor acestor nave pentru
transportul de pasageri si de marfuri In scopuri comerciale de la ultimul lor port
de escala la un port de escala aflat sub jurisdictia unui stat membru si de la un
port de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru spre urmatorul lor port de
escald, precum si in interiorul porturilor de escald aflate sub jurisdictia unui stat
membru.”;

alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Prezentul regulament nu se aplica navelor de razboi, navelor auxiliare,
navelor de pescuit, navelor de lemn cu constructie primitiva si navelor care nu
sunt propulsate prin mijloace mecanice.”;

se adauga urmatorul alineat (3):

,»(3) Prezentul regulament nu se aplica in ceea ce priveste emisiile de gaze cu
efect de sera generate si energia utilizata n timpul activitatilor navelor detinute
sau exploatate de un guvern si utilizate numai in scopuri necomerciale.”;

articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

(b)

litera (n) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(N) «nava la dand» Inseamnd o nava care este amaratd, de la prima linie pe
uscat pand la ultima linie pe uscat sau ancoratd, de la ancora lasatd pana la
ancora smulsd, intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru in timp ce
incarca, descarca sau efectueaza o escald, incluzand perioada de timp petrecuta
atunci cand este amarata sau ancorata, dar nu este inca angajata in operatiuni de
transport de marfuri;”;

se adauga urmatoarele litere (r)-(ag):

,»(T) «operatiuni offshore» Inseamnd operatiuni offshore astfel cum sunt definite
la articolul 3 litera (J[am]) din Directiva 2003/87/CE;
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(s) «santier offshore» Inseamna santier offshore astfel cum este definit la
articolul 3 litera ([an]) din Directiva 2003/87/CE;

(t) «tonaj deadweight» inseamnd diferenta, in tone, dintre deplasamentul unei
nave In apa cu o densitate relativa de 1 025 kg/m? la pescajul de incarcare pe
timp de vara si deplasamentul navei goale; pescajul de incarcare pe timp de
vara ar trebui considerat pescajul maxim pe timpul verii, astfel cum este
certificat in carnetul de stabilitate aprobat de administratie sau de o organizatie
recunoscuti de aceasta;

(u) «biocombustibili» inseamnd biocombustibili, Tn sensul definitiei de la
articolul 2 al doilea paragraf punctul 33 din Directiva (UE) 2018/2001;

(v) «combustibili pe baza de carbon reciclaty inseamna combustibili pe baza de
carbon reciclat, astfel cum sunt definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 35 din Directiva (UE) 2018/2001;

(w) «combustibili de origine nebiologica produsi din surse regenerabile» sau
«RFNBO» inseamna combustibili de origine nebiologicd produsi din surse
regenerabile, astfel cum sunt definiti la articolul 2 al doilea paragraf punctul 36
din Directiva (UE) 2018/2001;

(x) «tehnologie cu emisii zero» inseamnd o tehnologie astfel cum este definita
la articolul 3 punctul 7 din Regulamentul (UE) 2023/1805;

(y) «surse alternative de energie» inseamnd energie din surse regenerabile
produsd la bord, energie electrica furnizatd de sursa de alimentare cu energie
electrica de la mal («OPS») sau sisteme de propulsie asistate de vant;

(z) «propulsie asistatd de vant» inseamnd propulsia, partiala sau totala, a unei
nave cu energie eoliand, exploatatd cu ajutorul sistemelor de propulsie asistate
de vant, cum ar fi, printre altele, vele cu rotor, zmeie, vele dure sau rigide, vele
moi, aripi de aspiratie sau turbine;

(aa) «consum de energie la bord» inseamnd cantitatea de energie, exprimata in
gigajouli (GJ), utilizatd de o nava pentru propulsie si pentru operarea oricarui
echipament de la bord, pe mare sau la dana in port;

(ab) «surse de alimentare cu energie electrica de la mal» (sau «OPS») inseamna
sistemul de alimentare cu energie electricd a navelor la dana, la joasa sau inalta
tensiune, cu curent alternativ sau continuu, inclusiv a instalatiilor de pe nava si
din port, atunci cand acesta alimenteaza direct tabloul principal de distributie al
navel pentru alimentarea cu energie electricd a spatiilor de cazare, pentru
acoperirea volumului de lucru al serviciilor sau pentru incarcarea bateriilor
secundare;

(ac) «necesarul de energie electricd la dand» Inseamna necesarul de energie
electrica al unei nave la dand pentru a satisface toate necesitatile de energie pe
baza de energie electrica de la bord,;

(ad) «necesarul total de energie electrica stabilit al navei la dand» inseamna cea
mai mare valoare, exprimata in kilowati, a necesarului total de energie electrica
al unei nave la dand, inclusiv pentru spatiile de cazare si pentru manipularea
incarcaturilor;

(ae) «marginea ghetii» inseamnd delimitarea in orice moment intre marea
libera si gheata marina de orice tip, fixa sau in deriva, astfel cum se prevede la
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(5)

punctul 4.4.8 din Nomenclatorul privind gheata marind al Organizatiei
Meteorologice Mondiale, martie 2014;

(af) «navigare in conditii de gheatd» inseamnd navigarea unei nave cu clasd de
gheata intr-o zona maritima situata In interiorul marginii ghetii;

(ag) «perioada de verificare» inseamna anul calendaristic imediat urmator
perioadei de raportare.”;

articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

()

alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Monitorizarea si raportarea trebuie sd fie complete si sa acopere emisiile
de gaze cu efect de serd provenite din arderea combustibililor si consumul de
energie la bord pentru propulsie si pentru exploatarea oricarui echipament de la
bord, in timp ce navele se aflda pe mare, precum si in port, inclusiv la dana.
Companiile iau masuri adecvate pentru a preveni orice lipsa a datelor in
perioada de raportare.”;

se adauga urmatorul alineat (2a):

»(2a) Emisiile de gaze cu efect de serd si consumul de energie la bord se
determinad in conformitate cu metodele de monitorizare prevazute in anexa I,
tindnd seama de toate sursele de emisii, de unitatile consumatoare de
combustibil, de sursele alternative de energie, de tehnologiile cu emisii zero
instalate la bord si de factorii de emisie relevanti.”;

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Companiile obtin, inregistreaza, compileaza, analizeazd, documenteaza
datele de monitorizare si stocheaza timp de cel putin 10 ani toate datele de
monitorizare, inclusiv ipotezele, referintele, factorii de emisie, documentele
privind operatiunile de buncheraj al combustibilului in conformitate cu anexa |
la Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului*
si datele de activitate, intr-un mod transparent care sa permitd reproducerea
determinarii emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de energie la
bordul navelor.

* Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului
din 13 septembrie 2023 privind utilizarea combustibililor din surse

regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in transportul maritim si de
modificare a Directivei 2009/16/CE (JO L 234, 22.9.2023, p. 48, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).”;

alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(5) Companiile se asigurd ca determinarea emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului de energie la bordul navelor nu este nici sistematic, nici
intentionat inexactd. Companiile verifica si reduc orice sursa de inexactitate.”;

alineatul (6) se inlocuieste cu urmatorul text:

,,(6) Companiile creeaza conditiile necesare pentru a asigura in mod rezonabil
integritatea datelor care urmeaza a fi monitorizate si raportate.”;

se adauga urmatorul alineat (9):
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(6)

(7)

»(9) Datele raportate in conformitate cu alineatul (1) se utilizeaza in scopul
respectarii Regulamentului (UE) 2023/1805.”;

se introduce urmatorul articol 4a:
LJArticolul 4a
Autoritatea de administrare responsabila

(1) Autoritatea de administrare responsabild se asigurd cad o companie de transport
maritim aflatd In responsabilitatea sa respecta obligatiile prevazute la articolele 4-12
pentru fiecare nava care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament.

(2) In cazul in care o companie are obligatii in conformitate cu prezentul regulament
pentru prima datd dupa [OP este rugat sd introduca data = data aplicarii prezentului
regulament] si in cazul in care compania respectiva nu se afla pe lista stabilitd in
temeiul articolului 3gf alineatul (2) din Directiva 2003/87/CE, compania este
atribuita unei autoritati de administrare responsabile in conformitate cu articolul 3gf
din Directiva 2003/87/CE.

In termen de o luna de la prima escald intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat
membru a unei nave care intrd In domeniul de aplicare al prezentului regulament,
compania respectiva contacteazd Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritima
(EMSA) cu privire la atribuirea acesteia unei autoritati de administrare responsabile.
Autoritatea de administrare responsabild pentru compania respectiva 1si pastreaza
aceasta responsabilitate cel putin pana la actualizarea listei Tn temeiul articolului 3gf
alineatul (2) din Directiva 2003/87/CE.”;

articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) titlul si alineatul (1) se inlocuiesc cu urmatorul text:
SJArticolul 5
Metode de monitorizare a informatiilor relevante

(1) Tn sensul articolului 4, companiile determin, pentru fiecare dintre navele lor,
emisiile de gaze cu efect de sera In conformitate cu oricare dintre metodele prevazute
in anexa I la prezentul regulament si energia utilizatd in conformitate cu metodele
prevazute in anexa I la prezentul regulament si in anexa I la Regulamentul (UE)
2023/1085 si monitorizeaza alte informatii relevante in conformitate cu normele
prevazute in anexa II la prezentul regulament sau adoptate in temeiul acestuia.”;

(b) alineatele (2)-(4) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(2) Comisia este Tmputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 din prezentul Regulament pentru a modifica anexele I si II la prezentul
regulament, pentru a lua Tn considerare includerea Tn domeniul de aplicare al
prezentului regulament a emisiilor de CH4 si de N2O si a emisiilor de gaze cu efect
de sera generate de navele care efectueaza sau sprijind operatiuni offshore, in
conformitate cu articolul 2 alineatul (1aa) si cu articolul 2 alineatul (1b) din prezentul
regulament, si modificari ale Directivei 2003/87/CE, precum si pentru a alinia
anexele I si I la prezentul regulament la actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul articolului 14 alineatul (1) din Directiva 2003/87/CE, la normele
internationale relevante si la standardele internationale si europene. Comisia este
imputernicitd, de asemenea, sa adopte acte delegate In conformitate cu articolul 23
din prezentul regulament pentru a modifica anexele I si II la prezentul regulament n
vederea dezvoltarii in continuare a elementelor metodelor de monitorizare prevazute
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(8)

in acestea, inclusiv a factorilor de emisie, avand in vedere evolutiile tehnologice si
stiintifice si pentru a asigura functionarea eficace a schemei UE de comercializare a
certificatelor de emisii (EU ETS) instituite in temeiul Directivei 2003/87/CE si a
initiativei FuelEU 1n domeniul maritim instituite in temeiul Regulamentului (UE)
2023/1805 si coerenta cu viitoarele standarde internationale sau acte juridice ale
Uniunii in domeniul energiei, in conformitate cu cele mai bune cunostinte stiintifice
si tehnice disponibile.

(3) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 23
pentru a modifica anexele I si II pentru a tine seama de includerea in domeniul de
aplicare al prezentului regulament a emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
categoriile de nave cu un tonaj brut mai mic de 5000 de tone, Tn conformitate cu
articolul 2 alineatele (1a) si (1d), inclusiv pentru a prevedea cerinte de monitorizare
simplificate.

(4) Pentru a asigura conditii uniforme de stabilire a cantitatii de energie utilizatd din
energia eoliand, Comisia este imputernicitd sd adopte, prin intermediul unor acte de
punere in aplicare, norme care sd precizeze standardele si certificarea care trebuie
utilizate de intreprinderi. Aceste acte de punere in aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 24 alineatul (2).”;

articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Fara a aduce atingere alineatului (1), in cazul navelor care intrd sub
incidenta prezentului regulament pentru prima oara dupa 31 august 2017,
compania transmite verificatorului un plan de monitorizare, fara intarzieri
nejustificate si in cel mult doud luni de la prima escald a fiecarei nave intr-un
port aflat sub jurisdictia unui stat membru. Planul de monitorizare respectiv
trebuie sd indice metoda aleasd pentru monitorizarea si raportarea emisiilor de
gaze cu efect de sera si consumului de energie la bord, inclusiv cantitatea si
tipul de energie utilizatd, factorii de emisie aplicabili si orice alte informatii
relevante.”;

(b) alineatul (3) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(C) o descriere a tuturor surselor de emisii de gaze cu efect de serd si a
consumatorilor de combustibili de la bordul navei;”;

(2) dupa litera (c) se introduc urmatoarele litere (ca)-(cg):

»(ca) o descriere a tipurilor de combustibil utilizate de sursele de emisii si
de consumatorii de combustibil instalati la bord;

(cb) o descriere a surselor alternative de energie si a tehnologiilor cu
emisii zero instalate la bord, precum si a puterii instalate aferente,
exprimatd in megawati (MW);

(cc) pentru navele mentionate la articolul 6 alineatul (4) litera (b) din
Regulamentul (UE) 2023/1805, o descriere a standardelor si a
caracteristicilor echipamentelor care permit racordarea la OPS sau la o
tehnologie cu emisii zero;

(cd) valoarea necesarului total de energie electrica stabilit al navei la
dana, astfel cum este prevazut in bilantul energetic sau studiul privind
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(3)

(4)

()
(6)

(7)

(8)

sarcina electrica utilizat pentru a demonstra conformitatea cu regulile 40
si 41 din capitolul II-1 din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS), astfel cum a fost aprobat de administratia
statului de pavilion sau de o organizatie recunoscutd, astfel cum este
definita in Codul OMI pentru organizatii recunoscute adoptat prin
Rezolutiile MEPC.237(65) si MSC.349(92); in cazul in care o nava nu
este in masurd sa furnizeze referinta respectiva, valoarea luatd in
considerare reprezintd 25 % din totalul puterilor maxime continue ale
motoarelor principale ale navei, astfel cum se specifica in certificatul
EIAPP eliberat in aplicarea Conventiei internationale pentru prevenirea
poluarii de catre nave (MARPOL) sau, daca motoarele nu sunt obligate
sa detind un certificat EIAPP, pe placuta indicatoare a motoarelor;

(ce) o descriere a surselor de energie care urmeaza sa fie utilizate la bord
in timpul navigarii si la dand pentru a respecta cerintele prevazute la
articolele 4 si 6 din Regulamentul (UE) 2023/1805;

(cf) o descriere a procedurilor de monitorizare a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului de combustibil al navei, precum si a
energiei furnizate din surse alternative de energie sau de tehnologii cu
emisii zero;

(cg) o descriere a procedurilor de monitorizare si raportare a factorilor de
emisie aplicabili;”;

litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(d) o descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilitatilor utilizate
pentru actualizarea listei surselor de emisii de gaze cu efect de sera, a
consumatorilor de combustibili, a surselor alternative de energie si a
tehnologiilor cu emisii zero in cursul perioadei de raportare;”;

litera (f) punctul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) metoda aleasa dintre metodele prevazute in anexa | pentru calcularea
consumului de combustibil al fiecarei surse de emisii de gaze cu efect de
serda si consumator de combustibil, inclusiv o descriere a instrumentului
de masurare utilizat, dupa caz;”;

litera (g) se elimina;
litera (h) punctul (iii) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(111) procedurile, responsabilitatile, formulele si sursele de date pentru
determinarea si Inregistrarea timpului petrecut pe mare intre portul de
plecare si portul de sosire si a timpului petrecut la dana;”;

se adauga urmatoarea litera (ha):

,»(ha) pentru o nava echipatd cu propulsie asistata de vant, o descriere a
echipamentelor de propulsie eoliana instalate la bord si valorile Pyant si
Prrop, astfel cum sunt mentionate in anexa I la Regulamentul (UE)
2023/1805;”;

se adauga urmatoarele litere (k)-(n):

»(k) 1n cazul in care compania solicitd excluderea energiei suplimentare
utilizate in virtutea clasei de gheatd a navei din calculul bilantului de
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(©

(d)

(€)

()

conformitate Tn conformitate cu anexa IV la Regulamentul (UE)
2023/1805, informatii privind clasa de gheatd a navei;”;

(1) in scopul calculdrii energiei utilizate de navele din clasa de gheata, in
cazul In care compania solicita excluderea energiei suplimentare utilizate
ca urmare a navigdrii in conditii de gheatd din calculul bilantului de
conformitate prevazut in anexa IV la Regulamentul (UE) 2023/1805, o
descriere a unei proceduri verificabile pentru monitorizarea distantei
parcurse pentru intreaga caldtorie, precum si a distantei parcurse atunci
cand navigheaza in conditii de gheata, a datei, orei si pozitiei la intrarea
si iegirea din conditii de gheatd si a consumului de combustibil atunci
cand navigheaza in conditii de gheata;

(m) o descriere a procedurilor de alocare a consumului de energie pentru

aplicarea oricarei derogari sau ajustari relevante in temeiul
Regulamentului (UE) 2023/1805, dupa caz;

(n) o descriere a procedurilor de aplicare a oricarei derogari sau ajustari
relevante in temeiul Directivei 2003/87/CE, dupa caz.”;

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(4) Planul de monitorizare poate contine, de asemenea, informatii privind
clasa de gheata a navei si/sau procedurile, responsabilitdtile, formulele si
sursele de date pentru determinarea si inregistrarea distantei parcurse si a
timpului petrecut pe mare atunci cand se navigheaza prin gheata.”;

la alineatul (6), se adauga urmatorul paragraf:

»Pana la 1 aprilie 2029, companiile transmit autorittii de administrare
responsabile, pentru fiecare dintre navele lor care intra in domeniul de aplicare
al prezentului regulament, un plan de monitorizare care a fost evaluat de catre
verificator ca fiind in conformitate cu prezentul regulament si care reflectd
includerea consumului de energie, a emisiilor de la sonda la siaj si a altor
informatii relevante necesare pentru punerea in aplicare a obligatiilor prevazute
in Regulamentul (UE) 2023/1805.”;

alineatul (7) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(7) Fara a aduce atingere alineatului (6), in cazul navelor care intrd sub
incidenta prezentului regulament pentru prima datd dupd 1 ianuarie 2029,
companiile transmit autoritatii de administrare responsabile un plan de
monitorizare in conformitate cu cerintele prevazute de prezentul regulament,
fara Intarzieri nejustificate si in cel mult doud luni de la prima escala a fiecérei
nave ntr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru.”;

alineatul (8) se modifica dupd cum urmeaza:
(1) primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»(8) Pana la 31 decembrie 2029, autoritatile de administrare responsabile
aproba planurile de monitorizare prezentate de companii in conformitate
cu normele stabilite Tn actele delegate adoptate Tn temeiul prezentului
paragraf. Pentru navele care intrd in domeniul de aplicare al prezentului
regulament pentru prima datd dupa 1 ianuarie 2029, autoritatea de
administrare responsabild aproba planul de monitorizare prezentat in
termen de patru luni de la prima escald a navei intr-un port aflat sub
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jurisdictia unui stat membru in conformitate cu normele prevazute in
actele delegate adoptate de Comisie in temeiul celui de al treilea paragraf
de la prezentul alineat.”;

(2) al doilea paragraf se elimina;
se adauga urmatorul alineat (9):

»(9) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 pentru a modifica articolele 6-10 in ceea ce priveste normele
prevazute la articolele respective pentru planurile de monitorizare, pentru a tine
seama de includerea in domeniul de aplicare al prezentului regulament a
emisiilor de gaze cu efect de sera si a energiei utilizate de categoriile de nave
cu un tonaj brut mai mic de 5000 de tone, in conformitate cu articolul 2
alineatele (la) si (1d), inclusiv pentru a prevedea cerinte de monitorizare
simplificate, si pentru a tine seama de includerea in domeniul de aplicare al
prezentului regulament a emisiilor de gaze cu efect de serd si a energiei
utilizate de navele care efectueaza sau sprijind operatiuni offshore, in
conformitate cu articolul 2 alineatele (1aa) si (1b).”;

articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) daca apar noi emisii de gaze cu efect de serd sau un consum nou de
combustibil, generate de surse noi de emisii sau consumatori noi de
combustibil sau datorate utilizarii de noi combustibili care nu au fost inca
inclusi in planul de monitorizare; sau daca sunt introduse in uz noi tipuri
de energie, noi sisteme de racordare la OPS ori noi surse alternative de
energie sau noi tehnologii cu emisii zero;”;

(2) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(c) daca o modificare In ceea ce priveste disponibilitatea datelor, ca
urmare a utilizarii unor noi tipuri de instrumente de masurd, a unor noi
metode de esantionare sau metode de analiza, ori din alte motive, poate
afecta acuratetea datelor colectate;”;

(3) litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(d) daca companiile, verificatorii sau autoritatea de administrare
responsabila au constatat ca datele obtinute cu ajutorul metodei de
monitorizare aplicate sunt incorecte;”;

(4) seintroduce urmatoarea litera (da):

»(da) dacd companiile, verificatorii sau autoritatea de administrare
responsabila au constatat ca metodele de prevenire a lacunelor Tn materie
de date si de identificare a erorilor de date nu sunt adecvate pentru a
asigura acuratetea, exhaustivitatea si transparenta datelor;”;

(5) litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) dacd verificatorii au identificat oricare parte a planului de
monitorizare ca nefiind in conformitate cu cerintele prezentului
regulament, iar verificatorul 1i solicitd companiei sd 1l revizuiascd In
conformitate cu articolul 13 alineatul (1).”;
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(10)

(11)

(12)

(b)

(©)

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(4) Modificarile aduse planului de monitorizare in temeiul alineatului (2)
literele (b), (c), (d) si (da) de la prezentul articol sunt supuse unei evaluari din
partea verificatorului, In conformitate cu articolul 13 alineatul (1). Tn urma
evaluarii, verificatorul notificd compania daca modificarile respective sunt
conforme. Compania 1si prezintd planul de monitorizare modificat autoritatii de
administrare responsabile de indata ce a fost instiintatd de catre verificator cu
privire la conformitatea planului de monitorizare.”;

la alineatul (5), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Autoritatea de administrare responsabild aprobd modificarile planului de
monitorizare in temeiul alineatului (2) literele (a)-(da), Tn conformitate cu
normele prevazute in actele delegate adoptate de Comisie in temeiul celui de al
doilea paragraf de la prezentul alineat.”;

in sectiunea 3, titlul se Inlocuieste cu urmatorul text:

»Vionitorizarea informatiilor relevante”;

articolul 8 se Inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 8
Monitorizarea activitatilor intr-o perioada de raportare

Pe baza planului de monitorizare evaluat in conformitate cu articolul 13
alineatul (1), companiile monitorizeaza emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie la bord pentru fiecare nava, pentru fiecare calatorie si
pentru fiecare an, prin aplicarea metodei corespunzitoare de determinare a
emisiilor de gaze cu efect de sera si a energiei utilizate dintre cele prezentate in
anexa [ partea B si prin calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera si a
energiei utilizate in conformitate cu anexa I partea A.”;

articolul 9 alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(@)

(b)

litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(b) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de consumator de
combustibil si energie utilizata, per total;”;

se introduc urmatoarele litere (ea)-(ec):

,»(€a) timpul petrecut la dana;

(eb) timpul petrecut la chei sau timpul petrecut la locul de ancoraj;
(ec) scopul portului de escala;”;

se adauga urmatoarele litere (h)-(1):

,(h) cantitatea de energie electrica livrata navei prin intermediul OPS;

(1) pentru fiecare nava careia 1 se aplica articolul 6 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2023/1805, racordarea la OPS si utilizarea unor astfel de
surse sau existenta uneia dintre exceptiile prevazute la articolul 6 alineatul (5)
din acesta, astfel cum este confirmata in temeiul articolului 6 alineatul (9) litera
(a) din regulamentul respectiv;

(j) pentru fiecare tip de combustibil consumat la dana si pe mare, factorul de
emisie de la sonda la rezervor, factorii de emisie de la rezervor la siaj ai
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(©

combustibilului ars si factorii de emisie de la rezervor la siaj ai combustibilului
supus efectului de alunecare asociati diferitilor consumatori de combustibil de
la bord, acoperind toate gazele cu efect de sera relevante;

(k) clasa de gheatd a navei, in cazul in care compania solicitd excluderea
energiei suplimentare utilizate in virtutea clasei de gheatd a navei din calculul
bilantului de conformitate prevazut in anexa IV la Regulamentul (UE)
2023/1805, utilizand Recomandarea 25/7 a Comisiei pentru protectia mediului
marin al Marii Baltice (HELCOM) privind siguranta navigarii pe timpul iernii
in Marea Baltica pentru a stabili corespondenta intre clasele de gheata;

(1) clasa de gheata a navei, data, ora si pozitia la intrarea si iesirea din conditii
de gheata, cantitatea din fiecare tip de combustibil consumat si distanta
parcursd in timpul navigarii in conditii de gheata, precum si distanta totald
parcursa in timpul tuturor calatoriilor in cursul perioadei de raportare, daca
compania solicitd excluderea energiei suplimentare utilizate ca urmare a
navigarii in conditii de gheata din calculul bilantului de conformitate prevazut
in anexa [V la Regulamentul (UE) 2023/1805.”;

al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Companiile pot monitoriza, de asemenea, In mod voluntar, informatiile
referitoare la clasa de gheatd a navei si la navigarea prin gheata, dupa caz.”;

(13) articolul 10 se modifica dupa cum urmeaza:

(d)

(€)

primul paragraf se modifica dupd cum urmeaza:
(1) literele (b)-(f) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(b) emisiile de gaze cu efect de sera agregate totale generate si energia
utilizata in domeniul de aplicare a prezentului regulament;

(c) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate si energia utilizata
din toate calatoriile intre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru;

(d) emisiile de gaze cu efect de serd agregate generate si energia utilizata
din toate cdldtoriile care au inceput din porturi aflate sub jurisdictia unui
stat membru;

(e) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate si energia utilizata
din toate calatoriile spre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru;

(f) emisiile de gaze cu efect de sera si energia utilizata care au avut loc In
porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru, emisiile de gaze cu efect
de sera si energia utilizata care au avut loc la dand fiind monitorizate
separat;”’;

(2) se adauga urmatoarea litera (1):

»(1) consumul total agregat de energie care intra sub incidenta
Regulamentului (UE) 2023/1805, diferentiat in functie de tipul de
combustibil si de energie, de factorul de emisie si de activitate, impreuna
cu informatiile necesare pentru a justifica aplicarea oricdrei derogari sau
ajustdri relevante in temeiul Regulamentului (UE) 2023/1805.”;

al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdatorul text:

,Companiile pot monitoriza, de asemenea, In mod voluntar, informatiile
referitoare la clasa de gheatd a navei si la navigarea prin gheata, dupa caz.”;
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(f)

al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Companiile pot monitoriza, de asemenea, consumul de combustibil, emisiile
de gaze cu efect de serd si energia utilizata, facand diferentierea pe baza altor
criterii definite 1n planul de monitorizare.”;

(14) articolul 11 se modifica dupa cum urmeaza:

(9)

(h)

(i)

alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Pana la data de 28 februarie a perioadei de verificare, companiile i
furnizeaza verificatorului un raport (,raportul MRV”) care contine toate
informatiile mentionate la alineatul (3) de la prezentul articol, precum si datele
si documentatia de monitorizare mentionate la articolul 4 alineatul (4) pentru
perioada de raportare a anului anterior.

Pana la data de 31 martie a perioadei de verificare, companiile prezintd, pentru
fiecare nava aflatd sub responsabilitatea lor, autoritatii de administrare
responsabile, autoritatilor statelor de pavilion in cauzad pentru navele care
arboreaza pavilionul unui stat membru si Comisiei un raport MRV pentru
intreaga perioada de raportare, raport care a fost verificat si considerat ca fiind
satisfacator de catre un verificator, in conformitate cu articolul 13.

Pana la data de 30 aprilie a perioadei de verificare, companiile transmit
autoritatilor statelor de pavilion in cauza un raport MRV pentru intreaga
perioada de raportare si pentru fiecare navd aflatd in responsabilitatea lor,
raport care a fost verificat si considerat ca fiind satisfacdtor de catre un
verificator, in conformitate cu articolul 13.”;

alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Atunci cand se schimbd compania, compania anterioara transmite
autoritatii de administrare responsabile, autoritatilor statelor de pavilion in
cauza pentru navele care arboreaza pavilionul unui stat membru, noii companii
si Comisiel, la o data cat mai apropiata posibil de data finalizarii schimbarii si
in termen de cel mult o luna de la data respectiva, un raport verificat care
cuprinde aceleasi elemente ca si raportul mentionat la alineatul (1), dar care
este limitat la perioada corespunzatoare activitatilor desfasurate sub
responsabilitatea sa.”;

alineatul (3) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) litera (a) punctul (v) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(V) eficienta tehnicd a navei [indicele eficientei energetice de
proiectare (EEDI), indicele existent al eficientei energetice a navelor
(EEXI) sau valoarea estimatd a indicelui (EIV) in conformitate cu
Rezolutia MEPC.215 (63) a OMI, dupa caz];”;

(2) lalitera (a) se adauga punctele (xi)-(Xiv):

»(x1) cel mai recent calificativ acordat pe baza indicatorului de intensitate
a carbonului (CII) disponibil, dupa caz;

(xii) tonajul brut al navei;
(xiii) tonajul deadweight al navei;

(xiv) pavilionul navei;”;
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(15)
(16)

(17)

(3) seintroduce urmatoarea litera (aa):

,»(aa) informatii privind instalarea la bordul unei nave a unor tehnologii
inovatoare in materie de eficientd energeticd, In conformitate cu
clasificarea cuprinsa in documentul MEPC.1/Circ.896, dupa caz;”;

(4) se introduce urmatoarea litera (¢):

»(€) pentru fiecare caldtorie si escald in port, parametrii mentionati la
articolul 9, cu exceptia marfurilor transportate si a lucrarilor de
transport.”;

(j) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 pentru a modifica articolele 11, 11a si 12 in ceea ce priveste
normele de raportare, pentru a tine seama de includerea in domeniul de aplicare
al prezentului regulament a emisiilor de gaze cu efect de serd si a energiei
utilizate de categoriile de nave cu un tonaj brut mai mic de 5000 de tone, in
conformitate cu articolul 2 alineatele (1a) si (1d), inclusiv pentru a prevedea
cerinte de raportare simplificate, si pentru a tine seama de includerea in
domeniul de aplicare al prezentului regulament a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a energiei utilizate de navele care efectueaza sau sprijind operatiuni
offshore, in conformitate cu articolul 2 alineatele (1aa) si (1b).”;

la articolul 11a, se elimina alineatul (3);
la articolul 13, se adauga urmatorul alineat (7):

»(7) Verificatorul emite rapoartele de verificare utilizdnd sisteme automatizate si
formate pentru schimbul de date, inclusiv formate-cadru electronice. Prin acte de
punere in aplicare, Comisia stabileste regulile tehnice referitoare la formatul pentru
schimbul de date, inclusiv formatele-cadru electronice. Respectivele acte de punere
in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 24 alineatul (2).”;

articolul 14 se modifica dupa cum urmeaza:
(k) alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) atribuirea consumului de combustibil la calatorii si utilizarea unor
surse alternative de energie la cdldtorii si la dana;”;

(2) se adauga urmatoarele litere (f) si (g):

() datele cerute in temeiul articolului 10 alineatul (3) din Regulamentul
(UE) 2023/1805;

(g) utilizarea OPS sau aplicarea oricareia dintre exceptiile inregistrate in
baza de date FuelEU Tn conformitate cu articolul 6 alineatul (9) litera (a)
din Regulamentul (UE) 2023/1805.”;

()  alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Verificatorul ia in considerare numai rapoartele MRV transmise in
conformitate cu articolul 12, atunci cand datele si informatiile fiabile si
credibile permit determinarea cu un grad rezonabil de certitudine a emisiilor de
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(18)

(19)

(20)

gaze cu efect de sera si a energiei utilizate si cu conditia sd fie indeplinite
urmatoarele conditii:

(a) datele raportate sunt coerente, avand in vedere datele estimate bazate
pe datele rezultate din monitorizarea navelor si pe caracteristicile
navelor, cum ar fi puterea instalatd a motorului;

(b) datele raportate nu contin neconcordante, mai ales cand se compara
volumul total al combustibilului achizitionat anual de fiecare nava cu
consumul agregat de combustibil din timpul calatoriilor;

(c) colectarea datelor s-a efectuat in conformitate cu normele aplicabile si

(d) inregistrarile relevante ale navei sunt complete si coerente.”;

articolul 15 se modifica dupa cum urmeaza:

(m)

(n)

alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de procesul de
monitorizare si raportare prin compararea emisiilor de gaze cu efect de serad
raportate i a cantitatii, tipului si factorului de emisie raportate pentru energie
cu datele estimate bazate pe datele rezultate din monitorizarea navelor si pe
caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalatd a motorului. Daca se
constata abateri semnificative, verificatorul efectueaza analize suplimentare.”;

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(4) Compania furnizeaza verificatorului orice informatie suplimentara care {i
permite si desfisoare procedurile de verificare. In timpul procesului de
verificare, verificatorul poate efectua controale la fata locului pentru a
determina fiabilitatea, credibilitatea, acuratetea si exhaustivitatea datelor si
informatiilor raportate.”;

la articolul 16, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Verificatorii sunt acreditati pentru activitdti de verificare care se
incadreaza in domeniul de aplicare al prezentului regulament de catre un
organism national de acreditare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008.
Pand la sfarsitul fiecarui an, organismul national de acreditare notifica
Comisiei lista verificatorilor acreditati, impreund cu toate datele de contact
relevante.”;

articolul 17 se modifica dupa cum urmeaza:

(0)

(P)

()

titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
,,Documentul de conformitate MRV”’;
alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) In cazul in care raportul MRV care indeplineste cerintele previzute la
articolele 11-15 si pe cele din anexele I si II a fost transmis autoritatii de
administrare responsabile, autoritatilor statelor de pavilion in cauzd pentru
navele care arboreaza pavilionul unui stat membru si Comisiei, verificatorul
emite, pe baza raportului de verificare, un document de conformitate pentru
nava in cauza.”;

se introduce urmatorul alineat (3a):
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(21)

(22)

(23)

(n)

.(3a) In cazul in care autoritatea de administrare identifica, in raportul MRV
mentionat la articolul 11 alineatul (1), inexactitati, neconformitati sau calcule
eronate care conduc la o neconformitate cu cerintele prevazute la articolele 8-
12 si in anexele I si II, documentul de conformitate relevant pentru nava in
cauza este retras. Autoritatea de administrare notificd compania responsabila si
elimind documentul de conformitate din sistemele automatizate mentionate la
articolul 17 alineatul (4).”;

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Verificatorul emite documentul de conformitate, inclusiv informatiile
mentionate la alineatul (2), cu ajutorul sistemelor automatizate si al formatelor
pentru schimbul de date, inclusiv al unor formate-cadru electronice.
Documentul de conformitate se pune la dispozitia Comisiei, a autoritatii
statului de pavilion si a autoritétii de administrare responsabile.”;

articolul 18 se inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 18
Obligatia de a detine un document de conformitate valabil

Pana la data de 30 iunie a anului urmator sfarsitului unei perioade de raportare,
navele care sosesc in, se afld in sau pleaca dintr-un port aflat sub jurisdictia unui stat
membru si care au efectuat calatorii in perioada de raportare respectiva trebuie sa
detind un document de conformitate valabil.”;

articolul 19 se modifica dupa cum urmeaza:

(s)

(t)

alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Fiecare stat membru se asigura ca orice inspectie a unei nave Intr-un port
aflat sub jurisdictia sa efectuata in conformitate cu Directiva 2009/16/CE
include verificarea detinerii de catre nava a unui document de conformitate
valabil.”;

alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Pentru fiecare nava pentru care nu sunt disponibile informatiile mentionate
la articolul 21 alineatul (2) literele (i) si (j) si care a intrat intr-un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru, respectivul stat membru poate sd verifice daca
nava detine un document de conformitate valabil.”;

articolul 21 se modifica dupa cum urmeaza:

(u)

(V)

alineatul (1) se nlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Pana la data de 30 iunie a fiecarui an, Comisia pune la dispozitia
publicului informatiile privind emisiile de gaze cu efect de serd si energia
utilizatd in urma monitorizarii anuale a parametrilor in conformitate cu
articolul 10, astfel cum au fost raportate Tn conformitate cu articolul 11, precum
si informatiile prevazute la alineatul (2) de la prezentul articol.”;

alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) se introduc urmatoarele litere (aa)-(ac):
,»(aa) tonajul brut al navei;

(ab) tonajul deadweight al navei;
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(24)

(25)

(w)

(x)
v)

(ac) pavilionul navei;”;
(2) se introduc urmatoarele litere (ba) si (bb):

»(ba) cel mai recent calificativ acordat pe baza indicatorului de
intensitate a carbonului (C1I) disponibil, dupa caz;

(bb) informatii privind instalarea la bordul unei nave a unor tehnologii
inovatoare 1n materie de eficientd energeticd, in conformitate cu
clasificarea cuprinsa in documentul MEPC.1/Circ.896, dupa caz;”;

(3) litera (i) se inlocuieste cu urmatorul text:
,»(1) data emiterii si data expirarii documentului de conformitate MRV;”;
alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Din trei in trei ani, Comisia publicd un raport anual privind emisiile de
gaze cu efect de serd, energia utilizata si alte informatii relevante provenite din
sectorul transportului maritim, inclusiv rezultate agregate si explicate, cu
scopul de a informa publicul si de a permite evaluarea emisiilor de gaze cu
efect de serd, a energiei utilizate si a eficientei energetice a transportului
maritim, in functie de marime, tip de nave, activitate sau orice alta categorie
consideratd relevanta. Raportul trebuie sd contind o evaluare a impactului
global al activitatilor de transport maritim asupra climei planetei, inclusiv
avand in vedere emisiile si efectele gazelor cu efect de serd, altele decat CO, si
particulele cu potential de incélzire globald care nu sunt reglementate de
prezentul regulament.”;

alineatul (5) se elimina;
alineatul (6) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(0) in limitele mandatului siu, EMSA sprijina Comisia in activitatea sa de
respectare a prezentului articol si a articolelor 12 si 17 din prezentul
regulament, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2025/2434 al Parlamentului
European si al Consiliului*.

* Regulamentul (UE) 2025/2434 al Parlamentului European si al Consiliului
din 26 noiembrie 2025 privind Agentia Europeand pentru Siguranta Maritima
si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.1406/2002 (JO L, 2025/2434,
29.12.2025, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/2434/0j).”;

la articolul 22, se adauga urmatorul alineat (4):

»(4) Comisia, asistatd de EMSA, depune eforturi pentru a pune la dispozitia
tarilor terte care solicitd sprijin si coordonare in temeiul articolului 25b din
Directiva 2003/87/CE instrumentele si orientdrile necesare pentru a facilita
stabilirea preturilor pentru emisiile de gaze cu efect de sera, inclusiv un sistem
MRV care acoperd cdldtoriile care nu intra in domeniul de aplicare al
prezentului regulament, daca acest sistem MRV este in conformitate cu
principiile si metodele MRV prevazute in prezentul regulament.”;

articolul 23 se modifica dupd cum urmeaza:

@)

alineatele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul text:
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(26)
(27)

(aa)

,»(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 5 alineatul
(2), la articolul 15 alineatul (5) si la articolul 16 alineatul (3) este conferita
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la 1 iulie 2015.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 6 alineatul (8), la
articolul 7 alineatul (5), la articolul 11a alineatul (4) si la articolul 13 alineatul
(6) este conferitd Comisiei pe o perioada de cinci ani de la 5 iunie 2023.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 5 alineatul (3), la
articolul 6 alineatul (9) si la articolul 11 alineatul (4) este conferitda Comisiei pe
o perioada de cinci ani de la [data intrarii In vigoare].

Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel putin
noua luni inainte de incheierea perioadei respective de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia
cazului Tn care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 5 alineatele (2) si (3), la
articolul 6 alineatele (8) si (9), la articolul 7 alineatul (5), la articolul 11
alineatul (4), la articolul 11a alineatul (4), la articolul 13 alineatul (6), la
articolul 15 alineatul (5) si la articolul 16 alineatul (3) poate fi revocata oricand
de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu
afecteaza valabilitatea actelor delegate care sunt deja in vigoare.”;

la alineatul (5), primul paragraf se inlocuieste cu urmdatorul text:

,Un act delegat adoptat in temeiul articolului 5 alineatele (2) si (3), al
articolului 6 alineatele (8) si (9), al articolului 7 alineatul (5), al articolului 11
alineatul (4), al articolului 11a alineatul (4), al articolului 13 alineatul (6), al
articolului 15 alineatul (5) sau al articolului 16 alineatul (3) intrd in vigoare
numai In cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu, sau in cazul in care, Tnaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia
ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.”;

anexa I se modifica conform dispozitiilor din anexa la prezentul regulament;

anexa II se modifica dupa cum urmeaza:

(bb) 1in partea A, punctul 1 litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

(cc)

,(b) distanta parcursi se calculeazi ca distanta fatd de sol. In cazul in care se
utilizeaza distanta celei mai directe rute intre portul de pornire si cel de sosire,
in scopul completdrii datelor lipsa, trebuie luat in considerare factorul de
corectie conservator, pentru a se garanta cd distanta parcursd nu este
subestimatd i1n mod semnificativ. Planul de monitorizare specifica ce calcul
este utilizat pentru distanta si, dacd este necesar, factorul de corectie folosit.
Distanta parcursa se calculeaza de la dana portului de plecare la dana portului
de sosire si se exprima in mile marine;”;

n partea A, punctul 1 litera (f) se inlocuieste cu urmatorul text:
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(dd)

,»(f) pentru navele container, marfa transportatd se defineste ca fiind greutatea
totald in tone metrice a marfurilor si drept cantitatea de unitdti echivalente cu
doudzeci de picioare (Twenty-foot Equivalent Units — TEU) transportata la
bord. Greutatea totala n tone metrice a marfurilor poate fi determinata drept
cantitatea de unitdti echivalente cu douazeci de picioare (Twenty-foot
Equivalent Units — TEU) inmultitd cu valori implicite pentru greutatea
acestora. In cazul in care marfurile transportate de o navi container sunt
definite in conformitate cu orientarile OMI aplicabile sau prin intermediul
instrumentelor existente in temeiul Conventiei privind siguranta vietii pe mare
(Conventia SOLAS), aceastd definitie se considera conformd cu prezentul
regulament.

In sensul prezentului regulament, «nava container» inseamna o nava conceputa
exclusiv pentru transportul de containere in cale si pe punte;”;

in partea C, punctul 1.1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,»1.1. Principii generale

In scopul monitorizarii emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale
navei care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, companiile
aplica formulele stabilite in partea A din anexa I la prezentul regulament,
avand n vedere emisiile de la rezervor la siaj (TTW) pentru tipurile de emisii
de gaze cu efect de serd reglementate de Directiva 2003/87/CE.”.

Articolul 2
Modificarea Regulamentului (UE) 2023/1805

Regulamentul (UE) 2023/1805 se modifica dupa cum urmeaza:

(1)
()

in intregul regulament, termenul ,,raport FuelEU” se inlocuieste cu ,,raport MRV” si
se efectueaza toate modificarile gramaticale necesare;

articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

punctul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»3. «surse alternative de energie» inseamna energie din surse regenerabile
produsa la bord, energie electrica furnizata de sursa de alimentare cu energie
electrica de la mal («OPSy») sau sisteme de propulsie asistate de vant;”;

punctul 13 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»13. «companie» inseamna compania de transport maritim, n sensul definitiei
de la articolul 3 litera (w) din Directiva 2003/87/CE;”;

punctul 17 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»17. «consum de energie la bord» inseamnd cantitatea de energie, exprimatd in
gigajouli (GJ), utilizatd de o nava pentru propulsie si pentru operarea oricarui
echipament de la bord, pe mare sau la dand;”;

punctul 21 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»21. «clasd de gheatd» inseamnd clasa de gheatd astfel cum este definitd la
articolul 3 litera (o) din Regulamentul (UE) 2015/757;”;

punctul 40 se inlocuieste cu urmatorul text:
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©)
(4)

(5)

(6)

(7)

,»40. «stat de administrare» inseamna autoritatea de administrare responsabila
astfel cum este definita la articolul 3 litera (p) din Regulamentul (UE)
2015/757;;

la articolul 4, alineatul (4) se elimina;
articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
(F) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) In conformitate cu articolele 8, 9 si 10 din prezentul regulament,
companiile monitorizeaza si raporteaza, pentru fiecare dintre navele pe care le
detin, datele relevante n cursul unei perioade de raportare, in conformitate cu
principiile comune de monitorizare si raportare prevazute la articolul 4 din
Regulamentul (UE) 2015/757.”;

(g) alineatele (2)-(5) se eliming;

articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:

(h) alineatul (1) se eliming;

(i) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Pentru fiecare nava care intrd in domeniul de aplicare al prezentului
regulament, companiile transmit verificatorului si statului de administrare
planul de monitorizare mentionat la articolul 6 din Regulamentul (UE)
2015/757.;

(1) alineatele (3) si (4) se elimina;

articolul 9 se modifica dupa cum urmeaza:

(k) alineatul (1) se elimina;

() alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Companiile respecta normele prevazute la articolul 7 din Regulamentul
(UE) 2015/757 si, dupa caz, modificd planul de monitorizare in conformitate
cu normele prevazute la articolul respectiv.”;

(m) alineatul (3) se elimina;
articolul 10 se modifica dupa cum urmeaza:
(n) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(4) Companiile nu se abat de la valorile implicite pentru factorii de emisie de
la sonda la rezervor stabiliti in anexa I la Regulamentul (UE) 2015/757 pentru
combustibilii fosili. Fara a aduce atingere alineatului (1) de la prezentul articol,
companiile au dreptul sa se abatd de la valorile implicite pentru factorii de
emisie de la sondd la rezervor stabiliti in anexa I la Regulamentul (UE)
2015/757, cu conditia ca valorile reale sa fie certificate In cadrul unui sistem
recunoscut de Comisie. Certificarea respectiva se efectueaza pentru
biocombustibili, biogaz, RFNBO si combustibili pe bazd de carbon reciclat, in
conformitate cu articolul 30 alineatele (5) si (6) din Directiva (UE) 2018/2001
sau, dupa caz, cu dispozitiile relevante din actele juridice ale Uniunii privind
pietele interne ale gazelor din surse regenerabile, gazelor naturale si
hidrogenului.”;

(o) alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:
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(8)

9)

(10)

»(5) Companiile au dreptul sa se abata de la valorile implicite pentru factorii de
emisie de la rezervor la siaj stabiliti in anexa I la Regulamentul (UE) 2015/757,
cu exceptia factorilor de emisie de CO de la rezervor la siaj pentru
combustibilii fosili, cu conditia ca valorile reale sa fie certificate prin incercari
de laborator sau masuratori directe ale emisiilor.”;

la articolul 11, alineatele (1), (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,»(1) Pentru fiecare nava si in cazul unei schimbari a verificatorului, verificatorul
evalueaza conformitatea planului de monitorizare cu dispozitiile articolului 13 din
Regulamentul (UE) 2015/757.

(2) Modificarile aduse planului de monitorizare in temeiul articolului 7 alineatul (4)
din Regulamentul (UE) 2015/757 fac obiectul unei evaluari de catre verificator in
conformitate cu articolul 13 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2015/757.

(3) Dupa o evaluare cu rezultat satisfacator a planului de monitorizare si a planului
de monitorizare modificat, verificatorul trebuie sa indeplineasca obligatiile prevazute
la articolul 13 din Regulamentul (UE) 2015/757.”;

articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:
(p) alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(1) Verificatorul indeplineste obligatiile generale si respectd principiile
prevazute la articolul 14 din Regulamentul (UE) 2015/757.

(2) Verificatorul evalueaza fiabilitatea, credibilitatea, acuratetea si
exhaustivitatea datelor si informatiilor referitoare la cantitatea, tipul si factorul
de emisie pentru consumul de energie la bordul navelor in conformitate cu
articolul 14 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2015/757.

Verificatorul evalueaza in continuare fiabilitatea, credibilitatea, acuratetea si
exhaustivitatea datelor si informatiilor cuprinse in raportul privind bilantul de
conformitate mentionat la articolul 15 din prezentul regulament, in
conformitate cu articolul 16, precum si aplicarea mecanismului de flexibilitate,
astfel cum se prevede la articolul 20 si la articolul 21 din prezentul regulament.
Atunci cand analizeaza verificarea raportului privind bilantul de conformitate,
verificatorul evalueazd caracterul complet al datelor raportate si coerenta
respectivelor date raportate cu informatiile furnizate de companie, inclusiv cu
raportul sau MRV mentionat la articolul 11 din Regulamentul (UE)
2015/757.7;

(g) alineatul (3) se eliming;
articolul 13 se modifica dupd cum urmeaza:
(r) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Verificatorul respectd obligatiile legate de procedurile de verificare
prevazute la articolul 15 din Regulamentul (UE) 2015/757.”;

(s) alineatele (2)-(4) se eliming;
(t) alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(5) Comisia adoptd acte de punere in aplicare in vederea precizarii mai
detaliate a regulilor referitoare la activitatile de verificare mentionate in
prezentul regulament, cel putin cu privire la urmaitoarele elemente:
competentele verificatorilor; documentele pe care companiile trebuie sd le
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11)

(12)

(13)

furnizeze verificatorilor; evaluarea riscurilor, inclusiv verificarile, care trebuie
efectuate de cdtre verificatori; verificarea raportului privind bilantul de
conformitate mentionat la articolul 15; pragul de semnificatie; asigurarea
rezonabild din partea verificatorilor; inexactitati si neconformitati; continutul
raportului de verificare; recomandari pentru imbunatatiri; vizite la fata locului
si comunicarea intre companii, verificatori, autoritatile competente si Comisie.
Normele prevazute in respectivele acte de punere in aplicare se bazeaza pe
principiile referitoare la verificare prevazute la articolele 11 si 12, precum si in
prezentul articol, si pe standardele relevante acceptate la nivel international.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionatd la articolul 29 alineatul (3).”;

articolul 14 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

alineatul (1) se nlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Acreditarea pentru activitatile de verificare care intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament se elibereaza numai verificatorilor care detin
0 acreditare valabild pentru activitatile de verificare care intrd in domeniul de
aplicare al Regulamentului (UE) 2015/757.”;

alineatele (2)-(5) se elimina;

la capitolul V, titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,Monitorizarea, verificarea, raportarea si evaluarea conformitatii”’;

articolul 15 se modifica dupa cum urmeaza:

(u)

(v)

(w)
)

titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
,Monitorizare si raportare”
alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Companiile monitorizeaza si raporteaza datele relevante in conformitate
cu normele prevazute la articolele 8-11 din Regulamentul (UE) 2015/757.”;

alineatul (2) se elimina;
alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Pana la data de 28 februarie a perioadei de verificare, pe baza raportului
MRV 1n conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (UE) 2015/757,
companiile furnizeaza verificatorului un raport specific navei (,,raportul privind
bilantul de conformitate”) care contine urmatoarele informatii privind
consumul de energie care intra in domeniul de aplicare al prezentului
regulament:

(a) utilizdnd metoda specificatd in anexa I la prezentul Regulament, intensitatea
medie anuald a GES generate de energia utilizata la bordul navei in cauza;

(b) utilizand formula specificatd in partea A din anexa IV la prezentul
regulament, bilantul de conformitate al navei;

(c) numarul de escale in port neconforme din perioada de raportare anterioara,
inclusiv timpul petrecut la cheu si, dupd caz, in conformitate cu articolul 6
alineatul (9) din prezentul regulament, la ancoraj, pentru fiecare escala in port a
navel care nu respectd cerintele prevdzute la articolul 6 din prezentul
regulament;
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(14)

v)

@)

(d) cantitatea de energie utilizata anual la bordul unei nave, excluzand energia
de la OPS;

(e) cantitatea de energie utilizata anual la bordul unei nave din RENBO.”;
alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:
.(4) In cazul transferului unei nave de la o companie la alta:

(a) compania care efectueaza transferul notificd verificatorului informatiile
unui raport MRV partial, astfel cum se mentioneaza la articolul 11 din
Regulamentul (UE) 2015/757, pentru perioada in care a fost responsabila de
exploatarea navei;

(b) cat mai aproape posibil de ziua finalizarii transferului si nu mai tarziu de o
lund de la aceastd datd, informatiile mentionate la litera (a) de la prezentul
alineat sunt verificate si inregistrate in baza de date FuelEU in conformitate cu
articolul 16 de catre verificatorul care a efectuat activitatile de verificare pentru
nava 1n cadrul companiei care efectueaza transferul si

(c) fara a aduce atingere literelor (a) si (b), compania care are responsabilitatea
pentru operarea navei la data de 31 decembrie a perioadei de raportare este
responsabilad pentru respectarea de catre navad a cerintelor prevazute la
articolele 4 si 6 pe Intreaga perioada de raportare in care a avut sau au avut loc
transferul sau transferurile multiple.”;

se adauga urmatorul alineat (5):

»(5) Companiile utilizeaza rapoarte privind bilantul de conformitate
standardizate, bazate pe formate-cadru si transmit rapoartele respective cu
ajutorul unor sisteme automatizate si al unor formate pentru schimbul de date.
Comisia este imputernicitd sa adopte acte de punere in aplicare prin care
stabileste respectivele formate-cadru, inclusiv regulile tehnice pentru aplicarea
lor uniforma. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 29 alineatul (3).”;

articolul 16 se modifica dupa cum urmeaza:

(aa)

(bb)

(cc)

titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
,» Verificarea raportului privind bilantul de conformitate”;
alineatul (1) se nlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Verificatorul evalueaza calitatea, exhaustivitatea si acuratetea raportului
privind bilantul de conformitate. In acest scop, verificatorul utilizeazi toate
informatiile continute in baza de date FuelEU, inclusiv informatii din raportul
MRV verificat si informatii furnizate cu privire la escalele in port n
conformitate cu articolul 6.”;

alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) In cazul in care verificatorul, oferind asigurare rezonabild, concluzioneaza
in evaluarea verificarii mentionatd la alineatul (1) ca raportul privind bilantul
de conformitate nu contine inexactitati sau neconformitdti semnificative,
verificatorul notificd companiei in cauza un raport de verificare in care declard
ca raportul privind bilantul de conformitate respectd prezentul regulament.
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(15)

(16)

Raportul de verificare precizeaza toate aspectele relevante pentru activitatea
desfasurata de verificator.”;

(dd) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) In cazul in care evaluarea verificarii identifici inexactitati sau
neconformitati In raport cu prezentul regulament, verificatorul informeaza in
timp util compania 1n legaturd cu acest lucru. Compania corecteaza fara
intarzieri nejustificate inexactitdtile sau neconformitatile pentru a permite
finalizarea la timp a procesului de verificare si 1i prezintd verificatorului un
raport privind bilantul de conformitate modificat si orice alte informatii
necesare pentru corectarea inexactititilor sau neconformititilor identificate. In
raportul sau de verificare, verificatorul precizeaza daca raportul privind bilantul
de conformitate modificat respecti prezentul regulament. In cazul in care
inexactitatile sau neconformitatile comunicate nu au fost corectate si conduc la
neconformitati semnificative, verificatorul notificdi companiei un raport de
verificare In care declard ca raportul privind bilantul de conformitate nu
respecta prezentul regulament.”;

(ee) alineatul (4) se elimina;
(ff) laalineatul (5), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pand la data de 31 martie a perioadei de verificare, verificatorul inregistreaza
in baza de date FuelEU raportul privind bilantul de conformitate in privinta
caruia a constatat cd este In conformitate cu prezentul regulament. Toate
informatiile relevante inregistrate in baza de date FuelEU sunt accesibile
statului de administrare.”;

(@) se adauga urmatorul alineat (6):

,»(60) Companiile utilizeaza rapoarte de verificare standardizate, bazate pe
formate-cadru si transmit rapoartele respective cu ajutorul unor sisteme
automatizate si al unor formate pentru schimbul de date. Comisia adopta acte
de punere in aplicare prin care stabileste respectivele formate-cadru, inclusiv
regulile tehnice pentru aplicarea lor uniforma. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 29 alineatul (3).”;

la articolul 17 alineatul (1), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:
,»(¢) raportul privind bilantul de conformitate mentionat la articolul 15.”;
la articolul 20, alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(1) Pe baza verificarii efectuate Tn conformitate cu articolul 16, in cazul in care nava
are, pentru perioada de raportare, un excedent de conformitate in ceea ce priveste
intensitatea GES, astfel cum se mentioneaza la articolul 4 alineatul (2), sau, daca este
cazul, in ceea ce priveste obiectivul secundar pentru RENBO mentionat la articolul 5
alineatul (3), compania il poate reporta in bilantul de conformitate al aceleiasi nave
pentru urmatoarea perioadd de raportare. Compania inregistreazd in baza de date
FuelEU reportarea excedentului de conformitate pentru urmatoarea perioada de
raportare, sub rezerva aprobarii de catre verificatorul sau. Compania nu mai poate
reporta excedentul de conformitate dupd emiterea documentului de conformitate
FuelEU.
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(17)

(18)

(2) Pe baza verificarii efectuate Tn conformitate cu articolul 16, in cazul in care nava
are, pentru perioada de raportare, un deficit de conformitate, compania poate
imprumuta un excedent de conformitate anticipat cu valoarea corespunzatoare de la
urmatoarea perioada de raportare. Excedentul de conformitate anticipat se adauga la
bilantul de conformitate al navei in perioada de raportare, iar excedentul de
conformitate anticipat inmultit cu 1,1 se scade din bilantul de conformitate al
aceleiasi nave in urmatoarea perioada de raportare. Excedentul de conformitate
anticipat nu poate fi Tmprumutat:

(a) pentru un cuantum care depaseste cu mai mult de 2 % limita prevazuta la
articolul 4 alineatul (2), inmultit cu consumul de energie al navei, calculat in
conformitate cu anexa I;

(b) pentru doua perioade de raportare consecutive.”;

articolul 21 se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

(b)

alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Bilanturile de conformitate pentru intensitatea GES mentionate la articolul
4 alineatul (2) si, daca este cazul, obiectivele secundare pentru RFNBO, astfel
cum sunt mentionate la articolul 5 alineatul (3), pentru doud sau mai multe
nave, astfel cum sunt verificate in conformitate cu articolul 16, pot fi grupate in
scopul indeplinirii cerintelor prevazute la articolul 4 si, daca este cazul, la
articolul 5 alineatul (3). Bilantul de conformitate al unei nave nu poate fi inclus
in mai multe grupari n aceeasi perioada de raportare.”;

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) O grupare este valabild numai in cazul in care conformitatea totald
cumulatd este pozitivd, in cazul in care navele care aveau un deficit de
conformitate, verificat in conformitate cu articolul 16, nu inregistreaza un
deficit de conformitate mai mare dupa alocarea conformitatii cumulate si in
cazul in care navele care Tnregistrau un excedent de conformitate, verificat in
conformitate cu articolul 16, nu inregistreaza un deficit de conformitate dupa
alocarea conformitatii cumulate.”;

articolul 23 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Inainte de data de 1 mai a perioadei de verificare, pe baza verificarii
efectuate in temeiul articolului 16 si dupa posibila aplicare a articolelor 20 si
21, verificatorul inregistreazd in baza de date FuelEU bilanturile de
conformitate verificate ale navei pentru intensitatea GES, astfel cum se
mentioneaza la articolul 4 alineatul (2), si, dacad este cazul, pentru obiectivul
secundar pentru RFNBO mentionat la articolul 5 alineatul (3).

Tn cazul In care o nava are un deficit de conformitate pentru obiectivul
secundar pentru RFNBO mentionat la articolul 5 alineatul (3), penalitatea
FuelEU se calculeaza in conformitate cu formula specificata in anexa IV partea
B.”;

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4) Inainte de data de 1 mai a perioadei de verificare, daca este cazul pe baza
verificarii efectuate in conformitate cu articolul 16, verificatorul inregistreaza
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in baza de date FuelEU numarul total de ore pe care nava le-a petrecut amarata
la cheu fara respectarea cerintelor prevazute la articolul 6.”;

(19) la articolul 30 alineatul (2), litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(€) contabilizarea energiei electrice furnizate prin OPS prevdzute in anexa I la
prezentul regulament si factorul de emisie de la sonda la rezervor asociat acestei
energii electrice, definit in anexa I la Regulamentul (UE) 2015/757;”;

(20) anexa I se modifica dupa cum urmeaza:

(0g) teza ,Masa de combustibil [Mi] se determina utilizdnd cantitatea raportata
conform cadrului de raportare prevazut in Regulamentul (UE) 2015/757 pentru
caldtoriile care se Incadreazd in domeniul de aplicare al prezentului regulament,
pe baza metodologiei de monitorizare alese de societate.” se inlocuieste cu
urmatorul text:

,,Masa de combustibil [Mi] se determina utilizdnd cantitatea raportatd conform
cadrului de raportare prevazut in Regulamentul (UE) 2015/757 pentru
activitatile care se incadreaza in domeniul de aplicare al prezentului
regulament, pe baza metodologiei de monitorizare alese de companie.”;

(hh) 1in tot cuprinsul anexei I, ,,anexa II”” se inlocuieste cu ,,anexa I la Regulamentul
(UE) 2015/757”;

(21) anexa II se elimina.

Articolul 3

Prezentul regulament intrd in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la 1 ianuarie [2029/al doilea an de la intrarea In vigoare].
Cu toate acestea, articolul 1 alineatul (7), in ceea ce priveste articolul 5 alineatele (2)-(4) din
Regulamentul (UE) 2015/757, articolul 1 alineatul (8) litera (f), in ceea ce priveste articolul 6
alineatul (9) din Regulamentul (UE) 2015/757, articolul 3 alineatul (14) litera (d), in ceea ce
priveste articolul 11 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2015/757, articolul 1 alineatul (16),
in ceea ce priveste articolul 13 alineatul (7) din Regulamentul (UE) 2015/757, articolul 1
alineatul (23), in ceea ce priveste articolul 23 din Regulamentul (UE) 2015/757, articolul 2
alineatul (13) litera (f), in ceea ce priveste articolul 15 alineatul (5) din Regulamentul (UE)
2023/1805, articolul 2 alineatul (10) litera (b), in ceea ce priveste articolul 13 alineatul (5) din
Regulamentul (UE) 2023/1805, articolul 2 alineatul (14) litera (g), si in ceea ce priveste
articolul 16 alineatul (6) din Regulamentul (UE) 2023/1805 se aplica de la [data intrarii in
vigoare].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
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