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Propunerea de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI

de modificare a Regulamentelor (UE) 2015/757 si (UE) 2023/1805 pentru a simplifica si a
rationaliza monitorizarea, raportarea si verificarea si pentru alinierea la revizuirile
schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii
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ANEXA
Anexa | la Regulamentul (UE) 2015/757 se modifica dupa cum urmeaza:
1) titlul anexei I se inlocuieste cu urmatorul text:

»Metode pentru monitorizarea emisiilor de gaze cu efect de sera si a energiei
utilizate”;

2) partea A se modificd dupa cum urmeaza:
(@) titlul partii A se inlocuieste cu urmatorul text:

»CALCULAREA EMISIILOR DE GAZE CU EFECT DE SERA $I A ENERGIEI
UTILIZATE (ARTICOLUL 9)”;

(b) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
»1. Formule pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera
In scopul calculrii emisiilor de gaze cu efect de serd, companiile aplici urmitoarea formula:
GHGMmrv = GHG WIT mrv + GHG TtW mrv
Unde GHG WIT mrv =

n carburant c
z. Mi X COZ echivalent WtT,i X LCVi + zkEk X COZ echivalent energie electrica,k
i

Si GHG TtW wmRrv =

n combustibil m
2. 2., M
l )
1
X 1- 100 Calunecarej X (COZ echivalent,TtW,i,j)

+ (—100 Catunecare j X CO2 echivalent TtW,alunecare,i,j)]

Consumul de combustibil se calculeaza separat pentru emisiile generate de calatoriile intre
porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru, de calatoriile care au avut ca punct de plecare
porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru, de calatoriile catre porturi aflate sub jurisdictia
unui stat membru si pentru emisiile din interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat
membru. Consumul de combustibil la dana in interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui
stat membru se calculeaza separat.

Termen Explicatie

GHGwmrv Emisiile de gaze cu efect de sera care trebuie raportate in temeiul
prezentului regulament, exprimate in tone de CO; echivalent,
unde «COy echivalent» inseamna unitatea de masura metrica
utilizata pentru calcularea emisiilor de CO2, CHs si N2O pe baza
potentialului lor de incalzire globald, prin conversia cantitatilor
de CHjs si N2O 1n cantitatea echivalenta de dioxid de carbon cu
acelasi potential de incdlzire globala.

GHG WILT mrv Emisiile de gaze cu efect de sera de la sonda la rezervor care
trebuie raportate in temeiul prezentului regulament, exprimate in
tone de CO; echivalent, unde «CO; echivalent» inseamni




unitatea de masura metrica utilizata pentru calcularea emisiilor
de CO2, CHs si N20 pe baza potentialului lor de incalzire
globala, prin conversia cantitatilor de CHs si N2O in cantitatea
echivalentd de dioxid de carbon cu acelasi potential de incalzire
globala.

GHG TtW wmrv

Emisiile de gaze cu efect de serd de la de la rezervor la siaj care
trebuie raportate in temeiul prezentului regulament, exprimate in
tone de CO: echivalent, unde «CO: echivalent» inseamni
unitatea de masurd metrica utilizata pentru calcularea emisiilor
de CO2, CHs si N20 pe baza potentialului lor de incalzire
globala, prin conversia cantitatilor de CHa si N2O in cantitatea
echivalentd de dioxid de carbon cu acelasi potential de incalzire
globala.

COZechivaIent WIT,i

Factorul de emisie de GES WtT pentru combustibilul i
[gCOZechivaIent/MJ] .

GWPy,

Potentialul de incélzire globald al CH4 pentru o perioada de 100
de ani, mentionat In anexa la Regulamentul delegat (UE)
2020/1044 al Comisiei (1).

GWPy,o

Potentialul de incalzire globala al N>O pentru o perioada de 100
de ani, mentionat In anexa la Regulamentul delegat (UE)
2020/1044 al Comisiei.

GWP¢o,

Potentialul de incalzire globala al CO2 pentru o perioada de 100
de ani, mentionat In anexa la Regulamentul delegat (UE)
2020/1044 al Comisiei.

Indicele corespunzator combustibililor utilizati la bordul navei in
perioada de raportare.

Indicele corespunzator surselor de emisii si consumatorilor de
combustibil de la bordul navei.

Indicele corespunzator surselor alternative de energie si punctelor de
racordare la OPS.

Numarul total de tipuri de combustibil furnizat navei in perioada de
raportare.

Numarul total de puncte de racordare la OPS.

Numarul total de unitdti sursd de emisii i de consumatori de
combustibil.

Ex

Energia electrica furnizata navei per racordare la OPS sau energia din
surse alternative de energie per punct k [MJ].

Consumul de energie al sistemelor de propulsie asistate de vant
instalate la bord.
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COZechivaIent WIT,i

Factorul de emisie de GES WIT pentru combustibilul i
[gCOZechivalent/MJ] .

COZ echivalent energie electrica,k

Factor de emisie de GES WIT asociat cu energie de electricitate
furnizatd navei la dana per punct de racordare la OPS k

[gCOZechivalent/MJ].

LCVi

Putere calorifica neta a combustibilului i [MJ/gFuel].

Mi,

Consumul de combustibil, exprimat ca masd a combustibilului
specific i utilizat la sursa de emisie sau consumator de
combustibil j.

Calunecarej

Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent pierderilor de
combustibil (coeficientul de pierdere) ca procent din masa
combustibilului i utilizat de sursa de emisie sau consumator de
combustibil j [%)].

Calunecare j include emisiile fugitive si pierderile de emisii.
Emisiile fugitive si pierderile de emisii sunt emisii cauzate de
cantitatea de combustibil care nu ajunge in camera de ardere a
sursei de emisii sau a consumatorului de combustibil sau care nu
este consumatd de sursa de emisii sau de consumatorul de
combustibil deoarece acestea nu sunt arse, sunt ventilate sau se
scurg din sistem.

Cfcozi,j'

Factorul de emisie de la rezervor la siaj de COz in functie de
combustibilul i, astfel cum este definit in coloana 6 din tabelul
de la punctul 2 din prezenta parte, pentru sursa de emisii si
consumatorul de combustibil j.

Cren,y;,

Factorul de emisie de la rezervor la siaj de CHs in functie de
combustibilul i, astfel cum este definit in coloana 7 din tabelul
de la punctul 2 din prezenta parte, pentru sursa de emisii si
consumatorul de combustibil j.

CfNZO,i,j

Factorul de emisie de la rezervor la siaj de N2O in functie de
combustibilul i, astfel cum este definit in coloana 8 din tabelul
de la punctul 2 din prezenta parte, pentru sursa de emisii si
consumatorul de combustibil j.

CSfCOZL"]"J CSfCH4'i']'J CSfNZOViJ'

Factorii de emisie de GES TtW in functie de combustibilul
pierdut i catre sursa de emisii si consumatorul de combustibil

J[0GHG/gFuel].

COZechivaIent, TtWalunecare ij

Emisiile de CO> echivalent TTW ale combustibilului pierdut i
catre sursa de emisii si consumatorul de combustibil j
[9CO2echivalent/gFuel]
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COZ echivalent,TtWalunecarei,j

= (Csfcoz_j X GWPco, + Cypen,; X GWPey,
+ Cofn0, X GWPyy0 )

i

unde: Csf CO2, si Csf N20, = 0.

Cstcraj = 1.

COgzechivalent, Ttwi Factorul de emisie de CO> echivalent TTW al combustibilului
ars i in sursa de emisii j [gCO.echivalent/gFuel]

COZechivalent,TtWi,j
= (Crco,,; X GWPco, + Cren,; X GWPy,

+ Crny0, X GWPy0)

i

Q)

Regulamentul delegat (UE) 2020/1044 al Comisiei din 8 mai 2020 de completare a
Regulamentului (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste valorile potentialului de Incélzire globala si orientdrile privind inventarierea, precum

si sistemul de inventariere al Uniunii si de abrogare a Regulamentului delegat (UE)
nr. 666/2014 al Comisiei (JO L 230, 17.7.2020, p. 1).

29,
°

(c) se introduce urmatorul punct 1a:
»la. Formula pentru calcularea energiei utilizate

In scopul calcularii energiei utilizate in cadrul domeniului de aplicare al prezentului
regulament, Tntreprinderile iau in considerare consumul de combustibil al tuturor
consumatorilor de combustibil si energia utilizata din toate sursele alternative de energie de la
bord in cursul perioadei. In acest scop, companiile aplici urmitoarea formula:

n combustibil c
Energie = Z Mi x LCV; + z E, +W
i k

Tn scopul determinrii masei de combustibil (M;), companiile aplicd metodologiile definite in
sectiunea B din prezenta anexa.

Atunci cand determind cantitatea de energie utilizatd din surse alternative de energie [Y.; Ex)],
companiile se bazeaza pe informatiile cuprinse Tn nota de livrare cu privire la energia
electricd, astfel cum se mentioneazd in anexa I la Regulamentul (UE) 2023/1805 pentru
energia electricd din OPS, si pe contorizarea la bord pentru alte forme de energie electrica din
surse regenerabile produsa la bord.

Pentru a determina cantitatea de energie utilizata din energia eoliand (W), companiile aplica
standardele internationale si referintele de certificare specificate in actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 5 alineatul (4) din prezentul regulament. Pana la intrarea in
vigoare a actelor de punere in aplicare relevante, termenul W se stabileste la zero.

Consumul de energie se calculeaza separat pentru caldtoriile intre porturi aflate sub jurisdictia
unui stat membru, pentru calatoriile care au avut ca punct de plecare porturi aflate sub
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jurisdictia unui stat membru, pentru caldtoriile catre porturi aflate sub jurisdictia unui stat
membru si pentru activitdtile din interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru.
Consumul de energie la dana in interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru se
calculeaza separat.”;

(d) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:
,,2. In tabelul urmitor:

- TBM inseamna «urmeaza sa fie masuraty;

—  N/A inseamna «indisponibily;

— Liniuta inseamna «nu se aplicay.

E se stabileste in conformitate cu metodologiile prevazute in Directiva (UE) 2018/2001, in
anexa V partea C si in anexa VI partea B, in Regulamentul (UE) 2023/1185 si in
Regulamentul (UE) 2025/2359. Pentru combustibilii din surse regenerabile si cu emisii
scazute de dioxid de carbon, valorile implicite de la sonda la rezervor ar trebui calculate
utilizand valorile din dovada durabilitdtii, astfel cum este definitd in Directiva (UE)
2018/2001 si in Directiva (UE) 2024/1788. Factorul de emisie de la sonda la rezervor (Well-
to-Tank — WTT) se determind prin deducerea emisiilor provenite din utilizarea
combustibilului (E,!) din emisiile totale pe durata ciclului de viati (E) ale combustibilului.

Valorile implicite, astfel cum figureaza in tabelul de mai jos, pentru factorii de emisie pentru
sursele de emisii ale combustibililor si pentru consumatorii de combustibil utilizate la bordul
navei se aplica in sensul prezentului regulament.

Tn cazul n care intr-o casuta se indica fie TBM, fie N/A, se utilizeaza cea mai mare valoare
implicitd a clasei de combustibil din aceeasi coloani. In cazul in care, pentru o anumita clasi
de combustibil, toate casutele din aceeasi coloana indica fie TBM, fie N/A, se utilizeaza
valoarea implicita a tipului de combustibil fosil cel mai putin favorabil. Aceastd regula nu se
aplicd in cazul coloanei 9, unde TBM sau N/A se refera la valori indisponibile pentru sursa de
emisii respectiva. In cazul in care nu exista o valoare implicitd pentru Calunecare, se utilizeaza o
valoare certificatd in conformitate cu articolul 10 alineatul (6) din Regulamentul (UE)
2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului*.

Companiile se pot abate de la valorile implicite pentru factorii de emisie enumerati in tabelul
de mai jos, in urma aplicarii, dupa caz, a conditiilor si a restrictiilor prevazute la articolul 10
alineatele (5) si (6) din Regulamentul (UE) 2023/1805.

Tn cazul unui amestec de combustibili, fiecare combustibil este luat in considerare separat.

! 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
Clasa deDenumirea filierei LCV ~ |COzechivale [Clasa Crco, | Cren, | Crnyo [Calunee
(I;CiJIm busti nt WtT ggltatn [gCOZ | [ GCH, [gNz o ke
[M]] consum |LgFuelllgFuel. gFuel_EXFt’“
g ma
Y al b

E, identificd emisiile provenite din utilizarea combustibililor, astfel cum sunt definite in Directiva (UE)
2018/2001.
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gCO02echicombusti form:
M foilului de %
din
masa
carbu
rantu
lui
utiliz
at de
motor
Combusti [Pacura grea 0,0405 (13,5 TOATE (3,114 |0,0000 |0,0001 |-
bili fosili |55 g17:2024 o 8
Gradele RME-RMK
si componenta fosild
a RF80-RF500
Pacurd usoara 0,041 13,2 TOATE (3,151 |0,0000 (0,0001 |
1SO ° 8
8217:2024 Gradele
RMA si componenta
fosila a RF20
Combustibil pentru/0,0427 (14,4 TOATE (3,206 [0,0000 (0,0001 |
motoare diesel 5 8
navale
Motorind marina
ISO
8217:2024 Gradele
DMX-DMB si
componenta fosild a
DFA, DFZ si DFB
Combusti (GNL 0,0491 (18,5 GNL Otto[2,750 [0 0,0001 3,1
bili fosili (turatie 1
medie cu
dubla
alimentar
e)
GNL Otto 1,7
(turatie
lentd cu
dubla
alimentar
e)
GNL 0,2
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Diesel

productie prevazute
de Directiva (UE)

2018/2001

(turatie
lentd cu
dubla
alimentar
€)
LBSI 2,6
GPL 0,046 [7,8 TOATE [3,030 [TBM [TBM |N/A
butan
3,000
propan
H2 0,12 132 Pile  de0 0 - -
(gaz natural) combustie
ICE 0 0 TBM
NH3 0,0186 |121 Pile  de0 N/A  [TBM |N/A
(gaz natural) combustie
ICE 0 N/A  [TBM |N/A
Metanol 0,0199 [31,3 Toate 1,375 [TBM [TBM |
motoarele
(gaz natural) U ardere
interna
Etan 0,0471 |18,5 TOATE [2,927 [TBM [TBM |N/A
BiocombulFilierele del\VValoarea Crco,[TOATE (1,913 [TBM [TBM |
stibili productie alstabilita |~ Lcy
etanolului prevazutefin anexa
de Directiva (UE)|II la
2018/2001 Directiva
(UE)
Biomotorina 2018/200 TOATE (2,834 [TBM [TBM |
Filierele delt
productie prevazute
de Directiva (UE)
2018/2001
Ulei vegetal TOATE [3,115 [0,0000 |0,0001 |-
hidrotratat (HVO) 5 8
Filierele de
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Filierele de TOATE (1,375 [TBM [TBM |
productie a
biometanolului
prevazute de
Directiva (UE)
2018/2001
Alte  filiere  de TOATE [3,115 [0,0000 |0,0001 |
productie prevazute 5 8
de Directiva (UE)
2018/2001
Biometan lichefiat Crco,|GNL Otto2,750 [0 0,0001 3,1
utilizat drept " LcV ((turatie 1
combustibil  pentru medie cu
transport dubla
(Bio-GNL) glmentar
Filierele de
productie prevazute
de Directiva (UE)
2018/2001 GNL Otto L7
(turatie
lenta cu
dubla
alimentar
€)
GNL 0,2
Diesel
(alimentar
e dubla)
LBSI 2,6
Bio-H2 Valoarea [N/A Pile  de0 0 0 -
Filierele de?tablhta combustie
productie prevézute'lrl]l ane)ia ICE 0 0 TBM
de Directiva (UE)Directivaa
2018/2001 (UE)
2018/200
1
Combusti |e-motorina 0,0427 [E-Ey TOATE (3,206 |0,0000 |0,0001 |
bili de 5 3
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origine
nebiologi
ca produsi
din surse
regenerab
ile
(RFNBO)

e_
combustib
ili

e-metanol

0,0199

E-Eu

TOATE

1,375

TBM

TBM

e-GNL

0,0491

E-E.u

GNL Otto
(turatie
medie cu
dubla
alimentar

€)

2,750

GNL Otto
(turatie
lentd cu
dubla
alimentar

e)

GNL
Diesel
(alimentar
¢ dubla)

LBSI

0,0001

3,1

1,7

0,2

2,6

0,12

E-E.u

Pile de
combustie

ICE

TBM

e-NH3

0,0186

N/A

Pile de
combustie

N/A

TBM

N/A

ICE

N/A

TBM

N/A

e-GPL

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

e-DME

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

Altele

Electricitate

MIXUL
ENERGE
TIC
NATION
AL

Alimentar
ea cu
energie
electrica
de la mal
(OPS)

In coloana 1 se specifica clasa de combustibili, $i anume combustibili fosili, biocombustibili,
biogaz si e-combustibili.

In coloana 2 se specificd denumirea sau filierele combustibililor relevanti din cadrul clasei.
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Coloana 3 include puterea calorifica neta a combustibililor Th [MJ/g]. Pentru biocombustibili,
valorile continutului energetic in functie de greutate (putere calorifica netd, MJ/kg) stabilite in
anexa Il la Directiva (UE) 2018/2001 se convertesc in [MJ/g] si se utilizeaza.

Coloana 4 include factorii de emisie de GES WT n [gCOzechivalent/ MJ]:

(a) Pentru biocombustibili, valorile implicite se calculeaza utilizand valorile E stabilite in
conformitate cu metodologiile prevdzute in anexa V partea C la Directiva (UE) 2018/2001
pentru toti biocombustibilii, Tn anexa VI, partea B, la directiva respectivd pentru biogaz,
precum si pe baza valorilor implicite pentru biocombustibilul specific utilizat drept
combustibil pentru transport si pentru filiera de productie a acestuia, stabilite in anexa V
partile D si E la directiva respectiva pentru toti biocombustibilii, si Tn anexa VI partea D la
directiva respectiva, pentru biogaz. Cu toate acestea, valorile lui E trebuie ajustate prin
scaderea raportului dintre valorile cuprinse in coloana 6 (Cf CO2) si in coloana 3 (LCV).
Acest lucru este necesar in temeiul prezentului regulament, care separa calculele WtT si TtW,
pentru a evita dubla contabilizare a emisiilor.

(b) Pentru RFNBO si alti combustibili care nu sunt mentionati la litera (a) si care trebuie luati
in considerare in scopul mentionat la articolul 4 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
2023/1805, valorile trebuie calculate fie utilizand metodologia din actul delegat mentionat la
articolul 28 alineatul (5) din Directiva (UE) 2018/2001, fie, daca este cazul, o metodologie
similard, daca este definitd in temeiul unui act juridic al Uniunii privind pietele interne ale
gazelor din surse regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului, in temeiul articolului 10
alineatele (1) si (2) din Regulamentul (UE) 2023/1805.

Tn coloana 5 se specifica principalele tipuri/clase de unititi de consum al combustibilului, cum
ar fi motoare cu ardere interna (ICE) Diesel sau Otto in 2 sau 4 timpi, motoare cu ardere
saraca si aprindere prin scanteie (Lean-burn spark ignited - LBSI), pile de combustie etc.
Coloana 6 contine factorul de emisie Ct pentru CO2 in [gCO2/gfuell].

Coloana 7 contine factorul de emisie Cs pentru metan in [gCHa4/gfuel]. Pentru combustibilii
GNL, Cs pentru metan este stabilit la valoarea zero.

Coloana 8 include factorul de emisie Cs pentru protoxid de azot in [gN2O/gfuel].

In coloana 9 se specifica partea din combustibil pierduti ca masurd a emisiilor fugitive si
generate de efectul de alunecare (Caiunecare) exprimatd sub formd de % din masa
combustibilului utilizat de unitatea specifici de consum al combustibilului. Pentru
combustibili precum GNL pentru care exista emisii fugitive si generate de efectul de
alunecare, cantitatea de emisii fugitive si generate de efectul de alunecare, astfel cum este
prezentata in tabel, este exprimatd sub forma de % din masa combustibilului utilizat (coloana
9). Valorile pentru Caiunecare din tabel se calculeaza la 50 % din sarcina maxima a motorului.”;

3) partea AA se elimina;
4) partea B se modificd dupd cum urmeaza:
(@) titlul partii B se inlocuieste cu urmatorul text:

wB. METODE DE MONITORIZARE PENTRU DETERMINAREA EMISIILOR DE
GAZE CU EFECT DE SERA SI A ENERGIEI UTILIZATE”;

(b) prima teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,In planul de monitorizare, compania indica metoda de monitorizare utilizata pentru
determinarea emisiilor de gaze cu efect de sera si a energiei utilizate pentru fiecare nava aflata
sub responsabilitatea sa si se asigura ca, dupa ce a fost aleasa o metoda, aceasta este aplicata
in mod consecvent.”;
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(c) atreia teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,Conform abordarii bazate pe calcul (metodele A, B si C), emisiile si energia utilizata se
calculeazd utilizand formulele previzute in partea A. In acest scop, consumul real de
combustibil pentru fiecare caldtorie se determina utilizdnd oricare dintre metodele A, B sau C
descrise mai jos si aplicate in scopul realizarii calculului. Sursele de incertitudine si nivelurile
de incertitudine asociate se iau 1n considerare la selectarea oricareia dintre metodele A, B sau
C.;

(d) lapunctul 3, prima teza se inlocuieste cu urmatorul text:

»Aceasta metoda se bazeaza pe debitele de combustibil masurate la bord. Datele de la toate
debitmetrele legate la sursele de emisii de gaze cu efect de serd relevante si consumatorii de
combustibil relevanti sunt combinate pentru a determina consumul de combustibil total intr-o
anumita perioada.”.
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