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Domnului Sorin-Mihai GRINDEANU
Presedintele Camerei Deputatilor
Palatul Parlamentului

Strada lzvor nr. 2-4, sectorul 5

RO - 050563 BUCURESTI

Stimate Domnule Presedinte,

Comisia multumeste Camerei Deputatilor pentru opinia sa referitoare la Comunicarea
Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor — Conectarea Europei prin transportul feroviar de mare viteza
[COM(2025) 903 final].

Comunicarea urmareste sa conecteze Europa prin servicii feroviare rapide, confortabile,
sigure si fiabile, sprijinind obiectivul UE de a deveni neutra din punct de vedere climatic
pana in 2050 si consolidand in acelasi timp rezilienta §i competitivitatea sa.
Comunicarea prezinta un plan de actiune pentru atingerea acestor obiective
complementare. Planul de actiune va asigura calatorii mai rapide, simplificarea
modalitatilor de rezervare si preturi mai accesibile. Pe langa acestea, va reduce
congestionarea traficului si va elibera capacitdti pe liniile feroviare conventionale,
stimuldnd economiile regionale si turismul. In plus, comunicarea solicitd un rol mai
important al UE in planificarea, finantarea §i coordonarea unei astfel de retele feroviare
transfrontaliere.

Ca atare, Comisia ar dori sa sublinieze ca planul se bazeaza pe finalizarea retelei
transeuropene de transport (TEN-T) si, prin urmare, acopera multe regiuni de-a lungul
coridoarelor europene de transport. Acesta se aliniaza la un obiectiv-cheie al
Regulamentului (UE) 2024/1679' (Regulamentul TEN-T), care este de a asigura
accesibilitatea si conectivitatea in intreaga UE, abordand dezvoltarea inegala si
lacunele in materie de infrastructura in ceea ce priveste transportul feroviar de mare
viteza in diferite parti ale Europei, inclusiv decalajul dintre est si vest. Avand in vedere
proiectarea TEN-T si obiectivele sale, se preconizeaza ca regiunile situate de-a lungul
coridoarelor europene de transport vor beneficia de investitii in transportul feroviar de
mare vitezd.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679

In ceea ce priveste observatiile Camerei Deputatilor privind reducerea intdrzierilor si
abordarea coordonarii transfrontaliere limitate, planul propune mdasuri concrete de
accelerare a dezvoltarii principalelor proiecte nationale si transfrontaliere de
infrastructurd  feroviard de mare vitezd. In wrma intrarii in  vigoare a
Regulamentului TEN-T, coordonatorii europeni vor propune mdsuri si recomandari in
planurile lor de lucru privind coridoarele europene de transport in al treilea trimestru al
anului 2026 vizdand eliminarea prompta si coordonatd a blocajelor transfrontaliere si
finalizarea legaturilor nationale lipsa din reteaua TEN-T. Pe baza planurilor de lucru, in
2027, vor fi adoptate pentru prima data decizii de punere in aplicare pentru fiecare
coridor european de transport. Aceste decizii vor constitui acte juridice obligatorii care
vor asigura stabilirea consecventa a prioritatilor pentru planificarea infrastructurii si a
investitiilor, astfel incadt reteaua feroviara europeand de mare viteza sa fie dezvoltata in
etape pana in 2030 si 2035 si finalizata pana in 2040, acoperind vitezele, durata
calatoriilor si finantarile disponibile specifice.

In plus, pentru a imbundtdti practicile privind procedurile transfrontaliere de autorizare
si achizitii publice pentru proiectele de infrastructura din reteaua TEN-T, planul
angajeaza Comisia sd revizuiascd, in 2026 si 2027, punerea in aplicare a
Directivei (UE) 2021/1187 (,, Directiva privind masurile de rationalizare”), cu scopul de
a identifica atat lacunele in materie de punere in aplicare a normelor UE privind
autorizarea proiectelor si achizitiile transfrontaliere, cdt si bunele practici din statele
membre. Revizuirea din 2026 este planificata sa inceapa in septembrie 2026 si sa fie
finalizata pana la sfarsitul anului 2027.

In ceea ce priveste facilitarea implementdrii rapide a Sistemului european de
management al traficului feroviar (ERTMS), coordonatorul european pentru ERTMS a
publicat, la 23 februarie 2026, cel de al treilea plan de lucru? privind stadiul
implementarii ERTMS in toate statele membre ale UE. Planul de lucru subliniaza ca
implementarea este inegala si mai lentd decat ar trebui, dar in acelasi timp prezintd
actiuni-cheie pentru accelerarea implementarii si indeplinirea obiectivelor stabilite n
Regulamentul TEN-T din 2024. Printre acestea se numdra o guvernantd si o coordonare
mai solide pentru a asigura o implementare mai coerenta si in timp util a ERTMS in
toate statele membre, in special de-a lungul tronsoanelor transfrontaliere; o finantare
suficienta si stabila pentru a oferi partilor interesate certitudinea de a lua decizii de
investitii pe termen lung; o abordare pe termen lung a implementarii; trecerea de la
implementarea fiecarui proiect in parte la planuri de actiune coordonate la nivel de
retea si abordarea implementarii ERTMS ca modernizare strategica a sistemului,
integrdand aspecte tehnice, operationale si organizationale.

In ceea ce priveste declaratia Camerei Deputatilor privind necesitatea de a creste
substantial investitiile europene in infrastructura feroviara, planul anuntd noi actiuni
ambitioase care vizeaza in special optimizarea utilizarii diferitelor surse potentiale de
finantare, inclusiv a bugetului UE. Acesta anunta o strategie de finantare a UE pentru a

2 Planul poate fi consultat aici: https://op.europa.eu/ro/publication-detail/-/publication/b29¢1435-0d3f-
11f1-8870-01aa75ed71al
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promova cele mai bune practici si pentru a evidentia optimizarea finantarii publice la
nivelul UE si la nivel national, precum si a investitiilor private. Va avea loc un dialog
strategic cu privire la modalititile de accelerare a acestor investitii. In 2026, va fi
finalizat un ,,Pact privind transportul feroviar de mare viteza” care reprezinta un
angajament multilateral de mobilizare a investitiilor necesare pentru proiectele feroviare
prioritare de mare viteza.

In ceea ce priveste bugetul UE in urmdtorul cadru financiar multianual (CFM), astfel
cum a afirmat Camera Deputatilor, instrumente precum Mecanismul pentru
interconectarea Europei (MIE) vor fi esentiale. Acest lucru a fost recunoscut in
propunerea Comisiei pentru urmatorul buget, care prevede o consolidare semnificativa a
Mecanismului pentru interconectarea Europei, inclusiv 33,9 miliarde EUR pentru
transporturi  si 17,6  miliarde EUR pentru mobilitatea  militara  pentru
perioada 2028-2034. Cu toate acestea, nu vor fi suficiente doar resursele disponibile Tn
cadrul Mecanismului pentru interconectarea Europei. Intr-adevir, MIE este doar unul
dintre diferitele fonduri ale UE care vor fi disponibile pentru a sprijini finalizarea retelei
feroviare de mare vitezd. In cadrul urmdtoarei propuneri privind CFM, parteneriatul
national si regional si Fondul european pentru competitivitate oferd, de asemenea, noi
oportunitati de sprijinire a investitiilor in transportul feroviar de mare viteza.

Comisia recunoaste rolul strategic al Romdaniei in conectarea Uniunii Europene cu
regiunea Marii Negre si cu vecindatatea estica, o prioritate care a devenit §i mai urgenta
in contextul razboiului de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei. Consolidarea
infrastructurii de transport in aceastd regiune este esentiald nu numai pentru rezilienta
economica, ci si pentru facilitarea coridoarelor de solidaritate care sprijina nevoile
imediate ale Ucrainei si reconstructia pe termen lung a acesteia. Comisia sprijina pe
deplin continuarea modernizarii infrastructurii de transport pentru a consolida
conectivitatea eficienta si rezilienta in cadrul TEN-T, inclusiv in zona transfrontaliera
dintre Romdnia, Republica Moldova si Ucraina. In contextul geopolitic actual,
imbunatatirea interoperabilitatii, a capacitatii transfrontaliere si a legaturilor
multimodale in aceasta regiune are o importanta strategica pentru Uniunea Europeand.
Prin intermediul MIE, Comisia a finantat noudzeci si unu de proiecte cu o finantare
totala din partea UE 1n valoare de 2 miliarde EUR in Moldova, Ucraina si statele
membre din prima linie. Aceste investitii au inclus construirea si/sau modernizarea a
peste 362 km de linii de cale ferata si modernizarea a cinci porturi maritime §i
interioare. Unul dintre cele mai mari proiecte in curs este reabilitarea segmentului
feroviar Brasov-Simeria, o componentd-cheie a coridorului european de transport Rin-
Dunare, care vizeaza cresterea vitezelor operationale. Acest proiect a primit finantare
din partea UE in valoare de peste 415 milioane EUR.

Comisia saluta accentul pus de Camera Deputatilor pe importanta dezvoltarii
conexiunilor feroviare rapide intre regiunea Marii Negre si Europa Centrald. In acest
sens, axa Constanta — Bucuresti — Brasov — Cluj-Napoca — Oradea — Budapesta — Viena
reprezintd o legdatura strategica importanta care contribuie la obiectivele de mobilitate
durabila, coeziune economica si mobilitate militara. Dezvoltarea sa in continuare ar
trebui luata in considerare in contextul mai larg al viitoarelor prioritati europene in
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materie de conectivitate si al punerii in aplicare a cadrului de politica revizuit privind
TEN-T. Dupa cum s-a mentionat anterior, avand in vedere cerintele financiare
substantiale pentru crearea unei retele feroviare de mare viteza in Europa, Comisia
elaboreaza in prezent o strategie de finantare pentru a imbundtati coordonarea dintre
fondurile UE, bugetele nationale si investitiile private. Aceasta strategie urmareste sa
mobilizeze diverse surse de finantare pentru a sustine proiecte de infrastructurd la scara
larga.

Astfel cum a evidentiat Camera Deputatilor, propunerea Comisiei subliniaza rolul
esential al porturilor ca puncte de acces intre retelele de transport maritim si interior.
Consolidarea conectivitatii transportului feroviar de marfa intre principalele porturi
europene §i reteaua feroviara continentald ramdne esentiald pentru realizarea unui
sistem de transport multimodal eficient si competitiv. In acest sens, portul Constanta
Jjoaca un rol important ca nod strategic care leaga Marea Neagra de Europa Centrala si
de piata europeanad in sens larg. Comisia subliniaza, de asemenea, rolul esential al
legaturilor pe caile navigabile interioare cu portul Constanta. Pentru a imbunatati
navigabilitatea de-a lungul Dunarii de Jos, Comisia finanteazda cel mai mare proiect
privind Dundrea care a existat vreodatd, finantat de UE si denumit ,, Fast Danube II”, cu
peste 195 de milioane EUR. Aceasta initiativa urmareste sa elimine peste doudsprezece
blocaje, imbunatatind in mod semnificativ eficienta transporturilor. Punerea in aplicare
coordonata si la timp a acestui proiect va fi importantda pentru valorificarea intregului
sau potential de conectivitate regionala.

Comisia reitereaza faptul ca dezvoltarea coridoarelor multimodale transnationale care
traverseaza Romdnia, in special coridorul Rin-Dunare si coridorul european de
transport Marea Baltica-Marea Neagra-Marea Egee (BBA ETC), are in continuare o
relevanta strategica majora pentru politica europeanda in domeniul transporturilor.
Continuarea investitiilor si coordonarea punerii in aplicare intre statele membre
respective de-a lungul acestor coridoare sunt esentiale pentru a consolida coeziunea,
rezilienta, conectivitatea si cresterea durabild in intreaga Uniune. In acest sens, Comisia
saluta eforturile in curs ale coordonatorilor europeni pentru ambele coridoare, care isi
finalizeaza planurile de lucru respective in stransa colaborare cu Romania si cu celelalte
tari incluse in coridoare. Planurile de lucru vor servi drept cadru pentru dezvoltarea in
continuare a celor doua coridoare, asigurand alinierea la obiectivele UE in domeniul
transporturilor i facilitand dezvoltarea coerenta a infrastructurii transfrontaliere.

Comisia saluta interesul Camerei Deputatilor de a spori competitivitatea industriei
europene de echipamente feroviare. De asemenea, Comisia este pe deplin de acord cu
necesitatea de a armoniza in continuare materialul rulant si de a digitaliza
infrastructura, astfel cum reiese din solicitarea sa din august 2024 adresata Agentiei
Uniunii Europene pentru Caile Ferate (ERA) de a emite o recomandare de modificare a
specificatiilor tehnice de interoperabilitate existente. Solicitarea Comisiei a inclus peste
optzeci de aspecte tehnice care ar trebui sa faca obiectul unei armonizari suplimentare.
Activitatea este in curs de desfasurare in cadrul grupurilor de lucru tehnice ale ERA, din
care fac parte experti tehnici si autoritati nationale de siguranta. Comisia promoveazad,



de asemenea, inovarea tehnologica in sectorul feroviar, in special prin activitatile
intreprinderii comune pentru cdile ferate ale Europei.

Comisia spera ca acest raspuns clarifica aspectele semnalate de Camera Deputatilor i
asteapta cu interes continuarea dialogului politic in viitor.

Cu deosebita consideratie,

Maros Seféovic Apostolos Tzitzikostas
Membru al Comisiei Membru al Comisiei
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Martine DEPREZ
Director
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COMISIA EUROPEANA




	Bruxelles, 2.7.2026 C(2026) 4701  final

