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Rezumat

Comunicarea adoptatda de Comisia Europeand la 5 noiembrie 2025 privind transportul
feroviar de mare viteza face parte dintr-un pachet mai amplu de politici menite sa consolideze
competitivitatea durabila a Uniunii Europene, prin integrarea obiectivelor de decarbonizare,
politica industriald si dezvoltare economica.

Documentul urmareste transformarea transportului feroviar intr-o alternativa rapida,
sustenabild si competitivd la transportul rutier si aerian, prin dezvoltarea unei retele moderne
de mare viteza la nivelul UE. Aceasta propune o foaie de parcurs cu masuri concrete pentru
imbundtdtirea conectivitatii, reducerea timpilor de calatorie si depdsirea fragmentarii
infrastructurii, a lipsei de interoperabilitate si a barierelor transfrontaliere.

Implementarea acestor masuri va permite, pana in 2030-2035, realizarea unor conexiuni
feroviare semnificativ mai rapide intre principalele orase europene. Pasagerii vor putea célatori
intre Berlin s1 Copenhaga 1n 4 ore, in loc de 7 ore cat era necesar in prezent. lar Sofia si Atena
vor fi la o distantd de 6 ore cu trenul, reducand timpii de célatorie cu peste 50%.

Cuvinte-cheie: infrastructura de transport, mijloc de transport, transport de mare vitezd,
refeaua de transport, refeaua feroviara, transport intra-UE, industria feroviard, reteaua
transeuropeand
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. CONTEXT

Dezvoltarea cailor ferate de mare viteza in Europa a fost impulsionatd de criza petrolului din
dependente accentuate de resursele energetice. In acest context, mai multe state europene au
optat pentru dezvoltarea unui sistem de transport alternativ, caracterizat prin siguranta, viteza
ridicata, confort sporit si un impact redus asupra mediului, materializat prin introducerea
liniilor feroviare de mare viteza.

Uniunea Europeand dispune de o retea semnificativa de linii feroviare de mare vitezd, insa
aceasta ramane fragmentata si concentratd in principal In cateva state membre, respectiv
Spania, Franta, Italia si Germania. In 2023, traficul feroviar de mare vitezi a crescut cu doar
17% comparativ cu 2015, in timp ce lungimea totala a liniilor aflate in exploatare era de 12.128
km. Europa Centrali si de Est continua sa fie insuficient conectata.

Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligentd, adoptatda in anul 2020, a stabilit
obiective ambitioase pentru dezvoltarea transportului feroviar de mare viteza, recunoscut ca un
element central al tranzitiei citre un sistem de transport verde si mai eficient. In acest context,
strategia prevede dublarea volumului traficului feroviar de mare viteza pana in anul 2030,
comparativ cu nivelul inregistrat in 2015, precum si triplarea acestuia pana in 2050. Aceste
obiective reflectd angajamentul Uniunii Europene de a reduce emisiile de gaze cu efect de sera
din sectorul transporturilor, de a diminua dependenta de modurile de transport mai poluante si
de a promova o mobilitate competitiva, sigura si accesibila.

Pactul verde european urmareste sa creeze o Europa mai curatd, mai sandtoasa si neutra din
punct de vedere climatic pana in 2050. Strategia prezinta masuri in toate sectoarele economice
acoperind si domeniul transporturilor, care necesita o reducere cu 90% a emisiilor de gaze cu
efect de sera (comparativ cu nivelurile din 1990) pana in 2050. Este esential ca transportul de
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calatori si de marfuri in UE s@ devina mai eficient si mai putin dependent de combustibilii
fosili.

Tn concluziile Consiliului UE, din 3 iunie 2021, ministrii au transmis un mesaj clar cu privire
la angajamentul fatd de un sistem de transport mai sustenabil, incluziv, inteligent, sigur si
rezilient. Aceastd transformare va reprezenta o contributie majora la indeplinirea obiectivului
de realizare a neutralitatii climatice a UE pana in 2050, in conformitate cu Acordul de la Paris.

Tn iunie 2024, Consiliul a convenit asupra pozitiei sale de negociere cu privire la pachetul
privind inverzirea transportului de marfa. Masuri prevazute in acest pachet vizeaza o mai
buna gestionare, coordonare si, prin urmare, cresterea capacitatii cailor ferate.

Regulamentul TEN-T din 2024 stabileste baza pentru realizarea unei retele feroviare de mare
viteza in Europa. Reteaua transeuropeand de transport (TEN-T), lansata in 1996, a fost
conceputd cu scopul de a stabili criterii pentru proiecte transfrontaliere care conduc la
conectivitatea transeuropeana. Reteaua necesitd conexiuni feroviare de mare viteza de peste
200 km/h intre marile centre urbane europene si asigura integrarea acestora in restul retelei.
Aceastd retea integrata si coerentd se bazeaza pe reteaua centrald TEN-T si pe reteaua centrald
extinsa de transport feroviar de calatori si urmeaza sa fie finalizata treptat pana in 2040.

La 9 septembrie 2024, Raportul ,,Draghi” sublinia ca investitiile in infrastructura sunt esentiale
pentru a consolida competitivitatea, coeziunea si rezilienta Europei, sprijinind 1n acelasi timp
tranzitia verde si cea digitala. Raportul ,Letta” a subliniat in mod clar ca, desi transportul
feroviar de mare viteza a transformat economiile nationale si peisajele sociale, acesta s-a oprit
la frontierele nationale.

Dialogul privind reteaua feroviara de mare viteza organizat de Comisia Europeana, la 15 aprilie
2025, a subliniat nevoia de planificare si finantare a proiectului, astfel incat sa fie asigurata
implementarea lui. De asemenea, pentru reducerea costurilor proiectului e necesara reducerea
regulilor inutile.

La 13 octombrie 2025, comisarul european responsabil pentru transporturi si turism a prezentat
Raportul anual al Comisiei Europene privind progresele inregistrate in ceea ce priveste
simplificarea, punerea in aplicare si asigurarea respectdrii legislatiei oferind o privire de
ansamblu asupra progreselor Tnregistrate Tn domeniul transporturilor pentru perioada 1 ianuarie
- 31 iulie 2025.

Comisia a propus comunicarea privind Conectarea Europei prin transportul feroviar de mare
viteza pentru a reduce emisiile de gaze cu efect de serda cu 90% pana in 2050 in transporturi,
pentru a crestere transportul feroviar si pentru a utiliza transportul public ca alternativa la
masini si avioane. Prezenta comunicare vine ca un plan de actiune concret si coordonat
pentru a depdsi aceste limite.

Il. PREZENTAREA PROPUNERII

Comunicarea Conectarea Europei prin transportul feroviar de mare viteza Urmareste sa
accelereze dezvoltarea unei retele europene de mare vitezi interoperabili si integrata, sa
imbunatateasca conectivitatea transfrontaliera, in special intre capitalele si marile centre
urbane, sa reduca semnificativ durata calatoriilor, sa consolideze coeziunea teritoriala si
accesibilitatea regionala, sa alinieze investitiile publice si private in infrastructura feroviara si
sa extinda, pe termen mediu si lung, reteaua feroviara de mare viteza catre tarile candidate.
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Comunicarea stabileste masuri concrete care vor contribui la dezvoltarea retelei de transport
feroviar de mare viteza prin patru piloni: accelerarea si armonizarea dezvoltarii retelei de mare
viteza, un cadru de reglementare competitiv pentru serviciile feroviare, o industrie de
echipament feroviar competitiv, armonizat si inovator in UE si o guvernanta eficace la nivelul
UE pentru transportul feroviar de mare viteza.
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1. Reteaua feroviara de mare vitezi a UE — nevoia de accelerare si armonizare

Comisia Europeani va intreprinde urmatoarele actiuni:

> pana la jumatatea anului 2026 va adopta planurile de lucru privind coridoarele europene de
transport, identificand principalele blocaje din infrastructura transfrontalierd si nationala din
reteaua feroviara TEN-T,

> pana in 2027, va stabili termene obligatorii in deciziile de punere in aplicare pentru fiecare
coridor european de transport, identificand tronsoanele care urmeaza sa fie dezvoltate pentru
viteze foarte mari de-a lungul acestor coridoare;

> 1n 2026, va analiza punerea in aplicare a Directivei privind masurile de rationalizare, pentru
a imbundtdti eficacitatea acesteia in ceea ce priveste accelerarea procedurilor transfrontaliere
de autorizare si achizitii publice;

> Tn 2026, va coordona o strategie de finantare pentru implementarea retelei feroviare de mare
viteza, prin intermediul unui ,,pact privind transportul feroviar de mare viteza”;

> 1n 2026, va acorda prioritate proiectelor feroviare de mare viteza in cadrul cererii de
propuneri de restituire din cadrul Mecanismul pentru Interconectarea Europei (MIE) 2026 -
instrument financiar al UE destinat sprijinirii investitiilor strategice in transporturi, energie
si domeniul digital;

> incepand din 2026, impreuna cu Banca Europeana de Investitii (BEI), va facilita accesul la
servicii de consiliere pentru promotorii de proiecte si in sprijinul planurilor de investitii ale
statelor membre Tn materie de transport feroviar de mare viteza;

> pand in 2028, va elabora metodologii armonizate de evaluare a ciclului de viatd si de
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rezilienta la schimbdrile climatice pentru proiectele de infrastructurd de transport.

Statele membre sunt invitate sa sprijine propunerea de regulament MIE pentru perioada
2028-2034; sa depaseasca cerintele privind viteza minima prevazute in Regulamentul TEN-T
pentru a obtine viteze de proiectare mai mari; sa utilizeze pe deplin masurile de flexibilitate
legate de acordarea autorizatiilor in temeiul Directivei privind masurile de rationalizare si sa
acorde prioritate proiectelor transfrontaliere pentru accelerarea proiectelor feroviare de mare
viteza.

2. Un cadru de reglementare atractiv si competitiv pentru serviciile feroviare

Comisia va intreprinde urmaitoarele actiuni:

> incepand din 2026, va facilita achizitionarea si inchirierea de material rulant prin intermediul
unor instrumente financiare inovatoare;

> va asigura aplicarea si va evalua normele privind accesul la infrastructurile de servicii in
vederea revizuirii;

> in 2026, va propune acte legislative privind emiterea biletelor si imbunatatirea drepturilor
pasagerilor atunci cand cilitoresc cu diferite companii de transport?;

> va identifica prioritatile de investitii in 40 de aeroporturi importante pentru o mai buna
conectivitate intre transportul aerian si cel feroviar si va crea noduri multimodale pentru
pasageri pentru o mai bund integrare in transportul public, mersul cu bicicleta si mobilitatea
partajata.

Statele membre trebuie sa ofere administratorilor de infrastructura o finantare suficienta si
stabila, care sa le permitd reducerea taxelor de acces la calea ferata pentru anumite segmente
de piata si sd promoveze conditii de concurenta echitabile intre diferitele moduri de transport,
n special atunci cand se stabilesc cotele de TVA.

3. O industrie de echipament feroviar competitiva, armonizata si inovatoare in UE

Comisia va intreprinde urmaitoarele actiuni:

> Tn 2026, va adopta un nou plan de implementare la nivel european a ERTMS;

> va stabili un set unic de cerinte pentru garniturile de tren de mare viteza;

> in 2026, va lansa o cerere de propuneri dedicatd Intreprinderii comune pentru caile ferate
ale Europei pentru a crea in comun urmatoarea generatie de material rulant armonizat european
de mare viteza, cu capacitati multi-retea, pentru exploatarea eficienta si neintrerupta a trenurilor
in toate retelele;

> 1n 2026, va propune acte legislative revizuite privind formarea comuna si certificarea unica
pentru mecanicii de locomotiva ai trenurilor de mare viteza si alte servicii feroviare din UE;
> in 2027, va propune acte legislative privind revanzarea si dezafectarea materialului rulant.

Statele membre sunt invitate:
> sd finalizeze implementarea ERTMS pe toate tronsoanele retelei de mare viteza si sa elimine

1Tn prezent, achizitionarea unui bilet de tren pentru calatoriile transfrontaliere, care necesita mai multe segmente
exploatate de operatori diferiti, rdmane dificila pentru calatori. Pentru a remedia aceastd problema, la inceputul
anului 2026, Comisia va propune o initiativa privind emiterea biletelor cu scopul de a facilita rezervarea biletelor
multimodale si multioperator, in special in transportul feroviar, prin intermediul platformelor digitale,
imbunatatind 1n acelasi timp drepturile calatorilor din transportul feroviar. Comisia a propus, de asemenea, un set
de standarde armonizate pentru schimbul de date feroviare.



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14273-Rail-interoperability-technical-specifications-for-the-telematics-applications-subsystem_ro
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14273-Rail-interoperability-technical-specifications-for-the-telematics-applications-subsystem_ro

diferente tehnice existente dintre liniile de mare viteza si rutele de acces pentru a asigura
exploatarea eficienta si neintrerupta a trenurilor;

> sa asigure utilizarea eficienta a fondurilor publice, in special a fondurilor UE, pentru proiecte
de infrastructurd si achizitii de material rulant, acordand prioritate solutiilor standardizate ale
sistemului feroviar;

> sa utilizeze Fondul european pentru competitivitate propus si ajutoarele de stat, inclusiv
proiectele importante de interes european comun, pentru a finanta urmdtoarea generatie de
material rulant feroviar de mare viteza;

> sa ratifice Protocolul de la Luxemburg la Conventia de la Cape Town.

Industria europeana de echipament feroviar este invitata sa anticipeze cererea si sd extinda
capacitatea de productie pentru produse accesibile ca pret, armonizate si de Tnaltd performanta.

4. O guvernanta eficace la nivelul UE pentru transportul feroviar de mare viteza

Comisia va intreprinde urmaitoarele actiuni:

> pand in 2026, va propune un regulament revizuit privind ERA (Agentia Uniunii Europene
pentru Caile Ferate) pentru a consolida siguranta, digitalizarea si eficienta din punctul de vedere
al costurilor;

> incepand cu 2026, va organiza mese rotunde cu partile interesate pe tema conexiunilor
urbane selectate, in vederea gasirii de solutii pentru provocarile legate de dezvoltarea anumitor
coridoare, cum ar fi barierele tehnice, disponibilitatea infrastructurilor de servicii, restrictiile
de capacitate si taxele de acces la calea ferata.

111. POZITII SI LUCRARI ALE INSTITUTIILOR UE SI ALE PARLAMENTELOR
NATIONALE

3.1. Consiliul UE

> La 4 decembrie 2025, in cadrul reuniunii Consiliului Transport, Telecomunicatii si
Energie, ministrii au luat act de planul de actiune privind dezvoltarea transportului feroviar de
mare viteza si de principalele actiuni ale acestuia. Discutiile s-au concentrat asupra conectarii
capitalelor europene ca o alternativa pentru transportul aerian capitalelor europene, la
transportul aerian, oportunitati pentru industria feroviara europeana. De asemenea, s-a discutat
despre finantarile necesare pentru realizare acestui Plan, aproximativ 345 miliarde euro, pana
n 2040, 540 miliarde euro, pana in 2050, pentru care va fi necesar si sprijinul altor institutii de
finantare.

3.2.Parlamentul European

> 12 martie 2024 - Rezolutia Parlamentului European referitoare la utilizarea
capacitatilor de infrastructurd feroviard in spatiul feroviar unic european, modificarea
Directivei 2012/34/UE si abrogarea Regulamentului (UE) nr. 913/2010 subliniaza ca actuala
capacitate a infrastructurii feroviare este insuficienta pentru atingerea obiectivelor UE pentru
2023 si 20250 privind transferul modal catre transportul feroviar. Realizarea acestor obiective
depinde de cresterea eficientei si consolidarea capacitatii feroviare , prin investitii in intretinere,
reinnoire si dezvoltarea de noi linii. Acestea trebuie finantate prin bugete nationale, prin
Mecanismul pentru interconectarea Europei si investitii private, pentru a elimina blocajele si a
asigura infrastructura functionala si durabild. Statele membre sunt sesizate sa previna
degradarea retelei si sa garanteze finantare stabila pe termen lung, inclusiv prin acorduri
multianuale de performanta intre autoritdti si administratori de infrastructura.

> 17 iunie 2025 - Rezolutia Parlamentului European referitoare la consolidarea zonelor
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rurale din UE prin politica de coeziune subliniaza ca legaturile de transport rutier, feroviar si
maritim trebuie dezvoltate sau modernizate prin programe cofinantate de UE pentru a reduce
izolarea zonelor rurale in primul rand fatd de centrele urbane, reducand decalajul existent, si
pentru a facilita mobilitatea sustenabild a persoanelor si a marfurilor; solicita o strategie
sustenabilitate, pe extinderea infrastructurii de incércare si pe promovarea electromobilitatii;
reliefeaza ca este nevoie de investitii specifice in transportul public, in solutii de mobilitate
partajatd si in modele alternative de transport pentru a asigura accesibilitatea si conectivitatea
pentru populatiile rurale.

> 18 iunie 2025 - Rezolutia Parlamentului European referitoare la punerea n aplicare a
Mecanismului de redresare si rezilienta aminteste ca MRR joaca un rol important in sprijinirea
reformelor si a investitiilor in mobilitatea sustenabild, infrastructura de transport inteligenta,
combustibilii alternativi si solutiile de mobilitate digitald, sporind astfel conectivitatea si
eficienta in Intreaga UE. Astfel, deputatii europeni subliniazd necesitatea concentrarii
interventiilor MRR asupra proiectelor de transport feroviar cu valoare adaugata europeana, in
special a infrastructurii feroviare de mare viteza si a mobilitdtii sustenabile transfrontaliere,
constatdndu-se ca orientarea preponderent nationala a investitiilor a limitat dezvoltarea retelei
TEN-T si a amplificat riscul renationalizarii finantarii.

IV. INFORMATII SI EVOLUTII REFERITOARE LA SITUATIA DIN ROMANIA

4.1. Legislatie

e Legea nr. 203 din 16 mai 2003 (republicati)® privind realizarea, dezvoltarea si
modernizarea retelei de transport de interes national si european stabileste liniile directoare
necesare pentru realizarea acestei retele pe teritoriul Romaniei.

e Legea nr. 55 din 16 martie 20062 privind siguranta feroviari stabileste cadrul legal pentru
dezvoltarea, managementul, certificarea si autorizarea sigurantei in sistemul feroviar.

e Legea nr. 202 din 4 noiembrie 2016* privind integrarea sistemului feroviar din Romania in
spatiul feroviar unic european stabileste normele de administrare a infrastructurii feroviare
si activitatile de transport feroviar ale operatorilor de transport feroviar care isi au sediul
sau care urmeaza sa isi stabileasca sediul intr-un stat membru.

e Hotirarea nr. 877 din 18 august 2010°privind interoperabilitatea sistemului feroviar
stabileste conditiile pentru realizarea interoperabilitatii sistemului feroviar din Roméania cu
sistemul feroviar al Uniunii Europene intr-un mod care sa asigure compatibilitatea cu
dispozitiile Legii nr. 55/2006.

e Legea nr.155/2023 privind mobilitatea urbani durabili® stabileste cadrul general pentru
promovarea si gestionarea mobilitatii urbane durabile la nivel national

e Hotirarea nr. 651 din 18 mai 2022’ pentru aprobarea Programului national de actiune
privind implementarea Sistemului european de management al traficului feroviar.

e Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-20258 aprobati prin HG nr.
pe piata interna, integrarea sistemului feroviar roman in cadrul spatiului feroviar unic
european si sustinerea mobilitatii militare

e Strategia nationali privind sistemele de transport inteligente pentru perioada 2022-2030°
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prevede includerea sistemelor urbane ale Romaniei in reteaua europeana prin imbunatatirea
serviciilor rutiere, feroviare, navale si aeriene cu destinatii europene. De asemenea,
strategia sprijind dezvoltarea transportului public urban si interurban si o mai buna
coordonare a activitatilor de management al traficului.

e Planul de mobilitate urbana durabila (PMUD) Regiunea Bucuresti-lIfov pentru perioada
2016-2030 evidentiaza directiile de actiune si proiectele de dezvoltare a mobilitatii urbane
pentru 2030, care sunt detaliate Tn raport cu proiectele pentru infrastructura de transport,
proiectele operationale si proiectele organizationale. In ceea ce priveste dezvoltarea
proiectelor privind infrastructura de transport, directiile de actiune vizeaza: imbunatatirea
transportului public, promovarea deplasarilor nemotorizate si siguranta rutiera.

e Planul de Administrare al Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A. pentru perioada
2023-2027 asigura conformitatea cu actele normative din domeniul transportului feroviar.

e Componenta de management a Planului de Administrare al Companiei Nationale de Cai
Ferate ,,CFR”S.A. pentru perioada 2023-2027 stabileste misiunea, obiectivele, actiunile,
resursele si indicatorii de performanta financiari si nefinanciari pentru derularea unei
activitati specifice pe parcursul perioadei. CFR S.A. este concesionarul infrastructurii
feroviare publice din Roménia, realizand activitatea de administrare a acesteia si garantand
asigurarea nevoilor de mobilitate ale Romaniei. Pe plan international, CFR S.A.
promoveaza integrarea in reteaua feroviard europeand, participand activ la realizarea
interoperabilitatii retelelor feroviare europene, dezvoltarea coridoarelor europene si a
serviciilor oferite in cadrul coridoarelor feroviare de marfa precum si cadrul organizatiilor
profesionale feroviare internationale.

e Planul Strategic Institutional 2026-2029 al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
aprobat prin Ordinul nr. 717 din 9 iulie 2025, abordeaza anumite aspecte importante din
sectorul feroviar precum: cresterea performantelor serviciilor furnizate de administratorul
infrastructurii feroviare — CFR S.A. si alinierea acestora la standardele europene prin
cresterea performantelor si interoperabilitatii coridoarelor feroviare europene si retelei
TEN-T, prin cresterea eficientei economice a activitdtilor de administrare a infrastructurii
feroviare, prin mentinerea la nivel ridicat a sigurantei circulatiei trenurilor, prin cresterea
eficientei energetice si reducerea nivelului de poluare si prin imbunatatirea conectivitatii
retelei feroviare.

4.2 Evolutii la nivel national

» Consiliul National de Supraveghere din Domeniul Feroviar, din cadrul Consiliului
Concurentei a elaborat in 2023 studiul privind evolutia transportului feroviar in
concordanta cu aplicarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025
si a Programului de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare si transferul
modal catre calea ferata al fluxurilor de transport de calatori si marfa. Studiul pune
accent pe indicatorii de performanta ai circulatiei trenurilor, principalul fiind viteza
comerciald, care influenteazd decisiv atractivitatea serviciilor oferite, In special in
traficul de pasageri. Totodatd, infrastructura si modernizarea acesteia sunt factori ce
influenteazd performantele unei retele de cale feratd. Pentru modernizarea
infrastructurii este necesara finantarea din fonduri de la bugetul de stat, astfel incat
lucrarile de intretinere si reparatie a cailor ferate sa fie realizate la timp, pentru a creste
performantele si calitatea serviciilor.

» Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2021-2030 realizat de specialisti din cadrul Ministerului Transporturilor si
infrastructurii, prezinta obiectivele de conectare la reteaua feroviara europeana de mare
viteza si conectarea marilor centre urbane din Romania prin calea ferata de mare viteza.

Tn contextul politicii europene in domeniul transporturilor, care prevede realizarea unei

retele europene integrate, orientata spre dezvoltarea unei retele centrale, cu termen de
9


https://doc.pmb.ro/servicii/transporturi_drumuri/docs/planul_de_mobilitate_durabila_2016-2030.pdf
https://cfr.ro/wp-content/uploads/2023/09/Plan-de-administrare-CFR-SA-2023-2027-v.2.0.2.pdf
https://cfr.ro/wp-content/uploads/2023/09/Componenta-de-management-v-2.0.pdf
https://www.mt.ro/documente/strategie/psi/OMTI_nr._717_din_09.07.2025_aprobare_PSI_2026_-_2029-pages-pages.pdf
https://www.consiliulferoviar.ro/wp-content/uploads/2024/02/Studiu-evolutie-transport-feroviar_site.pdf
https://support-mpgt.ro/programul-investitional-2021-2030/

finalizare 2030 (TEN-T Core) si a unei retele globale ce va sustine reteaua centrala, cu
termen de finalizare 2050 (TEN-T Comprehensive), Romania trebuie sa creasca
eficienta investitiilor in infrastructura de transport atat de interes european, cat si de
oportunitatile Pietei Unice.

» Programul de transport este principalul instrument de finantare al Politicii de Coeziune
in domeniul infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2027, in Romania. Acesta
asigura finantarea investitiilor care raspund nevoilor de dezvoltare a Romaniei,
identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027 si in strategia de finantare a Romaniei
in domeniul transporturilor - Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport pe perioada 2021-2030 (PIl). Conform documentului, actiunile din
domeniul transportului feroviar se vor concentra pe continuarea modernizarii
coridoarelor retelei TEN-T Centrale (Rin-Dunare si Orient-East Med). Pe baza datelor
recente cererea de transport feroviar din Romania este de doua sau de trei ori mai mica
comparativ cu alte tari, astfel ca sunt necesare actiuni de modernizare a infrastructurii
feroviare, de 1nnoire a parcului de material rulant pentru calatori si de introducere a
conceptului de tren metropolitan, ca un pachet de infrastructura si servicii destinat
utilizarii transportului feroviar in nodurile urbane.

4.3. Hotarari adoptate in cadrul controlului parlamentar in afaceri europene

HCD nr. 12 din 20 februarie 2024 privind adoptarea opiniei referitoare la
Comunicarea Comisiei catre Parlan}entul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor - Inverzirea transportului de marfa - COM(2023)440

Alte surse utile

o Raport CER (Comunitatea cailor ferate si a administratorilor de infrastructura din Europa
la nivelul Uniunii Europene)— Servicii inteligente si accesibile de mare viteza in Uniunea
Europeana

e  Studiul de sprijin privind adaptarea la schimbarile climatice si nevoile de investitii
transfrontaliere pentru realizarea retelei TEN-T

e  Studiul privind serviciile de transport feroviar de célatori si de marfa

e  Raportul final comun al grupurilor de lucru ale industriei si expertilor stiintifici privind
decarbonizarea constructiilor din industria transporturilor

e  Anexa la Programul de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare si transferul
modal catre calea ferata al fluxurilor de transport de calatori si marfa

o Raport statistic 2024 - Transporturile din UE in cifre

. Eurobarometru privind serviciul digital de mobilitate multimodala

. Comunicat de presa - Comisia stimuleaza competitivitatea Europei prin noi planuri
privind transportul feroviar de mare viteza si combustibilii durabili pentru sectorul aviatiei si
cel naval
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