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Rezumat

Requlamentul (UE) 2024/1257 privind emisiile vehiculelor si durabilitatea bateriilor
(Euro7), adoptat in aprilie 2024, stabileste norme mai stricte la nivelul Uniunii Europene
privind emisiile vehiculelor si durabilitatea bateriilor, vizand reducerea poluarii generate atdt
de gazele de esapament, cat si de particulele provenite din frdane si uzura anvelopelor. Acesta
impune respectarea limitelor de emisii pe o durata mai lunga de utilizare reala a vehiculelor,
introduce cerinte clare privind performanta si durabilitatea bateriilor pentru vehiculele
electrice si hibride, reglementeaza consumul de combustibil si energie electrica §i prevede
metode de testare mai apropiate de conditiile reale de trafic, cu scopul de a reduce poluarea
aerului pe intreaga durata de viata a vehiculului.

Tn acest sens, Comunicarea Comisiei - COM(2026)108 prezintd rezultatele evaludrii
tehnice privind durabilitatea sistemelor de control al emisiilor la vehiculele grele Euro 7 si
stabileste multiplicatori de durabilitate pentru categoriile de vehicule grele (M2, M3, N2 si
N3)}, astfel incdt si se asigure ca limitele de emisii sunt respectate nu doar la momentul
omologarii, ci si pe intreaga durata de utilizare, inclusiv pe perioada de viata principala,
contribuind astfel la imbunatatirea calitatii aerului si protejarea sanatatii publice.

Cuvinte-cheie: transport rutier, siguranta rutierd, inspectii tehnice, gaze de ardere, vehicul
de tractiune grea, poluare produsa de autovehicule, durata de viata a unui produs, , standard
de mediu, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

1 Categoria M2 — vehicule concepute si construite pentru transportul de persoane, care au, in afara scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri de scaune si 0 masa
maxima ce nu depaseste 5 tone. Categoria M3 — vehicule concepute si construite pentru transportul de persoane, care au, in afara scaunului conducatorului, mai mult de opt
locuri pe scaune §i 0 masa maxima ce depaseste 5 tone. Categoria N2 — vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o masa maxima mai mare de 3,5

tone, dar nu depaseste 12 tone. Categoria N3 — vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o masa maxima ce depaseste 12 tone.
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l. CONTEXT

Tncepand cu anii 1990, prin Directiva 91/441/CEE?, reglementirile europene au introdus
pentru prima data vehiculelor usoare cerinte privind durata de viata si factorii de deteriorare,
obligand producdtorii sd demonstreze, prin teste de durabilitate acceleratd, ca sistemele de
control al emisiilor raman eficiente pe intreaga perioada de utilizare (aproximativ 80.000 km).
Ulterior aceste cerinte au fost consolidate prin sisteme de diagnosticare la bord (OBD) si teste
in conditii reale de trafic, pentru a reflecta mai precis performanta vehiculelor pe parcursul
exploatarii lor.

Pentru vehiculele grele, unde durata de viatd este semnificativ mai mare si conditiile de
utilizare mult mai variate, legislatia a evoluat in 2005 prin Directiva Euro 1V, care a introdus
factori de deteriorare specifici. Acestia puteau fi aplicati fie ca valori standard, fie demonstrati
prin teste proprii ale producatorilor, pentru a acoperi degradarea reald a sistemelor de reducere
a emisiilor.

Tn continuare, Regulamentul privind emisiile Euro 6 pentru vehiculele usoare si
Regulamentul privind emisiile Euro VI pentru vehiculele grele, au stabilit un cadru tehnic
armonizat pentru omologarea de tip a autovehiculelor, motoarelor si componentelor, vizand
controlul emisiilor poluante, durabilitatea sistemelor de reducere a poluarii, conformitatea in
functionare, utilizarea sistemelor de diagnosticare la bord, precum si transparenta informatiilor
privind consumul de carburant si intretinerea vehiculelor. Aceste reglementari se inscriu in
directia mai larga a Pactului verde european, adoptat in 2019, care a propus transformarea
economiel europene pentru a reduce semnificativ emisiile de gaze cu efect de sera si a atinge
neutralitatea climatica pana in 2050.

Tn 2024, Regulamentul (UE) 2024/1257 (Euro 7) a stabilit norme mai stricte pentru
emisiile de gaze de esapament ale vehiculelor rutiere, dar si pentru alte tipuri de emisii, cum ar
fi emisiile aferente abraziunii pneurilor si emisiile de particule generate la franare si
introducand cerinte privind durabilitatea bateriilor. Pentru autoturisme si camionete,
regulamentul mentine valorile-limita Euro 6 pentru gazele de esapament, dar introduce cerinte

2 Directiva 91/441/CEE a Consiliului Directiva 91/441/CEE a Consiliului din 26 iunie 1991 de modificare a
Directivei 70/220/CEE privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile preconizate
impotriva poluarii aerului cu emisiile poluante provenite de la autovehicule
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mai stricte pentru particulele solide. Tn cazul autobuzelor si camioanele grele, sunt prevazute
valori-limita mai stricte pentru diversi poluanti, inclusiv pentru unii care nu au fost reglementati
anterior, cum ar fi protoxidul de azot (N20). De asemenea, Euro 7 introduce limite mai stricte
pentru emisiile de particule produse la franare, cu norme specifice pentru vehiculele
electrice si extinde cerintele privind durata de viata a vehiculelor, atat in termeni de
kilometraj, cat si de perioada de utilizare efectiva.

La 30 ianuarie 2025, Comisia Europeana a lansat un dialog strategic privind viitorul
industriei auto europene, pentru a aborda provocarile generate de noile norme privind emisiile
si durabilitatea vehiculelor. Ulterior, la 16 decembrie 2025, a fost prezentat pachetul de masuri
privind industria_auto care isi propune sa sprijine eforturile sectorului Tn implementarea
Regulamentului Euro 7 si in tranzitia citre o mobilitate curati, asigurand conformitatea
vehiculelor cu standardele mai stricte de emisii si durabilitate.

In ansamblu, aceste masuri au creat un cadru progresiv, menit sa asigure ci performanta
in materie de emisii este mentinutd nu doar la omologare, ci pe intreaga duratd de viata a
vehiculelor.

Conform articolul 18, aliniatul (3) din Regulamentul Euro 7, Comisia Europeand a
prezentat evaluarea performantei in materie de durabilitate a vehiculelor grele pe baza
Raportului tehnic Durabilitatea emisiilor vehiculelor grele Euro 7 stabilind multiplicatorii de
durabilitate pentru categoriile de vehicule grele.

Multiplicatorii de durabilitate sunt coeficienti care ajusteaza limitele de emisii pentru
vehiculele grele, ludnd in considerare cresterea emisiilor cauzata de uzura sistemelor de
reducere a poludrii dupa expirarea duratei de viatd principald. Limitele de emisii se aplica pe
intreaga durata de viata principala a vehiculului, care este de 300.000 km sau 8 ani, primul
criteriu care survine fiind cel relevant, pentru vehiculele grele mai mici (N2, N3 <16 t; M3 <
7,5 t), si de 700.000 km sau 12 ani pentru vehiculele grele mai mari (N3 > 16 t; M3 > 7,5 1).
Dupa expirarea duratei de viata principale, vehiculele intrd in durata de viata suplimentara,
egald cu 25% din durata de viata principala atat in kilometri, cat si in ani.

Il. PREZENTAREA COMUNICARII

Comunicarea Comisiei din 9 martie 2026 prezinta rezultatele evaluérii durabilitatii
emisiilor vehiculelor grele, realizata de Consortiul pentru emisii extrem de scazute ale
vehiculelor (CLOVE), si stabileste durata de viati si multiplicatorii de durabilitate care vor
fi folositi pentru ajustarea limitelor de emisii dupd expirarea duratei de viatd principala a
vehiculelor.

Pe baza datelor colectate au fost stabilite durata de viata si multiplicatorii de durabilitate a
vehiculelor grele in materie de emisii.

Emisiile vehiculelor sunt reglementate prin cerinte tehnice menite sa asigure performanta
sistemelor de control al emisiilor pe intreaga durata de viata a vehiculului. Acestea includ:

» durata de viata —asigura ca performanta in materie de emisii este mentinuta nu doar la
momentul omologarii de tip, ci si pe intreaga durata de viata utila a vehiculului.
Conform Regulamentului Euro 7, durata de viatd este impartita in durata de viata
principala si durata de viata suplimentara,

» factorii de deteriorare - multiplicatorii sau valorile fixe adaugate pentru a acoperi
cresterea anticipatd a emisiilor ca urmare a uzurii si degradarii tehnologiei de control
al emisiilor.

Evaluarea tehnica realizata pe baza datelor vehiculelor Euro VI a permis stabilirea duratei
de viata si a multiplicatorilor de durabilitate pentru vehiculele grele Euro 7. Rezultatele
principale sunt:

+ Durata de viata principald si suplimentara:

e Vehicule grele mai usoare: N2, N3 < 16 t; M3 < 7,5 t: durata de viatd principala este de
300.000 km sau 8 ani, iar durata de viata suplimentara este de 375.000 km sau 10 ani,
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luandu-se Tn considerare primul criteriu care survine.

e Vehicule grele mai mari: N3 > 16 t; M3 > 7,5 t: durata de viata principala este de
700.000 km sau 12 ani, iar durata de viata suplimentara este de 875.000 km sau 15
ani, primul criteriu care survine fiind relevant.

+ Multiplicatorul de durabilitate:

e CLOVE apropus valoarea de 1,2 ca multiplicator tipic pentru motoarele diesel,
aplicabil atat vehiculelor grele mai usoare, cat si celor mai grele.

+ Concluzie:

e Deteriorarea performantei sistemelor de emisii a fost estimata prin extrapolare
si regresie liniara, adaptate fiecarui tip de set de date.

e Evaluarea a folosit date provenite de la vehicule Euro VI, obtinute prin
teledetectie, teste si estimari ale producatorilor si propune un multiplicator de
durabilitate de 1,2 pentru toate vehiculele Euro 7.

e Aceasta se aliniaza cu multiplicatorii de durabilitate deja utilizati pentru
vehicule usoare si autobuze din categoria M2.

1. POZITII SI LUCRARI ALE INSTITUTIHILOR UNIUNII EUROPENE
3.1. Parlamentul European

» La 7 octombrie 2025, a fost adoptata rezolutia privind prelungirea derogarii pentru
vehiculele grele cu emisii zero care permite acestora si beneficieze in continuare de tarife
reduse sau scutiri la taxele de utilizare a infrastructurii rutiere. Ulterior, a fost adoptata
Directiva (UE) 2025/2459 a Parlamentului European si a Consiliului, din 26 noiembrie 2025,
care modifica Directiva 1999/62/CE, extinzand perioada in care vehiculele grele cu emisii zero
pot beneficia de rate semnificativ reduse ale taxelor de utilizare a infrastructurii sau de scutiri
de la plata acestora.

> La 12 martie 2026, a fost adoptata Rezolutia referitoare la calcularea creditelor de emisii
pentru vehiculele grele pentru perioadele de raportare ale anilor 2025-2029. Modificarea
propusa ofera producatorilor flexibilitate suplimentara, permitandu-le sa acumuleze mai multe
credite de emisii Tnainte de 2030, care pot fi utilizate ulterior pentru a-si asigura conformitatea
cu cerintele de emisii in anii urmatori.

3.2. Consiliul UE

» La 9 februarie 2024, Consiliul UE si Parlamentul European au adoptat un Acordul
provizoriu privind standardele de emisii de CO, pentru vehiculele grele pentru a reduce
emisiilor de CO2 in sectorul rutier, dar si sa incurajeze cresterea treptatd a cotei de vehicule cu
emisii zero in intregul parc de vehicule grele din Uniune. Acordul urmareste, totodata, sa
sustind si sa consolideze inovatia si competitivitatea industriei vehiculelor grele la nivel
european.

» La 7 mai 2025, Consiliul UE a adoptat pozitia de negociere cu privire la emisiile CO>
provenite de la autovehicule. Modificarea Regulamentului privind standardele de performanta
privind emisiile de CO; pentru autoturismele noi si vehiculele utilitare usoare noi va oferi
producatorilor o flexibilitate suplimentara pentru a-si indeplini obiectivele de reducere a
emisiilor de CO> pentru anul 2025.

> La 4 decembrie 2025, Consiliul UE a adoptat pozitia cu privire la propunerea de
modificare a directivei referitoare la dimensiunile si greutatile maxime autorizate ale anumitor
vehicule rutiere. Modificarile vizeaza sprijinirea tranzitiei catre vehicule cu emisii zero, tinand,
totodata cont de impactul greutatii suplimentare a acestor vehicule asupra infrastructurii rutiere.

3.3. Comitetul Economic si Social European (CESE)
» 20 septembrie 2023 - Avizul privind propunerea de directiva a Parlamentului European
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si a Consiliului de modificare a Directivei 1999/62/CE, a Directivei 1999/37/CE a Consiliului
si a Directivei (UE) 2019/520 in ceea ce priveste clasa de emisii de CO2 a vehiculelor grele cu
remorci subliniaza necesitatea introducerii unor moduri alternative de propulsie, adaptate
tipului de utilizare:
- propulsia electrica este consideratd adecvata pentru vehiculele grele care circuld pe trasee
scurte;
- alimentarea cu hidrogen, gaz natural din surse regenerabile (GNR) sau gaz natural lichefiat
(GNL) este recomandata pentru vehiculele grele utilizate pe trasee mai lungi.
Astfel, avizul evidentiaza necesitatea unei abordari diferentiate, in functie de tipul de traseu si
de specificul vehiculului greu.

> 16 iulie 2025 - Avizul referitor la Planul de actiune pentru sectorul autovehiculelor
recomanda Comisiei sa asigure un echilibru intre stabilitatea si coerenta reglementarilor si
flexibilitatea specificd, in special in domenii precum obiectivele de reducere a emisiilor de CO>
si utilizarea combustibililor durabili. De asemenea, avizul subliniaza necesitatea de a creste
rapid autonomia strategica a materiilor prime critice, pentru a sprijini planificarea pe termen
lung si a mentine Increderea industriei auto.

3.4. Comitetul European al Regiunilor (CoR)

> Tn aprilie 2026, a fost adoptati rezolutia privind consolidarea dimensiunii teritoriale in
punerea in aplicare a planului de actiune industriala pentru sectorul european al autovehiculelor
subliniind nevoia urgenta de a integra solutii locale si de a se asigura ca opiniile regionale sunt
luate in considerare in tranzitia catre o industrie auto europeana sustenabild si competitiva. De
asemenea, se evidentiaza necesitatea unei politici industriale coerente la nivelul UE pentru
sectorul auto, deoarece abordarii actuale ii lipseste o strategie globald care sa protejeze
contributia industriei la cresterea economica si la crearea de locuri de munca.

IV. INFORMATII SI EVOLUTII REFERITOARE LA SITUATIA DIN ROMANIA
4.1. Legislatie

> Legea nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic® prevede ci, incepand cu
2020, minim 30% din achizitiile de mijloace de transport pentru célatori, din sectorul public
sau privat, vor fi obligatoriu mijloace de transport nepoluante.

> Ordonanta de urgenta nr. 71 din 29 iunie 2021* privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante, in sprijinul unei mobilitati cu emisii scazute Stabileste cadrul legal
prin care autoritatile si entitatile contractante sunt obligate sa tind cont de impactul energetic si
de mediu pe durata de viata a vehiculelor, inclusiv de consumul de energie, emisiile de CO2 si
anumiti poluanti, atunci cand achizitioneaza vehicule de transport rutier. Obiectivele acesteia
sunt: promovarea si stimularea pietei vehiculelor nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic si imbundtatirea contributiei sectorului transporturilor la politicile Uniunii Europene
in domeniul mediului, climei si energiei.

> Schema de ajutor de stat® privind sprijinirea investitiilor destinate achizitiei de vehicule
cu emisii zero pentru transportul rutier de pasageri "e-DRIVE", adoptata la 29 decembrie 2025,
sprijina investitiile pentru achizitia de vehicule cu emisii zero in transportul rutier de pasageri
si vizeaza inlocuirea vehiculelor echipate cu motoare cu combustie interna cu vehicule electrice
sau cu emisii zero, in conformitate cu directiile strategice ale Uniunii Europene. Acordarea
sprijinului asigura alinierea la tintele si traiectoriile de decarbonizare asumate de Romania prin
Planul national integrat in domeniul energiei si schimbarilor climatice 2021-2030 (PNIESC).

% publicata in Monitorul Oficial nr. 67 din 23 ianuarie 2018
4 publicata Tn Monitorul Oficial nr. 646 din 30 iunie 2021
> publicat Tn Monitorul Oficial nr. 14 din 13 ianuarie 2026
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» Strategia pe termen lung a Romaéniei pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
— Romania neutra in 2050 stabileste obiective si masuri pentru atingerea neutralitatii climatice
pana in 2050, prin reducerea progresiva a emisiilor, promovarea energiei curate, eficienta
energetica si tranzitia cdtre un sector al transporturilor sustenabil si cu emisii reduse.

4.2. Hotarari adoptate in cadrul controlului parlamentar in afaceri europene

> HS nr. 64 din 6 iunie 20238 referitoare la propunerea de Regulament al Parlamentului
European si al Consiliului de modificare a Regulamentului (UE) 2019/1.242 in ceea ce priveste
consolidarea standardelor de performanta privind emisiile de COz pentru vehiculele grele noi
si integrarea obligatiilor de raportare si de abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956 - COM
(2023)88. Senatorii considera ca tintele stabilite pentru autobuze electrice vor sprijini eforturile
de imbunatatire a calitatii aerului, Tn special Th marile centre urbane.

> HCD nr. 66 din 24 octombrie 2023’ privind adoptarea opiniei referitoare la
Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Un Plan industrial al Pactului verde
pentru era cu zero emisii nete - COM(2023)62. Camera Deputatilor considera prioritara
stabilirea unor modele privind modurile de producere si de transport a combustibililor
alternativi, precum si elaborarea analizelor de cost-eficientd a utilizarii acestora sustinand
industria auto europeana si tinand cont de specificitatile fiecarui stat membru.

> HCD nr. 12/20248 privind adoptarea opiniei referitoare la Comunicarea Comisiei citre
Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul
Regiunilor - Tnverzirea transportului de marfi - COM(2023)440. Deputatii recomandi
incurajarea initiativelor de cercetare si investitie, publice si din mediul privat, pentru sporirea
aportului digitalizarii la inverzirea transportului de marfd cu ajutorul conectivitdtii de tip
vehicul-vehicul, vehicul-infrastructura si vehicul-retea.
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