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REZUMAT

Strategia portuara a UE prezentata la 4 martie 2026 de Comisia Europeana raspunde
necesitatii de a consolida porturile ca interfete vitale intre economia europeana si pietele mondiale.

Porturile europene reprezinta infrastructuri critice esentiale pentru competitivitatea
economicd, securitatea energetica si autonomia strategica a Uniunii Europene. Acestea gestioneaza
peste 74 % din marfurile care intra sau ies din Europa si aproximativ 395 de milioane de pasageri
n fiecare an', refeaua transeuropeand de transport bazandu-se pe 283 de porturi maritime, 223 de
porturi interioare si 44 de porturi mixte.

Strategia vizeaza transformarea porturilor in noduri comerciale competitive si infrastructuri
esentiale pentru securitatea economica prin mdsuri care pun accent pe digitalizare, combaterea
criminalitatii organizate, protejarea infrastructurilor critice si asigurarea unei tranzitii energetice
sustenabile, fiind adoptata impreuna cu Strategia industriala maritima a UE pentru a stimula
industriile europene de constructii navale §i transport maritim.

Cuvinte-cheie: politica comund in domeniul porturilor, instalatii portuare, investitii strdine,
transport maritim, protectia resurselor naturale, biodiversitate. securitate europeand,
competitivitate
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l. CONTEXT

Strategia portuara a UE reprezinta o tranzitie a mandatului european de la o viziune bazata pe
piata interna si comert in care porturile aveau rol de puncte de tranzit, catre un cadru complex de
securitate economica si autonomie strategica care redefineste punctele portuare ca infrastructuri
critice de importanta vitald pentru rezilienta Uniunii.

Cadrul european de reglementare a fost Politica portuara din 2013, axat initial pe integrarea
porturilor in piata unica si facilitarea schimburilor comerciale globale.

» la 23 mai 2013, Comisia a prezentat un nou pachet de masuri privind liberalizarea serviciilor
portuare: comunicarea ,,Porturile: un motor al cresterii economice” si propunerea de regulament de
stabilire a unui cadru privind accesul la piata serviciilor portuare si transparenta financiard a
porturilor. Aceasta noua strategie a UE a acoperit 319 porturi maritime majore.

» la 15 februarie 2017, a fost adoptat Regulamentul (UE) 2017/352, care introducea norme
comune privind transparenta finantdrii publice si a perceperii de taxe de utilizarea infrastructurii
portuare si a serviciilor portuare;

» la17 mai 2018, Comisia a publicat propunerea de requlament de stabilire a unui mediu aferent
ghiseului unic european in domeniul maritim, iar la 28 octombrie 2022, Comisia a adoptat
Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2023/204, prin care a standardizat caracteristicile ghiseului
unic european n domeniul maritim in vederea asigurarii unui mediu armonizat de raportare pentru
utilizatorii din toate statele membre, lista obligatiilor de raportare impuse de legislatie in ceea ce
priveste escalele in port fiind modificata la 7 aprilie 2025 prin Regulamentul delegat (UE) 2025/674.

Contextul pandemic din perioada 2020 — 2022 a evidentiat necesitatea unei adaptari la noile
exigente de durabilitate si digitalizare, demonstrand importanta lor vitala pentru rezilienta Europei
dupa criza sanitara.

> la 14 iulie 2021, in contextul Pactului verde european, Comisia a adoptat pachetul ..Pregatiti
pentru 557, unele propuneri acoperind integral sau partial transportul maritim, precum:

- propunerea de includere a emisiilor generate de transportul maritim in schema UE de
comercializare a certificatelor de emisii. Directiva (UE) 2023/959 si Requlamentul (UE) 2023/957
au fost adoptate Th mai 2023,

- propunerea de revizuire a Regulamentului privind infrastructura pentru combustibili
alternativi (AFIR). Regulamentul (UE) 2023/1804 a fost adoptat la 13 septembrie 2023;

- propunerea privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon in transportul maritim (initiativa FuelEU Tn domeniul maritim). Regulamentul (UE)
2023/1805 a fost adoptat la 13 septembrie 2023.

» la 1 iunie 2023, Comisia a publicat comunicarea ,,Siguranta maritima: principiu esential al
unui transport maritim curat si modern”. Aceasta a fost insotita de propuneri de revizuire a cinci acte



https://www.cdep.ro/afaceri_europene/CE/2013/COM_2013_295_RO_ACTE_f.doc
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52013PC0296
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52013PC0296
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52013PC0296
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX:32017R0352
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=celex%3A52018PC0278
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=celex%3A52018PC0278
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:32023R0204
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1762168464786&uri=CELEX%3A32025R0674
https://www.consilium.europa.eu/ro/policies/european-green-deal/
https://www.consilium.europa.eu/ro/policies/fit-for-55/
https://www.consilium.europa.eu/ro/policies/fit-for-55/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52021PC0551
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A32023L0959
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/957/oj?locale=ro
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R1804
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52021PC0562
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52021PC0562
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:32023R1805
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1805
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1805
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52023DC0268
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52023DC0268

legislative pentru a moderniza normele UE privind siguranta maritima si pentru a preveni poluarea
apei de catre nave:

- Directiva 2009/21/CE privind respectarea obligatiilor statelor de pavilion;

- Directiva 2009/16/CE privind controlul statului portului;

- Directiva 2009/18/CE privind investigarea accidentelor de transport maritim;

- Directiva 2005/35/CE privind poluarea cauzata de nave si introducerea unor sanctiuni in caz
de incalcare. Propunerea urmareste, de asemenea, optimizarea sistemului de monitorizare prin satelit
pentru detectarea si supravegherea deversarilor de petrol in apele europene, CleanSealNet.

- Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 de instituire a unei Agentii Europene pentru Siguranta
Maritima.

Punctul de inflexiune operativ a aparut in 2024, cand cresterea timpului mediu de asteptare in
principalele noduri maritime ale UE a semnalat limitele productivitatii si a impus necesitatea unei noi
viziuni strategice asupra conexiunilor cu hinterlandul?.

Astfel, anul 2025 a reprezentat faza de accelerare legislativa, marcata de o succesiune de
initiative care au pregétit pilonii actualei strategii, precum:

» in martie 2025, lansarea Comunicarii comune privind consolidarea securitatii economice a
UE (JOIN(2025) 977°) a introdus imperativul limitirii controlului entititilor cu grad ridicat de risc
asupra infrastructurilor critice, o tema centrala preluata ulterior de strategia portuara pentru a aborda
influenta strdina in terminalele europene.

» la 19 noiembrie 2025, aceasta directie a fost dublata de propunerea de Requlament privind
mobilitatea militard (COM(2025) 8474), care a impus statelor membre obligatia de a preveni riscurile
asociate proprietatii strdine asupra activelor cu dubla utilizare, transformand porturile in elemente-
cheie ale pregatirii pentru aparare.

» la 05 iunie 2025, dimensiunea ecologica si sociala a fost consolidata prin Pactul european
privind oceanul planetar (COM(2025)281°), document care a recunoscut oficial rolul porturilor in
protejarea ecosistemelor marine si a integrat managementul portuar in economia albastra durabila.

» la 10 decembrie 2025, pentru a raspunde nevoii de modernizare rapida, Comisia a inaintat
propunerea de Regulament privind accelerarea evaludrilor de mediu (COM(2025)984), oferind
proiectelor strategice de decarbonizare portuard beneficiul unor termene reduse si al aprobarilor
tacite.

> la9iulie 2025, institutionalizarea acestor eforturi a fost sprijinita financiar prin Strategia UE
de constituire de stocuri la nivelul UE (COM(2025)528°%), si prin viitorul cadru financiar multianual
2028-2034, prezentat la 16 iulie 2025, unde Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) a fost
propus cu un buget de 51,5 miliarde EUR, porturile fiind confirmate ca prioritati de finantare
transfrontaliera.

» finalul anului 2025 a fost dedicat unui proces amplu de consultare cu partile interesate, care a
validat necesitatea unei abordari flexibile, capabile sd acopere atét interesele marilor operatori, cat si
nevoile specifice ale celor 550 de porturi maritime si interioare din reteaua TEN-T.

1. PREZENTAREA COMUNICARII

Strategia este structurata pe cinci piloni principali:
1. Consolidarea competitivitatii, inovarii si digitalizarii
inovarii, digitalizarii, conectivitatii cu hinterlandul si simplificarii reglementarilor. Documentul
evidentiaza necesitatea asigurarii unor conditii de concurenta echitabile, Tn special Tn raport cu

2 Zona rurald, putin populatd, care inconjoard un oras, port sau o regiune metropolitand, actionand ca un teritoriu de
influenta economicad. Acesta desemneazid o zona izolata, retrasa, situatd dincolo de centrele urbane principale, adesea
folosita pentru a descrie zonele de coastd sau interiorul unei tari.

3 Fisa de informare DUE

Fisa de informare DUE

Fisa de informare DUE

Fisa de informare DUE
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practicile agresive de investitii si diferentele de reglementare existente la nivel mondial. In acest sens,
Comisia va actualiza cadrul privind schema UE de comercializare a certificatelor de emisii si
Regulamentul privind combustibilii maritimi, pentru a evita pierderea traficului comercial catre
porturi din afara UE. Totodatd, UE va continua sa sprijine financiar investitiile in sustenabilitate,
conectivitate, rezilientd si tranzitia energeticd a porturilor’.

Un alt obiectiv important il reprezinta consolidarea rolului UE in stabilirea standardelor
tehnice internationale pentru sectorul portuar si sprijinirea dezvoltdrii unor porturi si terminale
inovatoare, prin cooperare Intre statele membre, institutiile europene si organismele de
standardizare®.

2. Protectia si securizarea porturilor

Strategia introduce si o dimensiune puternici de securitate economici®. Comisia atrage
atentia asupra riscurilor generate de investitiile strdine in infrastructurile portuare strategice si de
influenta actorilor sustinuti de state terte asupra operatiunilor portuare si a lanturilor de aprovizionare
critice.

Printre cele mai importante masuri propuse se numara elaborarea unor orientari pentru
evaluarea investitiilor strdine 1n porturile europene, crearea unui cadru de cartografiere si
monitorizare a investitiilor externe si evaluarea aprofundata a infrastructurilor portuare strategice cu
dubla utilizare. Totodata, acestea trebuie sa asigure posibilitatea interventiei publice si accesul rapid
la resursele strategice de transport n situatii de criza, in conformitate cu viitorul regulament privind
mobilitatea militara®,

De asemenea, eforturile in materie de securitate vor fi extinse la porturile interioare, inclusiv
la cele care nu intra sub incidenta Codului ISPS™. Tn acest sens, Comisia va publica bune practici de
prevenire a traficului de droguri si va lucra la schimbul de informatii public-privat intre autoritatile
vamale si companiile de logisticd maritima cu privire la traficul de droguri si comertul ilicit.

Un alt aspect abordat de noua strategie portuard tine de vulnerabilitatile in materie de
securitate cibernetica. In cadrul revizuirii Regulamentului privind securitatea cibernetica, Comisia
propune un cadru fiabil de securitate a lantului de aprovizionare cu TIC. Pe baza evaludrii riscurilor
in materie de securitate la nivelul Uniunii, acest lucru ar permite restrictii proportionale asupra
furnizorilor cu grad ridicat de risc din infrastructura critica. Pachetul Omnibus in domeniul digital
propune instituirea unui punct de intrare unic pentru raportarea obligatorie a incidentelor de securitate
cibernetica.

3. Promovarea tranzitiei energetice si a durabilitatii

Strategia UE pentru porturi trateaza porturile europene ca viitoare centre energetice si
industriale strategice!?, cu un rol important in dezvoltarea energiei curate, a combustibililor alternativi
si a infrastructurilor energetice europene. Strategia promoveazd, de asemenea, dezvoltarea porturilor
ca centre de productie si aprovizionare cu combustibili alternativi®® si cu emisii scizute de carbon,
inclusiv hidrogen verde. In acest sens, Comisia pregiteste masuri pentru extinderea infrastructurilor
dedicate combustibililor alternativi, armonizarea normelor privind alimentarea navelor si dezvoltarea
unor sisteme europene de certificare si trasabilitate pentru combustibilii durabili.

Pentru accelerarea investitiilor strategice, Comisia propune simplificarea procedurilor de
evaluare de mediu prin digitalizare, reducerea termenelor administrative si introducerea unor puncte
unice de contact. Totodata, strategia sprijind transformarea porturilor in centre pentru activitati

" Comisia sprijin, prin intermediul strategiei ,,Global Gateway” si al initiativelor ministeriale privind energia curati, cum ar fi
coridoarele si centrele de transport maritim verde ,,Global Gateway” (GGGSCH) si coridorul economic India-Orientul Mijlociu-
Europa (IMEC) sau proiecte precum ,, Transportul maritim pregatit pentru viitor in Africa”, precum si potentiale noi initiative
n cadrul Pactului pentru Mediterana. Abordarea strategica a UE privind regiunea Marii Negre va consolida cooperarea cu tarile
terte si cu organizatiile multilaterale si institutiile financiare, mentinand in acelasi timp competitivitatea UE.

8 Politica de standardizare a UE

% JOIN(2025) 977

10 COM(2025) 847 final

11 Codul international pentru securitatea navelor si a facilititilor portuare

12 Propunerea de regulament TEN-E revizuitd , impreund cu Regulamentul TEN-T, sprijind dezvoltarea infrastructurii
portuare si integrarea energiei din surse regenerabile offshore.

13 Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
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circulare'® si energie curati, inclusiv reciclare, gestionarea deseurilor si dezvoltarea infrastructurilor
pentru combustibili alternativi.
4. Acces la finantare si investitii

Strategia UE pentru porturi subliniaza necesitatea mobilizarii unei finantari mixte europeane,
nationale si private pentru a sustine transformarea porturilor europene, in contextul cresterii fluxurilor
comerciale, al decarbonizarii si al cerintelor privind rezilienta si securitatea.

UE a alocat, incepand din 2014, aproximativ 10 miliarde EUR pentru proiecte portuare in
domenii precum energia, conectivitatea, digitalizarea, durabilitatea si inovarea, prin instrumente
precum Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE), programele de coeziune si programele
Orizont Europa. Strategia prevede continuarea sprijinului financiar in viitorul cadru financiar
multianual 2028-2034, inclusiv prin Fondul european pentru competitivitate, Mecanismul pentru
interconectarea Europei 2028-2034 (MIE) si Fondul pentru inovare finantat din schema ETS.

Documentul pune accent si pe rolul Bancii Europene de Investitii in finantarea proiectelor
privind decarbonizarea, digitalizarea, securitatea si infrastructurile energetice portuare. Totodata,
Comisia incurajeaza porturile, in special cele mici si mijlocii, sd adopte strategii inovatoare si sd
valorifice oportunititile generate de tranzitia energetica si digitalizare.

5. Coeziune sociala si locuri de munca de calitate

Porturile europene au un rol esential in dezvoltarea economicd, coeziunea teritoriald si

conectivitatea regiunilor de coasti, insulare, arctice si ultraperiferice ale Uniunii Europene. In acest

......

si mijlocii, in vederea imbunatatirii relatiilor dintre porturi si orase, prin dezvoltarea unor bune
practici si politici care sd echilibreze dimensiunea economica, sociald si de mediu.

Strategia UE pentru porturi evidentiazd si importanta dezvoltarii unei forte de munca
calificate, incluzive si adaptate tranzitiei verzi si digitale din sectorul portuar si din economia
albastra®®. Comisia urmareste consolidarea standardelor UE de securitate si sdnitate in munci in
porturi, inclusiv prin elaborarea unor orientari privind siguranta lucratorilor portuari si manipularea
in conditii de sigurantd a combustibililor alternativi.

I11.  POZITII ALE INSTITUTIILOR S| ORGANISMELOR EUROPENE

1. Banca Europeana de Investitii (BEI/EIB)

La 12 martie 2026, BEI si Comisia Europeana au lansat oficial un program comun de sprijin
pentru implementarea Strategiei portuare a UE, destinat in special porturilor mici si mijlocii din
reteaua TEN-T. Programul este derulat prin serviciul EIB Advisory si beneficiaza de finantare prin
Mecanismul pentru Interconectarea Europei si fondurile politicii de coeziune. Initiativa urmareste sa
sprijine porturile europene in pregatirea unor proiecte de investitii mature, sustenabile si viabile din
punct de vedere tehnic si economic.

2. Organizatia Porturilor Maritime Europene (ESPO)

La 5 martie 2026, ESPO a salutat lansarea strategiei, considerand-o un pas important pentru
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reprezintd un cadru important pentru transformarea porturilor europene in hub-uri energetice,
logistice si industriale competitive si sigure, capabile sa sprijine autonomia strategica si rezilienta
economicd a Uniunii Europene. Insa,

- atrage atentia asupra necesitatii asigurdrii unor conditii de concurentd echitabile pentru
porturile europene, in special in contextul aplicarii ETS si FuelEU Maritime, pentru a evita
redirectionarea traficului catre porturi din afara UE;

- solicita sprijin financiar european adecvat, precum si

- masuri concrete pentru reducerea poverii administrative si accelerarea investitiilor strategice.

14 Planul de actiune RESourceEU
15 Pe baza unor initiative precum Recomandarea Consiliului privind o tranzitie echitabild catre neutralitatea climatica,
Regulamentul privind industria ,,zero net” si Foaia de parcurs privind locurile de munca de calitate.
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3. Federatia Companiilor si Terminalelor Portuare Private Europene (FEPORT)

Organizatia FEPORT apreciaza ca strategia recunoaste rolul porturilor si al operatorilor
terminalelor private ca actori comerciali si ca infrastructuri strategice esentiale pentru securitatea
economica si logistica a Uniunii Europene, insa:

- subliniazd necesitatea unui cadru european clar privind ajutoarele de stat si finantarea
porturilor, pentru a permite investitii in infrastructuri cu dubla utilizare, digitalizare, securitate,
electrificare, combustibili alternativi, rezilienta lanturilor logistice;

- considera ca strategia trebuie sd evite concentrarea exclusivda pe instrumente defensive si
restrictive;

- considera ca Strategia trebuie sd sprijine dezvoltarea unei industrii portuare europene
competitive si reziliente in raport cu concurenta globala si investitiile masive realizate de state terte.

In ceea ce priveste securitatea economici, FEPORT sustine masurile privind protectia
infrastructurilor critice si reducerea vulnerabilitatilor lanturilor de aprovizionare, insd atrage atentia
ca implementarea obiectivelor strategiei trebuie insotitd de instrumente financiare adecvate si de
coordonare intre UE si statele membre.

IV.  POZITII ALE STATELOR MEMBRE

» Germania sustine o abordare portuara integrata, in care porturile sunt infrastructuri
comerciale, energetice, logistice si de securitate, iar initiativele sale nationale privind strategia
portuard, digitalizarea porturilor si modernizarea transportului pe apa sunt direct aliniate cu noua
strategie UE. Tn februarie 2024, Germania a publicat propria Strategie nationald pentru porturile
maritime si interioare, in planul implementarii, beneficiind si de instrumente oficiale legate de
digitalizarea porturilor. Programul DigiTest - Digitale Testfelder in Hafen urmareste dezvoltarea unor
,,campuri de testare digitale” in porturi, pentru testarea inovatiilor logistice 4.0 in conditii reale.

» Franta abordeaza porturile ca infrastructuri de tranzitie ecologica si rezilienta climatica,
cu accent pe adaptare, electrificare si integrarea porturilor in politica industriald si energetica. Tn
Planul national francez de adaptare la schimbarile climatice, Franta prevede integrarea dimensiunii
de adaptare climaticd in proiectele strategice ale marilor porturi maritime si includerea acestor aspecte
n actualizarea Strategiei nationale portuare, adoptata in februarie 2025.

> Tirile de Jos au o pozitie relevanti prin rolul portului Rotterdam. In acordul de guvernare
2026-2030, guvernul olandez prevede elaborarea unei strategii nationale spatial-economice pentru
clusterele industriale si portuare energointensive desemnate ca zone de importantd nationald. Tarile
de Jos au si o initiativa practica legata de digitalizare si simplificare administrativa: implementarea
European Maritime Single Window environment - EMSWe, care obliga navele, din august 2025, sa
transmita formalitdtile printr-o fereastra digitala unica in fiecare port al UE.

In decembrie 2025, Portul Rotterdam a publicat Climate Transition Plan, axat pe
contributia portului la economia neutrad climatic si circulard, cu obiective pentru reducerea emisiilor
pana in 2030.

» Spania are una dintre cele mai concrete pozitionari pe tema competitivitatii portuare in
raport cu politicile climatice europene. La 20 februarie 2026, Puertos del Estado a prezentat, la
Bruxelles, rezultatele Observatorului EU-ETS, indicand riscul pierderii conectivitatii containerizate
pentru porturile europene in favoarea porturilor din vecinitatea UE. In plan investitional, Puertos del
Estado indica utilizarea fondurilor Next GenerationEU pentru obiective precum tranzitia ecologica,
transformarea digitald si coeziunea teritoriala.

> Belgia. Portul strategic european Portul Antwerp-Bruges salutd faptul ca strategia
recunoaste rolul central al porturilor in economia europeana si in provocari precum autonomia
strategica, aprovizionarea energetica si lanturile comerciale sigure.
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Belgia devine relevanta si in domeniul apararii, in martie 2026, Portul Antwerp confirmand
instalarea propriului sistem national avansat de rachete sol-aer (NASAMS) in 2027, pentru a proteja
vasta sa infrastructurd industriala si logistica de amenintarile aeriene.

> Italia are initiative portuare si maritime direct conectate la strategia europeand, in special
prin rolul porturilor Genova, Trieste, Gioia Tauro si al coridoarelor TEN-T. Cea mai importanta
evolutie este reforma sistemului portuar italian, adoptata in decembrie 2025, care urmareste crearea
unui sistem portuar unificat si competitiv, cu capacitate de dubla operare, coordonat la nivel national
prin noua structura ,.Porti d’Italia S.p.A”.

Italia considera digitalizarea unul dintre pilonii centrali ai strategiei sale portuare, sens in care
Ministerul infrastructurii si transporturilor (MIT) a anuntat in 2025 accelerarea digitalizarii lantului
logistic prin dezvoltarea sistemelor interoperabile Port Community System (PCS)

» Grecia trateaza sistemul portuar drept un pilon strategic al securitatii economice,
energetice si logistice din Mediterana de Est, precum si un instrument esential pentru consolidarea
conectivitatii regionale si a rolului geopolitic al tarii in cadrul Uniunii Europene si NATO, prin
porturile strategice Thessaloniki, Alexandroupolis, Patras sau Pireu. Tn septembrie 2025, Ministerul
Afacerilor Maritime si Politicii Insulare a anuntat un program de investitii destinat modernizarii
infrastructurii portuare grecesti. Programul include 21 de proiecte strategice si urmareste
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dezvoltarea sustenabild a porturilor maritime si insulare.

Grecia sustine activ implementarea noilor masuri propuse de Comisie, la data de 30 aprilie
2026, gazduind reuniunea la nivel inalt privind implementarea Strategiei maritime industriale
europene si a Strategiei portuare a UE, in cadrul careia s-a urmarit dezvoltarea unei foi de parcurs
tehnologice privind prioritatile pentru cercetare, inovare si implementarea acestora in sectoare cheie.

Statele nordice, respectiv Norvegia, Suedia, Finlanda si Danemarca reprezintd unul dintre
cele mai avansate si integrate spatii maritime din Europa, atat din perspectiva economiei maritime si
portuare, cat si din cea a securitatii energetice, rezilientei infrastructurilor critice, digitalizarii si
tranzitiei verzi.

» Norvegia detine una dintre cele mai dezvoltate economii maritime din lume si trateaza
sectorul maritim drept infrastructura strategica nationald. Guvernul norvegian a prezentat in martie
2026 noua politicd maritima a Norvegiei care subliniazd importanta infrastructurilor maritime si
portuare pentru securitatea si rezilienta economici a Norvegiei si Europei. In completarea acesteia,
Guvernul a lansat si Strategia dronelor pentru sectorul apararii care abordeaza supraveghere maritima,
drone pentru zona Arctica, infrastructuri critice si protectia infrastructurilor maritime si portuare.

» Suedia, dupd aderarea la NATO, trateaza porturile si infrastructurile maritime drept
infrastructuri dual-use esentiale. In 2024-2025, guvernul suedez a consolidat politica privind
protectia infrastructurilor submarine, securitatea portuara, infrastructurile energetice offshore si
intensificarea cooperarii NATO-Marea Baltica.

» Finlanda, dupa deteriorarea situatiei de securitate in regiunea Baltica, a consolidat
securitatea infrastructurilor portuare, protectia cablurilor submarine si infrastructurilor energetice,
precum si conectivitatea logistica NATO si UE.

> Danemarca, de asemenea, considera porturile drept infrastructuri strategice NATO,
infrastructuri-cheie pentru energia eoliana offshore, si noduri logistice pentru Marea Nordului si
Baltica. Dupa sabotajele Nord Stream, Danemarca si-a consolidat protectia infrastructurilor
energetice offshore, securitatea maritima si monitorizarea infrastructurilor submarine si portuare.

De semenea, In martie 2021, Danemarca a adoptat Planul spatial maritim, actualizat in 2023,
prin care stabileste ce zone maritime din apele daneze pot fi utilizate pentru extractia de energie
offshore, transportul maritim, pescuitul, acvacultura, exploatarea fundului marii si protectia mediului
pana in anul 2030.
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V.INFORMATII SI EVOLUTII REFERITOARE LA SITUATIA DIN ROMANIA

Tn Romania, relevanta Strategiei portuare a UE este concentrati in special asupra portului
Constanta, asupra porturilor maritime Midia si Mangalia, asupra porturilor dundrene si asupra
conexiunii dintre Marea Neagra, Dunare si coridoarele TEN-T. Romaéania este direct vizatd de
obiectivele strategiei europene privind competitivitatea, securitatea economicd, mobilitatea militara,
tranzitia energetica, digitalizarea si rezilienta infrastructurilor critice.

Legislatie nationala

» Ordonanta Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea porturilor si a cailor navigabile
reglementeaza administrarea infrastructurii de transport naval, utilizarea infrastructurii portuare si
desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe cdi navigabile interioare;

» Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe caile navigabile
interioare stabileste cadrul general aplicabil transportului naval in Romania si organizarii sistemului
de transport maritim si fluvial;

» pentru dimensiunea de securitate si rezilientd, Legea nr. 294/2024 privind rezilienta
entitatilor critice, prin care se transpune cadrul european privind rezilienta entitatilor critice, precum
infrastructurile portuare;

» in domeniul securitdtii cibernetice, Romania a transpus Directiva NIS2 prin OUG nr.
155/2024, aprobata ulterior prin Legea nr. 124/2025, cadrul fiind aplicabil si entitatilor din sectoare
esentiale precum transporturile, energia si infrastructura digitala,

» pentru dimensiunea de securitate economica si control al investitiilor, se identifica OUG
nr. 46/2022 privind examinarea investitiilor straine directe, aprobata prin Legea nr. 164/2023 si
modificata ulterior prin OUG nr. 108/2023. Acest cadru instituie mecanismul national de screening
al investitiilor straine directe, inclusiv prin Comisia pentru examinarea investitiilor strdine directe
(CEISD), si este relevant pentru investitiile in infrastructuri strategice, inclusiv portuare;

» in domeniul energetic, Legea nr. 121/2024 privind energia eoliana offshore creeaza cadrul
pentru dezvoltarea energiei eoliene offshore in Marea Neagra, porturile fiind vizate ca infrastructuri-
suport pentru manufacturare, asamblare, logistica si mentenanta pentru energia offshore.

Strategii nationale

» Strategia Energetica a Romaniei 2025-2035, cu perspectiva anului 2050 stabileste
obiective privind securitatea energetica, cresterea ponderii energiei regenerabile si dezvoltarea
infrastructurilor relevante pentru tranzitia energetica,

» Planul de masuri privind utilizarea infrastructurii porturilor romanesti pentru
manufacturarea si asamblarea echipamentelor necesare exploatarii energiei eoliene offshore, elaborat
in contextul Legii nr. 121/2024. Documentul vizeaza utilizarea infrastructurii portuare romanesti
pentru dezvoltarea lantului valoric industrial si de servicii asociat energiei eoliene offshore;

» Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021-2030 include
obiective privind infrastructura portuarda, conexiunile TEN-T si dezvoltarea Portului Constanta,
inclusiv obligatii privind infrastructura pentru gaz natural lichefiat (LNG/GNL);

» Programul Transport 2021-2027 reprezinta principalul cadru de finantare europeana
pentru infrastructura de transport, inclusiv proiecte aferente retelei TEN-T, sigurantei, conectivitatii
st infrastructurii multimodale.

Mobilitate militara si securitate la Marea Neagra

Romania este direct vizatd de dimensiunea de securitate a strategiei portuare europene, avand in
vedere pozitionarea Portului Constanta la Marea Neagra si proximitatea fatd de Ucraina. Comisia
Europeana a evidentiat la 5 ianuarie 2026 proiectele de mobilitate militard din Romania, in vederea
sustinerii capacitatii europene prin consolidarea podurilor si infrastructurii rutiere pentru transport
civil s1 militar.

La 3 decembrie 2024, Romania, Bulgaria si Grecia au semnat un acord pentru imbunatatirea
mobilitatii militare, urmdrind armonizarea coridoarelor de transport si reducerea obstacolelor
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birocratice pentru deplasarea trupelor si echipamentelor catre flancul estic al NATO. Acordul vizeaza
inclusiv conectarea porturilor din Marea Egee si Marea Neagra.

Parteneriate si cooperare internationala

Tn iunie 2022, Guvernul Romaniei, Ports, Customs and Free Zone Corporation din Dubai si DP
World au semnat un parteneriat pentru dezvoltarea infrastructurii in Portul Constanta, urmarind
transformarea acestuia intr-un hub important de cargo si vehicule la Marea Neagra.

Initiativa celor Trei Mari (I3M): Romania si-a consolidat rolul in 13M prin aderarea la Fondul
de Infrastructura si semnarea memorandumului de cooperare intre porturile Constanta si Rijeka.
Aceste masuri, anuntate in aprilie 2026 la summitul de la Dubrovnik, vizeaza conectarea directa a
Marii Negre cu Marea Adriatica si Marea Baltica si dezvoltarea infrastructurii regionale.

Alte surse utile

=
o Fisa descriptiva Transportul maritim: abordare strategica, PE, 10/2025;
o Fisa descriptiva Transportul maritim: norme privind traficul si siguranta, PE, 10/2025;
o Fisa descriptiva Politica maritima integrata a uniunii europene, PE, 11/2025;
o Studiu Impactul preconizat al pachetului legislativ ,,Fit for 55” asupra conectivitatii si

mobilitatii in Europa, PE, 10/2024.
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