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Parlamentthlls Romaniei

Camera Deputatilor
Grupul Parlamentar al Partidului National Liberal

telefon: (021) 414 10 70 fax: (021) 414 1072 e-mail:pnl@cdep.ro

Catre:
Biroul Permanent al Camerei Deputatilor

In atentia doamnei Roberta Anastase, Presedintele Camerei Deputatilor

Subsemnatii, deputatii mentionati In anexa la prezenta motiune,
membri ai Camerei Deputatilor In legislatura 2008 — 2012, in temeiut art. 112
din Constitutia Romaéniel si in temeiul art. 158 — 164 din Regulamentul Camerei

Deputatilor, republicat, ihaintdm prezenta motiune simpla, cu tema:

"Ministrul anti-transporturi si pro-furt"



Stimati doamni Presedinte,
Stimati colegi deputati,

Subsemnatii, membri ai Grupului Parlamentar al Partidului National Liberal din
Camera Deputatilor, va Inaintdm prezenta motiune simpla, urmare a prestatiel dezastruoase a

ministrului transporturilor si infrastructurii, Radu Berceanu, in perioada 2009 - 2010.

Inca din momentul investirii sale in Parlament, Guvernul Boc si-a prezentat marile
angajamente in domeniul transporturilor §i infrastructurii. Aceste obiective, grupate in
capitolul 13, ,Infrastructura de transport”, al programului de guvernare in baza céruia a fost
investit In functie Guvernul Boc, cuprindeau realiziri mirete ce ar fi provocat invidia oricérei
guverndri anterioare. Printre aceste obiective se regidscau urmaitoarele: [nterconectarea si
interoperabilitatea régelei de drumuri din Romdnia cu refeaua de drumuri europeand;
Asigurarea coerentei si continuitdfii lucrdrilor de infrastructurd pe termen lung prin
promovarea PACTULUI NATIONAL "AUTOSTRAZILE ROMANIEI": Reducerea constantd
a numdrului de victime din accidentele de circulatie: Mdrirea perioadei de garantie la
lucrdrile realizate pentru imbundtdtirea infrastructurii de transport;, Refacerea retelei de
drumuri nafionale la un nivel calitativ european, pdnd in anul 2012; Dezvoliarea
infrastructurii feroviare coordonate cu cea rutierd, in conformitate cu cerintele europene;
Asigurarea legdturilor intre marile orase cu trenuri intercity; Cresterea vitezei tehnice
proiectate pe calea feratd in medie cu 25% si reducerea timpului de circulatie cu 50% fatd de
cel actual la trenurile de caldatori §i marfd, precum §i eliminarea stationdrii trenurilor in
frontierd; Innoirea §i modernizarea parcului existent de material rulant, modernizarea
statiilor de cale feratd penfru cresterea gradului de confort oferit publicului cdldtor:
Asigurarea transportului portauto pe calea feratd pentru distanfe lungi. Crearea unei
infrastructuri adecvate in porturile fluviale pentru a face faid cerintelor de exploatare la
nivel european.

Obiectivele mentionate mai sus au fost dublate de directii concrete de actiune in
domeniile transport rutier, drumuri nationale, transport feroviar, transport naval si transport
acrian. Trecerea timpului, marcatd de evenimentele nefericite, deciziile executive ale
ministrului Radu Berceanu, lipsa oricarui progres in privinta transporturilor si infrastructurii,

au demonstrat cd obiectivele din capitolul 13 al Programului de Guvernare, |, Infrastructura



de transport”, asumat in fata Parlamentului Romaniei, au rimas doar simple promisiuni, fara
nicio sansa de a fi indeplinite.

Din cauza administrarii defectuoase a sistemului transporturilor si infrastructurii din
Roménia, domnul ministru Berceanu ne obligd s luam atitudine impotriva lipsei sale de
performanta si a greselilor continue care nu contribuie decit la consevarea situatiei actuale, in
cel mai fericit caz.

Daca la inceputul crizei, guvernul sustinea ci domeniul infrastructurii va fi unul
prioritar, cd reprezinta solutia pentru iesirea din crizi, ¢4 numai antrenand investitii in aceasti
zond se va putea salva economia prin crearea de mii de locuri de munca pe orizontal3
punéndu-se in miscare §i alte industrii adiacente, iata ci, astazi, acest domeniu cotat cu prima
sansd de revenire, se afld in colaps. Proiectele importante de infrastructura intarzie si apari,
din cele existente multe se suspends, sute de firme de profil sunt nevoite sa-si inchidi portile
temporar, iar altele igi declara falimentul. Nu mai pomenim de angajamentele din programul
de guvernare, a caror indeplinire este departe de a fi micar inchipuiti. Este mai mult decit
evident ci acfiunile iresponsabile ale ministrului Radu Berceanu si lipsa unei strategii unitare
in gestionarea acestui domeniu vital au creat situatia actuald si au dovedit incompetenta
Guvernului Boc a gestiona procesul de dezvoltare a domeniilor transporturilor si

infrastructurii

1. Ministrul anti-autostrizi

La capitolul autostrdzi, ministrul Radu Berceanu se poate compara cu ceilalti colegi ai
sdi fogti minigtri ai transporturilor: Basescu, Boagiu si Dobre - cu totii caracterizati de o

aversiune impotriva constructiei autostrazilor.

Dupa finalizarea cu iz electoral a primilor 42 de km din Autostrada Transilvania in
decembrie 2009 (care, in treaciit fie spus, ar fi fost finalizati inci din 2008 dacd Romania nu
ar fi avut ghinionul de a-] avea la conducerea ministerului transporturitor in 2005 si 2006 pe

ministrul Dobre), anul 2010 a adus acest proiect in impas.

Datorita faptului ci nici pina astazi Berceanu nu a plitit sumele corespunzitoare
lucrarilor din 2009, firma care construieste Autostrada Transilvania a devenit, fortat, unul
dintre cei mai mare disponibilizatori din Romania. Astfel, peste 700 de angajati ai Bechtel,

majoritatea din judetul Cluj, si-au pierdut Jocul de munca (si probabil multi alti angajatl ai



subcontractorilor care contribuiau la constructia autostrdzii).Asadar, asa intelege guvernul
Boc sd relanseze economia - prin stimularea concedierii a sute de angajati din sectorul

constructiei din infrastructura.

Am constatat insd cd, daca domnul Berceanu, in calitate de ministru, tot nu face
drumuri, macar incearca si deturneze fonduri publice cétre clientela propriului partid. Curtea
de Apel Bucuresti a decis sd anuleze contractul de consultanta pentru constructia autostrizii
Medgidia - Constanta, dupa ce domnul ministru Berceanu nu a atribuit contractul firmei de pe
locul I (care a venit cu preful de 7,2 milicane de lei) ci firmei de pe locul IV (pentru pretul de
11,9 milioane de lei). Astfel, constructia autostrizii Medgidia - Constanta, care trebuia sa se

desfagoare in forta inca din 2009, a fost intdrziata semnificativ..

Domnul ministru Berceanu a devenit un expert si in sistareca programelor
guvernamentale initiate de altii. Dupa pierderea ruginoasi a finantarii de la Banca Mondiala
pentru constructia centurilor Baciu, Bragsov, Reghin, Targu Mures si Medias, Berceanu a
reusit performanta de a da cu piciorul proiectului de constructie al autostrizii Comarnic -
Bragov. Dupa ce consortiul Vinci — Aktor a renuntat la constructia acestei portiuni din
autostrada Bucuresti — Bragov, situatia a rimas suspendatd §i toate eforturile ficute pana
atunci au fost anulate. Asadar, PD-ul reuseste sa ingroape a doua oarad acest proiect: prima
oari in 2005 prin Dobre, iar a doua oari in 2010 prin Berceanu. inca o mostra a competentei

acestei guvernari in domeniul transporturilor.

in ciuda acestor fapte, ministrul Berceanu persistd in a ne minti ¢ nu el este vinovat
pentru aceste enorme $1 penibile esecuri. Nu el, c¢i intotdeauna altii. Dar am dori sa il
intrebam: de céte ori a stat de vorba cu reprezentantii Bancii Mondiale pentru a rezolva
probleme legate de constructia centurilor mentionate mai sus si pentru a impulsiona acest
program? De céte ori a stat de vorbid cu consortiul ce castigase coniractul de concesiune
pentru Comarnic - Brasov pentru a le oferi acestora sustinere pentru obtinerea finantérii si
demararea protectului? De céte orl s-a intdlnit cu cei de la Banca Europeand de Investitn
pentru a discuta despre o eventuald contributie a acestei institutii la finantarea proiectului

(tindnd cont de interesul aratat de BEI pentru acest proiect)?

Despre alte lucriri de constructie de autostrdzi, nici nu are rost sd amintim. Proiecte
precum autostrézile Targu Mures - Tagi, Sibiu - Pitesti, centura Bucuresti, ramén de domeniul
science fiction, desi toate acestea puteau fi demarate urgent, prin concesiune, impunindu-se

doar un minim efort de la bugetul de stat.



Radu Berceanu s-a folosit de proiectele de infrastructuri si in scop electoral. in
campania pentru alegerile europarlamentare, Radu Berceanu a anuntat lansarea procedurii de
licitatie pentru studiul de fezabilitatea necesar constructiei autostrazii Targu-Mures — lasi.
Bineinteles ¢d nu a fost demarati nicio licitatie i totul a fost o promisiune aruncati in ochii
alegatorilor. Ulterior ministrul Berceanu a declarat, la Iasi, in data de 30 noiembrie 2009, in
campania pentru alegerile prezidentiale, ci licitatia privind studiul de fezabilitate urmeaza si

fie lansatd la inceputul anului 2010, pentru ca acesta sa fie definitivat in vara anului 2010.

In afara declaratiilor ministrului din momentele electorale ale anului 2009, nu se mai
stie nimic in legaturd cu stadiul in care se afla studiile de fezabilitate pentru autostrada Targu-
Mures — Tagi. Mai mult decat atat, in timpul dezbaterilor la proiectul Legii Bugetului de Stat
pe anul 2010, parlamentarii Partidul Democrat — Liberal au respins toate amendamentele ce
propuncau alocarea sumelor corespunzitoare pentru studiile de fezabilitate la cele trei
tronsoane ale Autostrazii Est — Vest. Parlamentarii PD-L au sustinut c¢i sumele pentru aceste

studii au fost deja bugetate, desi bugetul Ministerului Transporturilor ardta contrariul.

Daca existd un campion la proasta absorbtic a fondurilor europene, acesta este
ministrul Berceanu. Din cele céteva miliarde de euro, alocate de citre Uniunea Europeand ca
finantare nerambursabild pentru constructia autostrazilor Nadlac - Arad, Timisoara - Lugoj,
Lugoj - Deva, Oristie - Sibiu, precum si pentru reabilitarea a cétorva sute de kilometri de
drum nafional aflate pe reteaua trans-europeana de transport, domnul ministru Radu Berceanu
a reusit performanta de a nu cheltui niciun euro!Aceasta in ciuda faptului ci in mai 2007
(adicd de mai bine de trei ani!) a fost semnat contractul pentru pregatirea proiectelor tehnice

pentru toate aceste autostrazi,

in fine, se poate aprecia cd iti trebuie, totusi, multd determinare pentru a reusi s
blochezi intr-o asemenea masurd constructia autostrizilor cu fonduri europene. Numai cineva
care detestd cu adevidrat constructia de autostrdzi poate sd ajungd la "performanta” de a nu
cheltui, in cel de-al patrulea an din perioada de programare 2007 - 2013 nici micar un euro

din fonduri europene.



IL. Aschia nu sare depare de trunchi

Ministrul Berceanu a avut de la cine invata in privinta blocarii proiectelor de
infrastructurd rutierd. in 1997, Traian Béasescu, ministrul transporturilor la acea vreme, dicta
oprirea tuturor lucrarilor la autostrada Bucuresti - Constanta. In 2005, ministrul Dobre bloca

lucrdrile la autostrada Brasov - Bors si anula contractul pentru constructia autostrizii

Bucuresti - Bragov.

Actualul ministru a reusit chiar si-si depascasca mentorii: indati ce a ajuns la
conducerea ministerului transporturilor §i infrastructurii a oprit orice progres in privinta
constructiei unei retele de aproximativ 1000 de kilometri de drumuri expres cu caracteristici
de autostrads. Astfel, nenumarate proiecte, care aveau realizate studii de fezabilitate cu liste
de cantitafi, fiind asadar pregatite pentru constructie prin sistemul design-build si finantare
din mediul privat, au fost anulate instantaneu de citre ministrul Berceanu. Printre acestea
enumdrdm drumurile expres Pitesti - Craiova, Arad - Oradea, Fagiras - Sibiu, Turda - Alba -
lulia - Sebes, Baia Mare - Satu Mare — Petea, precum si autostrada de centurd a municipiului

Cluj-Napoca.

Este necesar sd mentiondm ci proiectul drumului expres Sibiu - Figaras este agreat de
Comisia Europeand ca variantd provizorie pentru coridorul pan-European de transport IV. De
asemenea, constructia drumului expres Craiova - Slatina - Pitesti a fost in mod repetat
solicitatd de citre investitorii striini de pe aceastd axd, iar constructia drumului expres Petea -
Satu Mare - Baia Mare reprezinti un angajament al guvernului Roméniei luat in cadrul

sedintelor mixte de guvern roméno-ungare din anii anteriori.

Prin actiunile sale, domnul ministru Radu Berceanu i§i aratd "superioritatea” fatd de
Comisia Europeand, Guvernul Romaniei §i unii dintre cei mai mari contribuitori la bugetul de

stat.

In aversiunea sa fata de orice proiect de infrastructura rutiera rapidd, domnul ministru
Berceanu a blocat inclusiv exproprierile pentru aceste tronsoane de autostrizi si drumuri
expres, desi statul romén ar fi economisit foarte multi bani prin achizitia terenurilor in aceasta

perioadd, cind preturile acestora sunt neobisnuit de reduse datorita crizei economice..

La fel au fost blocate proiectele de reabilitare a peste o mie de kilometri de drumuri

nationale, pentru care in 2007 si 2008 au fost realizate proiecte detaliate. Pentru majoritatea



dintre urmatoarele proiecte de modernizare de drumuri nationale a fost selectat constructorul,
iar lucridrile trebuiau si inceapd la inceputul anului 2009: lagi - Crasna, Oradea - Deva,
Bragov - Miercurea Ciuc - Gheorgheni - Toplita - Reghin, Halmeu - Baia Mare - Dej, Baia
Mare - lacobeni, Sibiu - Mediag - Sighisoara, Targu Mures - Reghin - Saritel. Toate aceste
proiecte au asiguratd finantarea de la Banca Europeani de Investitii, in cadrul etapelor a V-a

si a VI-a de reabilitare a drumurilor nationale.

Radu Berceanu reuseste astfel o performanta necegalati, in istoria moderni a
Romaéniei, de niciun ministru al transporturilor: blocarea nenumiratelor programe de

dezvoltare a infrastructurii rutiere !

III. Dezastru la calea ferati

Niciodat in istoria cdilor ferate din Roménia, infrastructura feroviara nu a fost intr-o
stare atét de dezastruoasa. In total, in lunile septembric si octombrie 2009 au avut loc cinci
accidente feroviare grave, dintre care trei in mai putin de 24 de ore. Unul din adjunctii
ministrului Berceanu, fostul secretar de stat Constantin Axinia, afirma cii trenurile deraiaza

din cauza "indisciplinei personalului feroviar”!

Intr-o notd privind starea infrastructurii feroviare si a materialului rulant apartinand
CNCF ,,CFR” SA, SNTFC ,,CFR Calatori” SA gsi SNFM ,.CFR Marfi” SA, transmisi in
atentia domnului Radu Berceanu de citre conducerea Autorititii de Siguranti Feroviare
Roména din cadrul AFER, a fost adusd la cunostinta ministrului starea de degradare

accentuata a sistemului de transport feroviar roménesc.

Raportul arata ca lucrarile restante la liniile de cale feratd, la terasamente, la poduri si
tunele, la instalatiile de sigurantd aferente, instalatiile de sigurantd aferente, precum si
reparatiile neefectuate la materialul rulant motor sau tractat, au crescut in mod alarmant. Fari
a beneficia de un sprijin adecvat, managerii unitatilor controlate nu pot gestiona in mod
corespunzitor aceastd situatie. Mai mult, acesstia isi asuma riscul de a mentine in cale sau in

circulatie subsisteme ce depasesc tolerantele admise in exploatare.

Datele aratd ca existd restante foarte mart la efectuarea lucririlor de intretinere, revizii

si reparatii la liniile de ale ferata si la lucrarile de artd, respectiv la :



a. nlocuirea sinelor de cale ferats, a traverselor din beton si din lemn si a pietrei.

b. Repararea periodicd cu masini grele de cale cu ciuruire integrald a prismei ciii —
realizari de doar 50,52%.

¢. Buraje de intretinere generali — realiziri de doar 69,90% la burajul general.

d. intre,tinerea curentd si reparatia periodica a lucrdrilor de arta si a terasamentelor —
realizéri de doar 76,87%, respectiv 58,17 %.

¢. Din nr wtal de 18177 de poduri si podete aflate pe reteaua nationala de cai ferate, un
numdr de 3554 ( circa 19,56%) au durata de viati expiratd, iar un numir de 10998
(circa 60%) sunt scadente la reparafii pentru readucerea in parametrii nitiali de
functionare.

f. Din cele 10998 de poduri si podete scadente la reparatii, un numir de 1111 necesiti
reparatii de primd urgenta, iar 215 necesita refacerea integrala.

g. Din numarul total de 179 de tuneluri existente pe reteaua nationala de cai ferate, la un

numdr de 44 de tuneluri se inregistreaza probleme deosebite.

De asemenea, din cauza neefectudrii la timp a lucririlor de intretinere, revizie si
reparatit curente la instalafii, se produc numeroase deranjamente de categoria I si
deranjamente de categoria a II-a, care au ca efect intarzieri mari de trenuri. In 2009, trenurile
au intarziat in fiecare zi cate 7.144 de minute, potrivit CFR Calatori, ceea ce, la nivelul

intregului an, se traduce intr-o intarziere de 1.810 zile, adic patru ani i noua luni.

Majoritatea instalatiilor SCB aflate in exploatare au termenul scadent pentru
efectuarea lucrédrilor de reparatii capitale. Instalatiile SCB la care nu au fost efectuate reparatii

capitale au durata normala de functionare depasita.

Existd restante mari la reparatii la materialul rulant motor sau tractat apartinind
operatorilor de transport feroviar national — SNTFC _,CFR Calatori” SA si SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, astfel pentru SNTFC ,,CFR Calatori” SA, 541 de locomotive sunt cu termenul de
introducere la reparatii expirat (47%), dintr-un total de 1163, iar in cazul SNTFM ,,CFR
Martd” SA - 652 locomotive (circa 71%) sunt cu termenul de introducere la reparatii expirat

dintr-un total de 8§892.

Sistemul de transport feroviar din Roménia a cunoscut in cursul anului 2009 o
degradare accentuatd cu implicatii periculoase in siguranta §i securitatea traficului. Acest fapt
a fost demonstrat prin numérul mare de accidente feroviare ce au avut loc in ultimele luni.

Astfel, aceste probleme nu fac decdt si contrazicd declaratia fostului secretar de stat



Constantin Axinia, conform céreia, indisciplina personalului feroviar este vinovat pentru

accidentele produse.

Paradoxal, niciodata in istoria Roméniei, CFR nu a dispus de atdt de multi bani pentru
infrastructura feroviara. Prin Programul Operational Sectorial pentru Transporturi, Uniunea
Europeand a pus la dispozitia Romaniei 2,4 miliarde de euro pentru dezvoltarea cailor ferate!
Din cauza incompetentei ministrului Berceanu, niciun eurocent din aceasti sumi nu a fost

folosit.

in 2006, Gheorghe Dobre, ministrul Transporturilor de la acea vreme, promitea ca in
trei ani, trenurile vor circula cu 200 de kilometri la ora pe tronsonul Bucuresti-Constanta,
printr-o serie de investitii evaluate la aproximativ 700 milioane de euro, bani alocati de la
Guvern, de la Banca Japoniei pentru Cooperare Internationalda (JBIC), respectiv prin
Programul ISPA. Promisiune a fost reiterata si in programul de guvernare al PDL, cu acelasi
termen — 2009. lata cid ne afldm la jumatatea anului 2010 si trenurile nu circulid cu 200 km/h,
aga cum se preconiza in urma cu 4 ani, ci de citeva ori mai incet, iar lucririle de modernizare
a cdii ferate pe acest tronson - Bucuresti — Constanta dar si pe portiunea Campina — Predeal,
se desfigoard cu o vitezd inacceptabil de redusa. Este de inteles de ce nu ii vedem pe
premierul Boe §i ministrul Berceanu in "vizite de lucru" la modernizirile acestor tronsoane de
cale ferata - probabil pentru ca ar fi huiduiti de miile de calatori care pierd, zilnic, nenumarate

ore in trenurile blocate in zonele cu lucrari.

IV. Ignoranfa s§i incipi{inarea ministrului Berceanu in ceea ce priveste

infastructura aeroportuari

Ca $1 in cazul celorlaltor tipuri de infrastructurd, adversitatea ministrului fata de orice

proiect de infrastructurd acroportuari este evidenta,

Ministrul Berceanu se opune constructiei Aeroportului International Brasov, cu toate
cd fezabilitatea acestui proiect a fost demonstrata de nenumarate studii, iar finantarea ar urma
sa fie asiguratd de autorititile locale i din surse private. In loc si incurajeze constructia unui
acroport care ar deservi o zond importantd a tarii, cu obiective turistice importante (Valea
Prahovei, oragele medievale Bragov si Sighisoara, precum si multe localititi contindnd cetati

s1 biserici medievale din Transilvania, majoritatea incluse in Patrimoniul Cultural Universal



£}
.

UNESCO), domnul Berceanu, din postura sa de ministru al »anti-transporturilor”, ameninta:
"Garantez cd nu se va realiza acest aeroport”. Si aceasta doar pentru ci presedintele

Consiliului Judetean Brasov are ghinionul de a nu fi membru PD-L.

Avind in vedere lipsa unor realiziri notabile in ceea ce priveste infrastructura
transportului aerian din Roménia, ministrul se ocupd mai nou cu fortarea comasarii unor
aeroporturl, prin crearea unor mega-structuri administrative fard noima. Ministrul a propus,
fuziunea aeroporturilor din Timigoara si Arad, fara a avea cunostinta despre datele privind
dinamica transportului aerian civil pe principalele doud aeroporturi din vestul Romaniei. Se
pare cd, datoritd opozitiei manifestate de autoritatile timisorene fat de acest subiect, proiectul
de fuziune a fost suspendat pand in momentul in care Ministerul Transporturilor va face un

studiu de fezabilitate pe aceasta tema.

De asemenea, Berceanu se aratd interesat de fuziunea aeroporturilor din Otopeni si
Baneasa lucru care va duce treptat la disparitia celui de-al doilea. In rest, aeroporturile se
descurcd pe cont propriu: Clujul, Sibiul, Targu Muresul demonstrind ¢i se poate dezvolta un

aeroport, chiar si concurential.

V. Managementul dezastruos al Regiei Autonome ,Administratia Fluviald a

Duniirii de Jos”, Galati

in ceea ce priveste activitatea Regiei Autonome ,,Administratia Fluviala a Dunirii de
Jos”, Galati, masurile luate de directorul general Florin Uzumtoma, vicepresedinte al PD-L
Galati aratd adevarata competenta a admnistratiei Berceanu in domeniul transportului naval.
in plind criza economica, Regia a achizitionat, in decembrie 2009, un lot nou de autoturisme:
cinci autoturisme off-road in valoare de 500 mii lei, doudi camioane de 200 mii lei si cinci
autoturisme Dacia Logan, in valoare de 300 mii lei. Bineinteles ci toate aceste achizitii fac

parte din planul Guvernului Boc de a reduce cheltuielile bugetare.

O altd masurad luatd de administratia competenti a Regiei Autonome ,, Administratia
Fluviala a Dunarii de Jos” Galati, o reprezintd decizia de a vinde un mare numar de nave din
patrimoniul unitétii, unele dintre acestea aflate chiar sub contract, producétoare de venituri si
cu solicitéri pentru prelungirea contractelor. Marea majoritate a navelor scoase la vinzare de
Regie au fost reparate capital in cursul anului 2009. Bineinteles, un alt exemplu de coerenti

manageriala si cheltuire justd a banului public. Toate navele trecute in 2009 prin procesul de



reparatie capitald, printr-un management corespunzitor, puteau aduce venituri considerabile

Regiei.

V1. Hotie la drumul mare - marca Berceanu: prietenii de la Golden Blitz
decontamineazid un hectar de teren de pe amplasamentul autostrizii Brasov - Bors

pentru 24 de milioane de euro!

"

Furtul din banul public a atins cote nemaiintilnite in mandatul ministrului Berceanu.
Un exemplu reprezentativ este acordarea unui contract in valoare de 16 milioane de euro
pentru curdtarea de substante toxice a unui teren de un hectar de pe aliniamentul viitoarei
autostrizi Transilvania unui consortiu de firme din care face parte si firma Euroconstruct '98
Trading SRL. In schimb, in loc sa finalizeze finalizeze decontaminarea la timp, consortiul de
firme-cépusa au agreat cu domnul Berceanu un act aditional in valoare de 8 milioane de euro.

Valoarea contractului-ajunge agadar la 24 de milioane de euro!

Daca nu ar fi fost aplicate metode pentru a ajunge in buzunarele prietenilor PD-L,
aceste fonduri, ar fi putut fi folosite pentru reabilitarea a catorva zeci de scoli si licee, pentru
constructia a peste 600 de locuinte sociale, pentru modemizarea a 150 km de drumuri
judetene sau pentru achizitia terenurilor necesare pentru constructia unei autostrizi de la

Bucuresti la Craiova.

Domnul Berceanu reuseste agadar o performanta pe care chiar si fostul director al

CFR, Necolaiciuc, ar invidia-o!

S1 dacd tot vorbim de coruptie, s amintim $i de recentul incident din vama Nadlac,
cand staff-ul AC/DC a fost nevoit sé pliteascd o mitd negociata de circa 2500 de euro
pentru a fi ldsati sd plece din Romania. Astfel, imaginii Roméniei peste hotare i s-a mai
adaugat incl o patd, céci toatd presa internationald a rasunat in urma acestei stiri, mai ales
cd sesizarea asupra abuzurilor din Vama Nadlac cédtre Compania Nationald de Autostrizi si
Drumuri Nationale a fost ficutd printr-o adresa din partea Ambasadei Romaniei la Paris.
Domnul ministru Radu Berceanu a si recunoscut ¢i aceastd intdmplare nu e singulari, ci s-a
mai intdmplat si in lunile premergatoare momentului. Abia dupa doud siptdmaéni, doar patru

angajai de la Vama Nadlac au fost concediati, desi este cunoscut faptul ca afacerile din



Nadlac sunt de muit timp prospere cu stiinta si sub supravegherea conducerii PDL-iste si spre

cigtigul acesteia.

V1. Lipsa oriciirei strategii in transporturi

Credibilitatea statului romén nu a fost niciodatd mai scizuti in fata companiilor si

consortiilor care se ocupa cu proiectarea si constructia infrastructurii de transport!

Am ajuns la mijlocul anului 2010, iar consortiul de firme Bechtel-Enka, ce se ocupa
de constructia autostrazii Brasov - Borg, nu are nici cea mai vagd idee despre planurile
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii pentru acest proiect pentru anul 2010, Nimeni
nu stie cite fonduri vor fi alocate proiectului, sau care sunt sectoarele pe care se vor efectua

lucrari.

Zeci de alte firme nici mécar nu stiu dacd vor incepe anul viitor lucrarile pentru care

au contracte semnate, unele chiar din 2008.

Neseriozitatea si lipsa de viziune a ministrului transporturilor se reflects intr-o totala
lipsa de incredere a tuturor celor din sectorul privat angrenati in constructia infrastructurii de

transport in Romaénia.

Nimeni nu stie $i nu existd nicio siguranta asupra a ceea ce se va i viitorul apropiat i
pe termen mediu, $i asta pentru cid domnul ministru Berceanu este mult prea ocupat cu
alergatul intre santiere pentru a mai avea timp si incropeascd o simpla strategie privind

dezvoltarea infrastructurii de transport pentru anii 2010 si 2011.

Doamnelor si domnilor deputati,

Ca reactie la cele prezentate mai sus, si avind in vedere efectele dezastruoase ale
procesului de dezvoltare i modernizare a infrastructurii de transport a Romaniei realizate
sub administratia ministrului Radu Berceanu, aflat la conducerea Ministerului Transporturilor

si Infrastructurii, va solicitam votul pentru urmatoarele:



1. Clarificarea rapida de citre domnul Radu Berceanu, ministrul transporturilor si

infrastructurii, a tuturor aspectelor descrise in textul prezentei motiuni simple,

oferind raspunsuri clare $i coerente asupra urmitoarelor chestiuni:

a.

Care au fost motivele care au stat la baza atribuirii contractului contractul
de consultanta pentru constructia autostraizii Medgidia - Constanta firmei
de pe locul IV, pentru pretul de 11,9 milioane de lei, avind in vedere ca
firma care a ocupat prima pozitie la licitatic a avut o ofertd mult mai
avantajoasd, de 7,2 milioane de lei ? Curtea de Apel Bucuresti a decis
ulterior sa anuleze atribuirea contractului respectiv, ceea ce a determinat
neinceperea constructiei autostrazii Medgidia - Constanta, care trebuia si
se desfasoare incepand cu 2010.

De ce afi anuntat cu atdta emfazi, in campaniile electorale din 2009,
lansarea procedurii de licitatie pentru studiul de fezabilitatea necesar
constructiei autostrizii Targu—Mures — lasi, pentru ca apoi sa lasati balta
acest demers?

Din ce motive nu s-a incercat obtinerea unor fonduri prin finantare
europeand nerambursabild sau atribuirea unor contracte prin concesiune,
printr-un minim efort de la bugetul de stat, pentru a demara urgent proiecte
esentiale de infrastructurd precum autostrazile Targu Mures - Tasi, Sibiu -
Pitesti, centura Bucuresti?

De ce nu au fost utilizate fondurile alocate de citre Uniunea Europeani ca
finantare nerambursabila pentru constructia autostrizilor Nadlac - Arad,
Timigoara - Lugoj, Lugoj - Deva, Oriigtie - Sibiu, precum si pentru
reabilitarea sutelor de kilometri de drum national aflate pe reteaua trans-
europeani de transport ?

Din ce motive au fost anulate lucrarile demarate pentru construirea unei
retele de aproximativ 1000 de kilometri de drumuri expres cu caracteristici
de autostradé, desi existau nenumdrate proiecte care aveau realizate studii
de fezabilitate cu liste de cantitati, fiind asadar pregitite pentru constructie
prin sistemul design-build si finantare din mediul privat ? Printre acestea
enumaram drumurile expres Pitesti - Craiova, Arad - Oradea, Fagaras -
Sibiu, Turda - Alba - Tulia - Sebes, Baia Mare - Satu Mare - Petea, precum

§1 autostrada de centurd a municipiului Cluj-Napoca.
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f. Care au fost argumentele care au stat la baza deciziei de a bloca
procedurile de expropriere pentru tronsoanele de autostrazi si drumuri
expres mentionate mai sus, desi statul romén ar fi economisit foarte multi
bani prin achizitia terenurilor in aceastd perioads, cand preturile acestora
sunt reduse ?

g. De ce au fost blocate proicctele de reabilitare a peste o mie de kilometri de
drumuri nationale, pentru care in 2007 si 2008 au fost realizate proiecte
detaliate ? Pentru majoritatea dintre urmitoarele proiecte de modemizare
de drumuri nationale a fost selectat constructorul, iar lucririle trebuiau si
inceapd la inceputul anului 2009: lasi - Crasna, Arad - Oradea - Satu Mare,
Oradea - Deva, Bragov - Miercurea Ciuc - Gheorgheni - Toplita - Reghin,
Halmeu - Baia Mare - Dej, Baia Mare - lacobeni, Sibiu - Medias -
Sighisoara, Targu Mures - Reghin - Sarifel. Toate aceste proiecte au
asiguratd finantarea de la Banca Europeana de Investitii, in cadrul etapelor
a V-asi a Vl-a de reabilitare a drumurilor nationale.

h. De ce nu au fost incepute lucririle pentru constructia centurilor Baciu,
Bragov, Targu Mures si Reghin, desi licitatiile pentru aceste proiecte au
fost Incepute incd din martie 2008, pentru aceste proiecte existand printr-
un imprumut de la Banca Mondiala ? Datorita lipsei de actiune in acest
caz, finantdrile de la Banca Mondialad au fost pierdute pentru o parte dintre
aceste centuri.

1. Ce solufii concrete propuneti pentru rezolvarea problemelor cu care se
confruntd sistemul feroviar din Romania, in contextul accidenteleor
petrecute pe calea feratd, nemultumirilor angajatilor, subfinantirii
domeniului etc, ?

j. Care sunt motivele pentru care v impotriviti constructiei aeroportului de
in Brasov, locatic necesari pentru a deservi traficul aerian din centrul
tarii?

k. Care sunt motivele pentru care Ministerul Transporturilor ia in calcul
fuziunea aeroporturilor din Timisoara si Arad, chiar daci acest proiect a

fost suspendat temporar ?

Este evident cd domnul ministru Berceanu nu poate oferi raspunsuri satisficitoare
privind aceste chestiuni cu importanti deosebitd in dezvoltarea infrastructurii si a

transporturilor din Romdnia. In consecinti, urmare a performantei dezastruoase a ministrului
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transporturilor si infrastructurii in 2009 si 2010, din cauza blocarii cu intentie a proiectelor
din acest domeniu necesare Roméniei, noi, semnatarii prezentei motiuni simple, solicitim
demisia domnului Radu Berceanu din funcfia de ministru al Transporturilor si

Infrastructurii.



Tabel nominal cu semnatarii motiunii simple

T —

Adomnitei Cristian Mihai e

2. Almajanu Marin

3. Atanasiu Teodor

4, Berci Vasile

5. Buda Viorel-Vasile , ,,/,
/ L
7 /

6. Budurescu Daniel-Stamate Q’\ '

7. Buican Cristian

8. Calimente Mihaita

9. Cazan Mircea Vasile

10. | Chereches Catalin

11. | Chifoiu Daniel

12. | Chiuariu Tudor-Alexandru




13. | Cristian Horia \/\/{(
14. | Dobre Ciprian Minodor C/)f};;m(%
15. | Dobre Victor Paul /
16. | Dontu Mihai-Aurel M/L V[A
J\

17. | Dragomir Gheorghe W

_ /
18. | Dumitrica George lonuf { (%
19. | Fenechiu Relu "‘*‘i’\jﬂb
20. | Gabor Gheorghe M}/

. . . N £
21. | Gavrilescu Gratjela Leocadia
\ £ g
22. | Gerea Andrei Dominic @
/ ‘i

23. | Gorghiu Alina-Stefania Z{{/(_f,fcﬁ”’
24. | Holban Tif % A
25. | Horj Pavel O%
26. | Jolta Nicolae /%#
27. | Lupu Mihai V)]

( 4 et ._ /;
28. | Motreanu Dan-Stefan % L

" o
29. | Nicolaescu Gheorghe-Eugen




30. | Orban Ludovic ﬁ‘/f ~ Mn_—
i /
31. | Palasca Viorel /\
32. | Palar lonel /Q%
33. | Pieptea Cornel e
\ A
34. | Plgiagu Gabriel J){ @ %
35. | Pocora Cristina-Ancuta fc f ﬁ
W R T
36. | Pop Virgi \Lﬁ\‘\ L
37. | Popa Octavian-Marius A
| (o
i
38. | Popescu-Tariceanu Calin ﬁ;%/
RN
N e
39. | Sapunaru Nini % wy
A
40. | Saftoiu Ana Adriana Y
1 \L// :‘{2 : -
41. | Scutaru Adrian George % -
ey A i
42. | Stroe lonuf-Marian R~
43. | Stroe Radu
44. | Stirbu Gigel-Sorinel
45. | Talog Gheorghe-Mirel
46. | Tusa Adriana Diana




47. | Taga Claudiu
f’m

48. | Tintean loan 677’/ \VW/

e ‘
49. | Timp&u Radu Bogdan ﬂ/\'\,

-
50. | Turcanu Florin (@/L @/\_\
51. | Uioreanu Horea-Dorin W S
52. | Varga Lucia-Ana v //7/ %
53. | Voicu Mihai Alexandru W“V
M N Tl y
SNge Do L

55. |

%«v(t%{( A /M(’I (AP




