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Parlament Romaniei
Camera Deputatilor

Grupul Parlamentar al Partidului National Liberal
Grupul Parlamentar al Partidului Social Democrat

Catre: Biroul Permanent al Camerei Deputatilor

in atentia: Doamnei Roberta Anastase, Presedintele Camerei Deputatilor

Subsemnatii, deputatii mentionati In anexa la prezenta motiune, membri
ai Camerei Deputatilor in legislatura 2008 — 2012, in temeiul art. 112 din
Constitutia Romaniei si in temeiul art. 158 — 164 din Regulamentul Camerei

Deputatilor, republicat, inaintdm prezenta motiune simpli, cu tema:

»Panglicile doamnei ministru Boagiu”




Stimat#i doamni Pregedinte,
Stimati colegi deputati,

Stimati doamni ministru,

Subsemnatii, membri ai Grupului Parlamentar al Partidului National Liberal si ai
Grupului Parlamentar al Partidului Social Democrat din Camera Deputatilor, va Inaintim
prezenta motiune simpld, urmare a lipsei de performanti a ministrilor Partidului Democrat

Liberal la conducerea Ministerului Transporturilor i Infrastructurii.

Dupd o administrare catastrofali a sistemului transporturilor si infrastructurii din
Roménia, in timpul mandatului domnului ministru Radu Berceanu - cind toate proiectele
importante de infrastructurd au fost blocate, iar absorbtia fondurilor europene de ciitre
Ministerul transporturilor a fost ca i inexistentd, a venit rAndul doamnei ministru Anca
Boagiu de a-si pune in practica strategia pentru gestionarea unui domeniu de o asemenea
importantd §i complexitate. Am constatat ci de mai mult de un an de cand a preluat
portofoliul transporturilor si infrastructurii, activitatea doamnei ministru a excelat prin
promisiuni, amenintri i exercitii de imagine. Mai mult, doamna ministru a instituit o nous
practicd la Ministerul Transporturilor, mai exact tdieri de panglici la deschiderea
santierelor pentru inceperea lucririlor, pentru ¢i de autostriizi §i drumuri finalizate nu

poate fi vorba.

Remarcim c& toti ministrii pedelisti care au ocupat fotoliul de ministru al
transporturilor au contribuit in mod nefericit la pribusirea acestui domeniu atat de important
pentru dezvoltarea Roméniei. Acest fapt este cu atit mai relevant si, in egald masurd, mai
grav cu cat, reprezentantii actualului partid de guverndmant, fie c4 s-a numit PD sau PDL, au
ocupat functiile de ministru al transporturilor mai bine de Jumatate din perioada post-
decembristd. Mai precis, minigtrii PD/PDL Traian Biisescu, Anca Boagiu, Gheorghe
Dobre §i Radu Berceanu au decis asupra dezvoltirii infrastructurii de transporturi din

Romiinia timp de 127 de luni, adicii 10 ani si 7 luni !

Poate fi un moment bun s ne amintim ceea ce PDL, prin reprezentantii sai de varf

promiteau in campania electorala din anul 2008. Tata un scurt exemplu:



w(-.), In programul nostru am previzut mvestifii masive in infrastructura de transport mediu,
in agriculturd, infrastructura necesard agriculturii, sisteme de irigatii, ca §i in alte domenii.
Numai Programul National Autostrézile Romdaniei este un program de 18,6 miliarde de euro
in perioada 2009-2012 si acesti 836 de kilometri de autostradd vor fi facuti. De asemenea,
avem prevederi pentru drumuri judetene, la 10.000 de kilometri in perioada celor patru ani
§i, desigur, investifii in ceea ce inseamnd cdile Jerate, astfel incdt viteza de circulatie sa
creasca cu 30% prin modernizare, precum §i infrastructura in transporturile maritime,
porturi si navale.” Acestea erau promisiunile unui lider marcant al PDL, la acea vreme viitor
prim-ministru, adicd domnul Theodor Stolojan, in data de 28 noiembrie 2008, [a TVR 1

(emisiunea ,,Alege Parlamentul tiu”).

L Licitatii contestate yi deficit de autostrazi

Asa cum am aratat mai devreme, Ministerul Transporturilor a fost dupa 1989 un fief
al demnitarilor PD, lucru deloc intdmplator. Pentru liderii portocalii, acest portofoliu a
reprezentat un canal sigur de acces la banii publici, dar i un exercitiu de putere in relatiile cu

alti parteneri politici, cu mediul de afaceri, dar si in interiorul propriului partid.

Nu este de mirare atunci cand, la preluarea mandatului de citre doamna ministru
Boagiu, printre primele decizii a fost verificarea activitaii derulate de predecesorul si colegul
ei de partid Radu Berceanu. Desigur, aceasta actiune a fost doar o demonstratie de putere si
de reglare de conturi in propriul partid, rispuns la declaratiile fostului ministru Berceanu
care acuza noul ministru de ineficient{a: ,,doamna Boagiu nu a fdcut niciun proiect de-al ei.
Ea a facut licitatii la proiectele pregdtite de mine.” Dar acest demers a ramas fird niciun
rezultat public...., agsa cum, fird mari rezultate, este si activitatea ministrului Boagiu la

conducerea Transporturilor.

Investitiile record in infrastructura rutierd din Roménia promise de Guvernul Boc
precum si cel mai mare program de constructii de autostrizi din Romania s-au concretizat, in
tot mandatul de pana acum, in 90 de kilometri de autostrad3, in conditiile in care bugetele de
investitii ale Companiei Nationale de Autostrizi si Drumuri Nationale din Roménia
(CNADNR) au insumat, in 2009 si 2010, peste 3 miliarde de euro in total. In acest ritm,
pentru a putea onora promisiunea electorald din 2008, de aproape 1000 kilometri de

autostrada, actualul Executiv ar avea nevoie de 12 ani.



In tot acest timp, Roménia pierde investitii si reputatie in plan european. Astfel, un
raport intocmit de "World Economic Forum” claseazi Roménia pe locul 134 din 139 de
state la capitolul calitate a drumurilor. Roménia nu are decit circa 300 de km de
autostrada, comparativ, de exemplu, cu vecina sa Ungaria, o tard pe jumatate ca dimensiuni,
dar care beneficiaza de peste 1.100 de km de autostrads. Aceasti situatie nu ar trebui s ne
mire in conditiile in care fostul ministru Berceanu declara in februarie 2009 ci ,autostrazile

nu sunt o prioritate” !

Mai mult decdt atit, in contrapondere cu lipsa de reactic a guvernului privind
modernizarea infrastructurii rutiere aflim statistici noi, conform carora traficul rutier a
crescut, iIn Romania, cu mai mult de 50% in ultimii cinci ani, inregistrindu-se cele mai mari
aglomerari pe drumurile naCionale, existand chiar si drumuri nationale care sunt strabitute in

fiecare zi de peste 16.000 de autovehicule.

Asadar “performanta” Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si a Guvernului
Boc in materie de infrastructurd rutierd in al treilea an de mandat de guvernare este
finalizarea a celor 52 de kilometri din autostrada Transilvania, a mai putin de 20 de kilometri
din soseaua de centurd a Sibiului (17 km mai exact), precum si a unei portiuni din centura
Constantei si a tronsonului Medgidia — Constanta, acestea din urmi insuméand 21 km.
Autostrada Bucuresti — Ploiesti, care ar fi trebuit sd preia din traficul infernal de pe DN1, nu
poate fi terminatd pénd la finalul acestui an, desi, potrivit contractului semnat in 2008, pe
aceastd autostrada trebuia sa circuldam inca din 2010. Ca si nu mai amintim de transonul
Comarnic-Bragov, despre care Guvernul nu sufld nicio vorba, o continuare a autostrizii
Bucuresti-Ploiesti, o necesitatea pentru traficul de pe Valea Prahovei si o urgentd avand in

vedere potentiatul turistic al acestei zone.

Trebuie subliniat ci la sfargitul anului 2008, proiectele pentru autostrazile de pe
Coridorul IV (Niidlac - Arad, Timisoara - Lugoj, Lugoj - Deva i Origstie - Sibiu) erau
deja finalizate. Era foarte ullor, asadar, ca cel tirziu la mijlocul verii 2009 sa fi inceput
lucririle la toate aceste autostrizi. Care ar putea fi motivul pentru care s-au pierdut mai bine

de doi ani, iar acum, la sfargitul fui 2011 abia demareazi lucririle pe unele dintre tronsoane?

Cu exceptia tronsonului Deva-Oristie, in cazul ciruia lucrarile au inceput anul acesta,
dupi ce contractul a fost atribuit la finalul lui 2010, sau a celorlalte portiuni de autostradi de
pe coridorul IV ale caror lucrdri au fost deschise recent cu nelipsitele taieri de panglici, pe

celelalte santiere de autostrizi din tar, a cdror constructie a inceput inainte de 2011, lucrarile



sunt finalizate in proportie de doar 60%, desi vorbim de lucriri incepute in 2007-2008, care
ar fi trebuit si fie gata in 2010. Cam multe sute de km de panglici pentru sutele de km de

tronsoane si portiuni din autostriizi inexistente.

Situatia nici nu poate fi altfel daci avem in vedere, de exemplu, incorectitudinea i
ilegalitatea celor mai importante licitatii de infrastructurd din ultimul an, Constatdm ca, in
mandatul doamnei ministru Anca Boagiu, atribuirea contractelor de lucriri pe criteriul
"pretul cit mai ridicat" a devenit o reguli oficiali a politicii Ministeruiui Transporturilor
si Infrastructurii. Cum altfel s-ar putea justifica atatea nereguli grave in desfisurarea unor

licitatii pentru anumite tronsoane de autostrada implicand costuri exorbitante?

De exemplu, atribuirea lucrérilor de finalizare a constructiei autostrizii Cernavodi
- Medgidia consortfiului de firme Astaldi / Max Boegl clasat pe locul 6 din punctul de
vedere al ofertei financiare, la un cost suplimentar de 120 de milioane de lei fatd de cel
mai bun ofertant, eliminindu-se primele cinci firme, dintre care multe de prestigiu

international.

S& ne amintim cd acest contract pentru Cernavoda-Medgidia a fost scos din nou la
licitaOie dupa rezilierea unilterali de ciatre CNADNR, a vechiului contract semnat cu
firma franceza COLAS in primavara acestui an Fireste, costurile suplimentare si
despagubirile rezultate in urma procesului cu firma franceza COLAS vor fi suportate tot

din buzunarele roménilor.

Din pécate, asemenea aranjamente la licitatiile de drumuri, care au devenit regula
numérul } in mandatul doamnei Boagiu, determini intirzierea realizirii autostraizilor din
cauza contestatiilor depuse de cei ce se considerd nedreptiliti i decredibilizeaza piata
roméneascd a lucrarilor de infrastructurd rutierd in ochii constructotilor striini. Va aduc
aminte ¢i in luna mai a acestui an, in urma neregulilor grave in atribuirea contractelor de
constructie de autostrdzi pe axa Nidlac - Sibiu (nereguli care au prejudiciat bugetul de stat
cu peste 100 de milioane de euro), doud mari federatii europene ale constructorilor
(European International Contractors - EIC - si European Construction Industry Federation -
FIEC) au adresat o scrisoare deschisid comisarilor europeni pentru piata interna si pentru
dezvoltare regionalad (Michel Barnier si, respectiv, Johannes Hahn) in care acuzau grave

incorectitudini in procesul de atribuire a lucririlor de drumuri in Roménia.



Prin urmare, Bruxelles-ul a avertizat Romania intr-o scrisoare din 20 octombrie si
mentionatd pe 3 noiembrie de presedintele Traian Basescu, in legaturd cu "unele ingrijordri
legate de calitatea rezultatelor compelifiei” pentru construirea tronsoanelor Nadlac - Arad si
Orastie - Sibiu. De asemenea, existd riscul ca UE si nu mai finanteze lucririle la

tronsonul de autostradi Timigoara — Lugoj din cauza contestatiilor in instanti.

In acest caz, situatia este halucinanta: desi Consiliul National de Solutionare a
Contestatiilor (CNSC), in urma unei prime contestatii a obligat CNADNR si reevaluzeze
ofertele, compania a desemnat acelasi céstigitor. A urmat o alti contestatie cu acelasi
rezultat, contestat de aceastd dati de CNADNR la Curtea de Apel care a decis ci asocierea
de firme de pe primul loc nu indeplineste cerintele de calificare, iar CNADNR este obligata
sd desemneze castigitorul dintre singurele firme calificate la licitatie. Din cauza acestui
blocaj generat de neregulile semnalate la licitatiile organizate de CNADNR, tronsonul
Timigoara - Lugoj nu poate primi banii europeni. Fira bani, CNADNR ar trebui sa finanteze

lucrérile din bugetul statului.

Daca tot suntem la capitotul pierderi, aga cum ne-a obisnuit Guvernul Boc, nu putem
sd nu semnalim renegocierea de catre doamna ministru Boagiu a contractului cu firma
Bechtel §i implicit, blocarea proiectului Autostriizii Transilvania, firi nicio perspectivi
concretd de continuare fn viitorul apropiat. Ne amintim cum ministrul Radu Berceanu
promitea, in 2009, ci pana in 2012 va fi finalizatd autostrada de la Bors la Campia Turzii

obiectiv ce apare, de altfel, si in programul de guvernare al PDL

In cursul acestui an, reprezentantii Ministerului Transporturilor au finalizat
negocierile cu aceastd companie americand, principala concluzie a acestora fiind ¢& Bechtel a
renuntat la executia celorlalte tronsoane incé neincepute, urmand si finalizeze doar sectiunea
Suplacu de Barcau — Bors, inceputi in 2004. Astfel, din Autostrada Transilvania raman, de
fapt, doar doud tronsoane (Cémpia Turzii - Gildu si Suplacu de Barciu — Bors), insumand

116 kilometri, din cei 415 kilometri initiali, care vor duce spre nicaieri.

S& nu uvitdm insd cd acest contract pentru construirea autostrizii Brasov-Cluj-Bors
incheiat cu Bechtel in 2003 si pentru care s-a platit pAnd acum 1,2 miliarde de euro, fiind date
in exploatare doar 53 km de autostradd din 415, a fost renegociat prima dati in 2005, atunci
cand la gefia Transporturilor se afla pedelistul Gheorghe Dobre, iar apoi in 2009, cind

ministrul transporturilor era Radu Berceanu, fara performante notabile de o parte sau de alta.



latd cum actualul ministru incearci si limiteze nu doar pagubele create bugetului
national, ci si sa acopere Incilcarile legii facute prin negocierea ilegald a contractului de citre
colegii sai de partid. In aceste conditii, ce garantii ne ofera Ministerul Transporturilor c¢i va
putea asigura finanfarea celor doua trosoane executate de Bechtel fird si deturneze bani de la
alte lucréri, in special de la lucrarile de intretinere a retelel rutiere existente, avand in vedere
incapacitatea guvernului de a asigura finantarea sigurd si suficientd a sectorului de drumuri

din Romania?

PDL ar trebui si-gi asume responsabilitatea privind cregterea nejustificatid a
costurilor §i nerespectarea termenelor previzute de contractul cu Bechtel gestionat prin

minigtrii Anca Boagiu, Radu Berceanu i Gheorghe Dobre.

De altfel, in aceasti guvernare a devenit obisnuinta solutionarea eventualelor
dificultafi de gestionare a proiectelor prin blocarea efectivi a acestora, cum este, de exemplu
§1 tergiversarea construirii Autostriizii TArgu Mures — Yagi, ceea ce face evident faptul ca
PDL a hotaréat aruncarea Transilvaniei i a Moldovei in conul de umbri al retelei de autostrazi

din regiune.

I Situatia ingrijoriitoare a transportului feroviar

In ultimii ani activitatea Societdtil Nationale de Transport Feroviar de Marfi —“CFR
Marfd” S.A s-a redus drastic, cunoscind un declin continuu din cauza managementului
defectuos si a unor actiuni de devalizare ale unei companii profitabile pani fn 2008.. Desi
transportul feroviar de marfa constituie o activitate strategica, prin care un guvern poate si
sprijine un anumit sector din industrie, actuala guvernare nu a fost capabild sa propuna o
strategie clard de gestionare a activititii acestei companii, contribuind in mod deliberat la
falimentarea ,,CFR Marfa” S.A, probabil pentru a putea fi cumpirata mai usor de clientela de

partid a PDL.

Decizia vinzdrii pachetului majoritar de actiuni de la CFR Marfi luati de
Consiliului Suprem de Apérare a Tarii in gedinta din 26 septembrie 2011 nagte suspiciuni.
CSAT a luat aceasta decizie dupa ce Guvernul stabilise initial cu FMI vanzarea unui pachet
minoritar a CFR de 20%. Pe 25 august, Secretariatul Consiliului Suprem de Apdrare a Tarii a

recomandat Ministerului Transporturilor si analizeze implicatiile privatiziirii CFR Marfa,



in masura in care pot exista riscuri pentru siguranfa nationald. Cresterea pachetului de
actiuni ce urmeaza a fi vandut, de 1a 20% la peste 50%, este cel putin curioasi si s-a ficut in
lipsa oricérei explicatii, ceea ce ridici semne de intrebare $i ne duce cu gandul la existenta
unor interese clientelare. Se naste, agadar, intrebarea din ce motive s-a decis ca o companie

nationala strategici, despre care se discuti in CSAT, si fie vinduti de statul romén!
Stimata doamna ministru,

Vi putem pune la dispozitie analiza privind situallia din celelalte tari europene pentru
a ne semnala la ce model v-ati raportat cand ati decis privatizarea unei companii strategice.
Vi asiguram insa ca In Europa, marea majoritate a companiilor de transport feroviar se afld in
proprietatea statului. Un contraexemplu de tard europeand care a privatizat compania de
transport feroviar de marfa este Ungaria, dar societatea a fost cumpiratd de compania de stat
austriaci Rail Cargo Austria (RCA), parte a grupului OBB (Osterreichische Bundesbahnen -
Caile Ferate Federale Austriece), cel de-al treilea operator feroviar de transport marfa la nivel
european. Firma austriacd considerd strategic transportul feroviar iar reprezentantii
concernului OBB-RCA, au declarat ¢a ,, preluarea MAV Cargo din Ungaria s-a datorat unei
nevoi strategice evidente” si au subliniat cd, , dacd se va considera cd si Romdnia se va
incadra in politica de extindere a RCA, atunci se va lua o decizie in acest sens, dar grupul va
actiona doar atunci cdnd existd oportunitdfi §i intentii clare din partea autoritdtilor din toare
tarile unde activeazd OBB-RCA”. Dacd aceastd companie austriaci identificd un avantaj
strategic in preluarea operatorului roménesc de transport feroviar care ar face legatura intre
Rusia, zona Marii Negre si Europa, este evident o oportunitate care ar trebui exploatats de
Romainia.

In mod evident, o privatizare a CFR Marfi in conditiile actuale ar fi mai mult decét
paguboasd pentru statul romén. Existd agadar riscul de a asista la un esec, asa cum s-a
intdmplat cu tentativa recentd de vanzare a unui pachet de actiuni Petrom, sau va fi vorba de o

privatizare facuti strict in interesul clientelei de partid a PDL.

Pentru a ramane in sfera transportului feroviar, desi am semnalat in mai multe rAnduri
sciiderea vitezei de circulatie pe CFR, nu am constatat ca Ministerul Transporturilor {1i
Infrastructurii s3 propuni solutii sau o strategie in acest sens. Infrastructura de transport s-a
degradat intr-un ritm alert. Ultimii doi ministri ai transporturilor, respectiv Radu Berceanu si
Anca Boagiu, nu au observat cum ciilitorii CFR pierd in medie 3 ore la 400 de km

parcursi din cauza infrastructurii feroviare dezastruoase. Fati de 2008, numdirul



pasagerilor transportati de CFR a scazut dramatic, ajungind la cel mai redus nivel din ultimii
20 de ani. Situatia catastrofala din acest domeniu se rasfrange direct asupra beneficiarului, si
anume cetafeanul, care a devenit bataia de joc a unui minister condus de exponenti ai unei
formatiuni politice - PDL - care se lauds zilnic, pe toate canalele de comunicare, ca face totul

pentru bunistarea romaénilor.

In paralel cu degradarea continua a conditiilor de transport al cilatorilor pe cale ferata
- cresterea timpilor de parcurs, calitatea proasti a vagoanelor (renovirile din ultimii ani nu
reprezinta altceva decét o cosmetizare superficials), conditiile de igiend deplorabile din
trenuri, lipsa unor masuri de siguranti a calatorului, cresc frecvent preturile la bilete. Se
Incearcd, astfel, limitarea pierderilor pe spinarea calitorilor. Asa Infelege guvernarea
Basescu-Boc si acopere pierderile din sistem datorate in primul rand proastei administratii

din domeniu,

in consecintd, nu putem si nu ne intrebdm, in conditiile in care exista fonduri
curopene de 4,5 miliarde de euro alocate Romdniei pentru infrastructura de transport, de ce
MTI a aruncat in derizoriu, in mod deliberat, aceasta situatie? De ce cilatorii sunt practic
incurajati si foloseasca alte mijloace de transport (mai nesigure si mai poluante), tindnd cont
de trendul mondial care arata ca viitorul transportului public pe distante scurte s1 medii este al
infrastructurii feroviare? La fel de bine, ne Intrebam daci nu cumva firme portocalii (iar presa
a demonstrat constant cum acestea si-au ,,dovedit” utilitatea in timpul alegerilor locale,
parlamentare sau prezidentiale din 2008 §i 2009) controleaza aceasti ,,strategie” menita si

pund definitiv pe butuci reteaua trenurilor de calitori CFR.

IIL. Gestionarea defectuoasi a transportului aerian

O altd problemd deosebit de grava legatd de domeniul pe care il gestionati si de
activitatea ministerului pe care il conduceti o reprezinti situatia financiard a Companiei
Nationale de Transporturi Aeriene Romiine TAROM S.A. pentru anul 2010. Rezultatele
financiare anuntate arati c#, in ciuda veniturilor in crestere, dar i a altor parametri pozitivi,

compania Tarom a fnregistrat anul trecut cea mai mare pierdere de dupi 1990.

Astfel, in conditiile in care, pentru prima oara in istoria Tarom, cota de piati s-a situat

pe un trend crescdtor, atingdnd o valoare de 22,4% in 2010 fata de 19,7% in 2009, iar




numarul de pasageri a crescut cu 23,6% in 2010, rezultatul total indica o pierdere de 332,48
milioane lei, adici 78,97 milioane euro, in crestere cu aproximativ 44% fati de anul

precedent, cind operatorul aerian de stat a raportat un rezultat negativ de 234,69 miloane lei.

Desi situatia finaciard a mai multor linii aeriene europene s-a mai ameliorat in 2010,
rezultatele Tarom s-au degradat considerabil. Aceastd situatie putea fi prevenitd daci,
asemenea companiilor aeriene traditionale, si operatorul aerian de stat al Roméaniei recurgea

la operatiuni de hedging in privinta combustibilului.

Strategia de hedging este o strategie accesibila atat micilor investitori, cit si marilor
companii nationale, care ar permite menfinerea unui pret fix, usor mai ridicat al
combustibilului, pentru o periocadd mai lungi de timp, fard alte consecinte, evitdndu-se astfel
efectele nocive ale fluctuatiilor de pret pe pietele internationale. Numeroase companii aeriene
sau de alt profil au aplicat strategii de hedging, reusind sa inregistreze profit in perioade

critice numai prin acoperirea riscului legat de modificarea pretului.

De altfel, printre masurile de rentabilizare mentionate de Compania Tarom pentru
anul 2011 se numaéra implementarea unor operatiuni de hedging pentru combustibil si pentru
operatiunile de schimb valutar cu efect de conservare a riscurilor de crestere a pretului
petrolului si a evolutiei cursului de schimb. intrebarea fireasca este de ce nu s-a recurs la
aceastd solutie si in 2010 in conditiile crizei economice generalizate si a unui rezultat
financiar de asemenea negativ pentru anul precedent. Raspunsul ar putea conduce spre o
evidentd imdolentd, incongtienti sau poate existenfa unor interese ascunse ale
Ministerului Transporturilor, responsabil pentru controlul activititii companiei. La
acestea se adauga lipsa oriciirei strategii in privinta TAROM - in special in directia cistigarii

unei cote de piatd semnificativa la nivel regional, continental si international.

IV. Lipsa unei strategii coerente

Absorbtia catastrofald a fondurilor europene in Roménia (chiar si in
comparatie cu alte tari beneficiare de finantare europeani) si mai ales la Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, care este pe ultimul loc cu un procent de aproximativ
3%, este de naturd s conduca la agravarea situatiei economice a tarii si la pierderea banilor

europeni. Necheltuirea banilor europeni poate avea repercursiuni si asupra bugetului alocat
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Roméniei prin fondurile structurale, fondurile de coeziune $i fondurile de dezvoltare

regionald, in exercifiul bugetar al UE 2014-2020.

Desi in ultima perioada au fost demarate o serie de proiecte cu finantare europeani,
totusi gradul de absorbtie rimane extrem de mic (nu poate depési 4% péni la sfarsitul anului)
mai ales in comparatie cu obiectivul ministrului Boagiu ]a preluarea mandatului, atunci cind
isi acuza predecesorul, pe domnul Radu Berceanu, pentru rata scizuti de absorbtie. in
momentul in care am preluat acest minister, aveam o rati de absorbtie de 1,7%, iar tinta este
acum de a creste la o ratd de 20% pan la finalul acestui an”, afirma ministru] Anca Boagiu,
aratdnd cd Ministerul transporturilor si-a propus si faca plati catre beneficiari de 500
milioane euro péna la sfarsitul anului 2011. Conform situatiei proiectelor lansate prin
Programul Operational Sectorial Transport, aflati pe site-ul Autoritdtii de Management a
POS-T, totalul platilor citre beneficiari la nivelul lunii noiembrie 2011 este de 609 milioane

lei adica 141 milioane euro, reprezentand 3,09 % absorbtie efectiva.

Ministerul Transporturilor spune ci a crescut numirul proiectelor contractate, fiind
vorba, aga cum mentionam si la inceput, de proiecte pentru tronsoane de pe Coridorul IV
care erau deja finalizate in 2008 dar au fost blocate ulterior. Pe langi aceastd intirziere
nejustificatd, trebuie precizat ci pana la obtinerea rambursarilor i plata citre beneficiar este
cale lungd, iar nenumaratele nereguli inregistrate in atribuirea contractelor de infrastructuri

rutierd pot compromite absorbtia fonduritor europene.

Prin pierderea banilor europeni, care pot fi cheltuiti numai respectind reguli pe
care fara noastra le-a acceptat iar Guvernul le incalcd din cauza capacititii administrative
nesatisfacatoare, a neglijentei si a incompetentei, se poate ajunge la anularea celei mai
accesibile solutii pe care o avem la dispozitie pentru depasirea situatiei economice, adica

utilizarea fondurilor Uniunii Europene.

Degi Guvernul Boc a anuntat in luna aprilie a.c. o listd a obiectivelor de investitii in
infrastructura de transport care vor fi realizate prin parteneriat public-privat, pénid in prezent
in Romiénia nu a fost promovat vreun proiect de PPP in sectorul transporturi iar noua
Lege privind parteneriatul public-privat precum si Normele de aplicare sunt criticate de
Comisia Europeand, institufiile financiare internationale, consultanti, experti si mediul
investitorilor privati, in ceea ce priveste procedura de achizitie publica, pregatirea SPF si SF,
contribufia guvernului, mandatul institutiilor, aprobarea contractului de citre autorititi etc.

Nici miicar nu existd vreo strategie a Ministerului Transporturilor 0i Infrastructurii in
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domenijul PPP, pentru ¢i o listd de proiecte nu inseamna o abordare strategica a domeniului.
Se pierde astfel o oportunitate importantd pentru finantarea, fira a pune presiune pe bugetul
de stat, a marilor investitii in infrastructura de transport, ca o modalitate de escaladare a crizei

economice.

V. Risipa banului public in mijlocul crizei

PDL, prin ministrii Berceanu §i Boagiu, ne-a obisnuit cu lueriiri de infrastructura
nejustificat de scumpe, precum inaugurarea recenti a centurii municipiului Cluj-
Napoca, numitii de presa localii ”Centura de diamant”, deoarece a ajuns sii coste de trei
ori mai mult decit valoarea initialii, ajungind la pret de autostrada, cu toate ca este doar o
sosea cu o bandd pe sens. Risipa din bugetul statului pe care Ministerul Transporturilor se
pregéteste si o realizeze prin lansarea lucrarilor privind proiectul de modernizare a ciii ferate

Coslariu — Simeria, de pe magistrala feroviara Curtici — Bragov, intrece insa orice imaginatie.

Pentru cei 92 de kilometri de cale feratd, ministerul va pliti 488,4 milioane de euro,
adicd 5,3 milioane de euro pe kilometru (1?). Valoarea reabilitirii garilor de pe traseu atinge
cote inimaginabile de tupeu si lipsa de responsabilitate. Astfel, pentru halta Biiribant sunt
prevazute 23,8 milioane de euro. Bardbant este o localitate cu aproximativ 2000 de locuitord,
iar in halta sa opresc doar citeva trenuri personale de la Alba Tulia. Cu banii pe care
ministerul se pregiteste sa-i arunce pe aceastd haltd insignifianti se puteau face reparatii
capitale pe intreaga linie feratd de la Bacdu la Suceava, se puteau moderniza 50 de kilometri
de drum natonal sau se putea construi o centurd rutierd pentru un oras de dimensiuni medii.
Seria exemplelor de prefuri absurde continudi cu statia Sibet careia ii sunt alocate 21,8
milioane de euro, sau cu halta Sintimbru - altd haltd in care opresc doar citeva personale,

pentru care este prevazuti ,, modesta” suma de 18,3 milioane de euro.

Ne intrebdm cum reabilitarea unei halte de cale feratd, cu un trafic de céldtori mai mic
decit o statie de autobuz dintr-un oras, poate si dreneze de la bugetul statului in jur de 20 de
milicane de euro!? Oare chiar ne credeti orbi pe toti cei din aceastd tard, doamna ministru
Boagiu? Pana §i Comisia Europeand a sesizat aceste nereguli si a recomandat revizuirea

analizei cost-beneficiu a proiectului.
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Doamnelor §i domnilor deputati,

Avind in vedere cele prezentate mai sus, precum si efectele dezastruoase ale
procesului de dezvoltare gi modernizare a infrastructurii de transport a Romaniei realizate sub
administrafia tuturor miniOtrilor PDL, respectiv a ministrului Anca Daniela Boagiu, aflati la
conducerea Ministerului Transporturilor §i Infrastructurii, va solicitim votul pentru

urmitoarele:

L. Clarificarea rapidd de catre doamna Anca Daniela Boagiu, ministrul
transporturilor si infrastructurii, a tuturor aspectelor descrise in textul prezentei motiuni

simple, oferind raspunsuri clare si coerente asupra urmitoarelor chestiuni:

1. Masurile interne luate in urma neregulilor grave sesizate in desfigurarea licitafiei
pentru atribuirea lucririlor de finalizare a constructiei autostrizii Cernavodi - Medgidia
consortiului clasat pe locul 6 din punctul de vedere al ofertei financiare, la un cost

suplimentar de 120 de milioane de lei fatd de cel mai bun ofertant.

2. Explicarea neregulilor grave in atribuirea contractelor de constructie de autostrizi pe axa
Nadlac - Sibiu §i prejudicierea bugetului de stat cu peste 100 de milioane de euro; de
asemenea, prezentarea motivelor blocajului lucrarilor la tronsonul de autostradd Timisoara —
Lugoj din cauza contestatiilor la licitatiile organizate de CNADNR si din ce vor fi finantate

lucrérile avand in vedere riscul ca Romania si piardi banii alocati de UE pentru acest proiect.

3. Asumarea de citre PDL a cresterii nejustificate a costurilor si nerespectarea termenelor
previzute de contractul cu Bechtel gestionat prin ministrii Anca Boagiu, Radu Berceanu si
Gheorghe Dobre, motivele pentru care finantarea lucririlor timase se va face de la bugetul de
stat si ce garantii ne oferd Ministerul Transporturilor [1i Infrastructurii ci va putea asigura

finantarea celor doud tronsoane executate de Bechtel!

4. Explicatii §i méasuri luate privind absorbtia scizutd a fondurilor europene si care este
stadiul pregiitirii programului pentru finantarea din bugetul UE pentru perioada 2014-
2020; céte proiecte cu valoare de peste 1 milion de euro s-au discutat in guvern si care este

stadiul lor.

13



5. Tergiversarea mai bine de doi ani a contractirii lucrarilor pentru marile proiecte de

autostradé de pe axa Niidlac — Sibiu, care aveau proiecte finalizate la sfargitul lui 2008;

6. Avand in vedere ca principalul beneficiar al Legii privind parteneriatul public-privat este
sectorul de transport, ca fiind cea mai convenabilad modalitate de atragere a capitaluiw privat
pentru finanfarea unor proiecte mari de infrastructurd in actualele condilJii financiare i
fiscale din Roménia, solicitim Ministerului explicatii privind neinceperea pregiitirii
proiectelor anungate ca proiecte de parteneriat public-privat, precum §i termenele de

elaborare §i aprobare a strategiei de PPP.

7. Demersurile efectuate pentru ancheta pe care dumneavoastra ati anuntat-o la preluarea
mandatului privind situagia CFR Marfa si explicarea implicarii contradictorii a Consiliului

Suprem de Apérare a Tarii in privatizarea acestei companii.

8. Solutiile prevazute de Minister in privinta sciiderii vitezei de circulatie pe CFR, in
conditiile in care infrastructura de transport feroviar s-a degradat intr-un ritm alert st
neobservat de catre ultimii doi ministri ai transporturilor, respectiv Radu Berceanu si Anca
Boagiu? Care este strategia Ministerului Transporturilor Oi Infrastructurii pentru refacerea

sau modernizarea infrastructurii feroviare.

9. Rezultatele anchetei la nivelul Companiei Nationale de Transporturi Aeriene Roméne
TAROM S.A si identificarea cclor responsabili atat pentru pierderile financiare
inregistrate in anul 2010, cit si pentru lipsa unor misuri eficiente si oportune de prevenire
sau cel putin de ameliorare a situatiei financiare dezastruoase a companiei aeriene, in

conditiile in care aceasti situatie putea fi prevenita.

10. Justificarea costurilor exorbitante de 20 milioane de euro pentru reabilitarea unei halte de
cale feratd, cu un trafic de calatori mai mic decit o statie de autobuz dintr-un orag. Cum $1

cine raspunde pentru faptul ¢ Uniunea European a trimis inapoi documentatia ca nerealisti?

I Nu avem sperante ci doamna ministru Boagiu ne poate oferi rispunsuri
satisfacétoare privind aceste chestiuni cu importanta deosebita in dezvoltarea infrastructurii si
a transporturilor din Roménia, dupa performanta mai mult decat nesatisficatoare, in al treilea

an de mandat al Guvernului Boc.

In mod firesc, existenta problemelor grave mentionate in textul prezentei motiuni

simple ar atrage imediat demisia ministrului transporturilor.
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Dezbaterea de astizi este insa mai mult decat necesard, avand in vedere complexitatea
si importanta sistemului transporturilor si infrastructurii in Romaénia, iar scopul ei nu este
neapirat demisia. In cazul in care ar avea loc un asemenea gest, lucru greu de crezut in
conditiile reperelor morale care ghideaza politica PDL de astézi, cu siguranti ar fi numit un
alt membru PDL in fruntea MTI, animat de alte regliri de conturi in snul partidului si de alte
exercitii de putere si de imagine. lar taierea sutelor de panglici va continua, riscind si

depiseasca numirul de km reabilitati sau al tronsoanelor terminate din autostrizile Romaniei.

In urma dezbaterii acestei motiuni ne dorim sa vedem, in primul rand, o schimbare de
atitudine a celor care decid managementul transporturilor §i infrastructurii in Roménia. Pe
scurt, ne dorim nu numai o asumare a greselilor ficute pani acum, ci mai ales o
abordare a problemelor pe fond, care si ducd la clarificarea tuturor aspectelor
semnalate si, mai ales la luarea misurilor necesare pentru rezolvarea lor, spre binele

roménilor.

Aceastd motiune simpli este un bun prilej pentru dumneavoastra, cei de la putere, sa
va eliberati de interesete meschine de partid, care v-au ghidat pdnad acum, §i si reusiti, aici, in
Parlamentul Roméniei, un efort congtient i sincer de a lucra pe viitor pentru interesul

cetiitenilor romiini.
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