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VA semnalam prin prezenta, proiectul de Lege pentru modificarea OG 80/20
privind omologarea gi certificarea produselor gi materialelor de exploatare utilizate la
vehiculele rutiere, precum si conditiile de introducere pe piald si de comercializere a
acestora (P.L.x690/2010), aflat pe Ordinea de zi a Camerel Deputatilor in saptdmana 21-
25 nov., cu un raport depus de catre Comisia pentru Industrii §i Sefvicii din Camera
Deputatilor.

Vi informam c3 industia auto din Romania (care de altfel, nici nu a fost consultata)
este impotriva modificatilor propuse prin acest proiect de lege. In mod concret ne referim la
Art.67 din Raportul suplimentar / 10.11.2011) prin care practic se elimind dreptul de
proprietate al producitorilor de autovehicule asupra desenelor sau modelelot pentru partile
de schimb vizibile ale autovehiculelor, conferit in prezent de Legea nr. 129/ 1992 privind
protectia desenelor gi modelelor.

In calitate de organizatie reprezentativd pentru sectorul auto ¢i in deplind
consonantd cu_producatorii de automobile din Romania (Dacia, Ford), precum si cu
reprezentantii imporatorilor de autovehicule, solicitim retragerea de pe Ordinea de Zi a
acestui proiect de lege, implicatile adoptérii acestei propuneri fiind extrem de grave nu
numai pentru sectorului auto (atét cel autohton cat si cel european) dar gi, pe un plan mai
larg, asupra relatiilor Romaniei cu 1ari importante ale constructiei europene, precum Franta
gi Germania.

Argumentul folosit de citre initiatorul An.8° din acest Raport este “conformitatea cu
art.110 al Regulamentului (CE) nr.6/2002". Dar, din analiza pe care o avem, inclusiv prin
consultarea cu ACEA (Asociatia Constructorilor Europeni de Automobile), a rezultat ca
acesta nu obligd Statele Membre sa-gi modifice legislatia nationald privind protectia legala
a parilor componente si design-nului. Si asta deoarece Regulamentul (CE) nr.6/2002
creazd un_cadry general la nivel comunitar care este complementar, dar, in acelasi imp,
distinct fati de legislatia nationald in domeniul dreptului de proprietate asupra desenelor gi
maodelelor.

Astfel, din punct de vedere legislativ, situatia actuald este aceea ca legislatia
comunitard privind drepturile de proprietate asupra modelelor §i desenelor nu acopera
piesele de schimb pe ansamblul spatiului comunitar (art. 110 din Regulamentul Consiliului
nr. 6/2002). Motivul pentru aceasta stare de fapt, este ca protectia drepturilor de autor
pentru piesele de schimb nu exista in anumite state membre (Marea Britanie, Italia,
Spania, Polonia, etc.).
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La nivel national ins3, drepturile de proprietate asupra desenelor $i modelelor
sunt reglementate de Directiva 98/71. Conform Art.14 din aceasta directiva, este la
latitudinea statelor membre sa mentina protectia legald pentru piesele auto daca doresc




[
21/11 2011 11:18 FaAX [@oo2

aces: lucru, pana la modificarea Directivei (care dup& cum mentionam mai sus, nu a maj
avut loc).

Din perspectiva faptului c& Romania a fost una dintre cele 5 tiri membre aje UE
(alaturi de alte {ari producitoare de automobile precum: Franta, Germania, Cehia si
Slovacia) care in 2007 ay blocat in Consiliul de Ministri modificarea Directivei 98/71, apare
deci important ca Romania sa fie consecventd cu aceasta pozitie, orice modificare a
legislatiei nationale pe acest subiect fiind de naturd si duci la dizolvarea asa

Din punctul de vedere al producatorilor, trecerea unei astfel de propuneri ar lipsi
industria auto de récuperarea unor investitii "creative”, deci ar descuraja inovarea si
investitiile in cercetare-dezvoltare-inovare, cu efecte directe asupra reducerii locuriior

de munca din acest sector, cu importante contributii la_realizarea veniturilor bugetare, dar
mai ales, in ceea ce priveste crearea si mentinerea de locuri de munci.

Un_alt aspect important_pentry care sustinem eliminarea Art.6° este ce| legat de
scaderea nivelului de sj urantd rutierd al autovehiculelor e_care_vor fi montate

corespunzator in caz de accident cu pietoni, ori bare de protectie care nu asigur3 preluarea
corespunzatoare a socului (dar, exemplele sunt humeroase §i la nevoie, pot fi sustinute de
studii independente).

Avénd in vedere cele de mai sus, va rugam, stimati doamna presedinte, stimati
Mmembri ai Biroului Permanent si susfineti retragerea de pe Ordinea de Zi a
proiectului de Lege pentru modificarea 0G B0/2000 privind omologarea i certificarea
Produselor i materialelor de exploatare utilizate |a vehiculele rutiere, precum gi conditiile
de introducere pe piata $i de comercializare a acestora (P.L.x690/2010).
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