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Motiune simpla

Infrastructura de transport a Roméniei sub domnia intereselor PSD: deziluzie, demagogie si
descurajare

Domnule Presedinte al Camerei Deputatilor,
Stimati colegi,

Domnule Ministru,

Sub doud Guverne PSD-ALDE, de 9 luni de zile, la Ministerul Transporturilor si in companiile
din subordinea acestui minister, lucrurile merg din rdu in mai rau.

Acest minister a devenit cAmpul de bitilie politic al PSD, al intereselor unor lideri de frunte care
au intesat structurile de conducere cu personaje dubioase, fara expertiza in domeniu, dar de incredere
pentru ei. Singurul scop al acestei grupdri nu este reprezentat de o dinamicd spectaculoasa in materie
de infrastructurd sau de egalarea micar a Bulgariei la capitolul autostrdzi. Aceste personaje PSD au
un alt rol. Si tina spatele liderilor de la Giurgiu, Buziu sau Dolj care i-au propulsat pe pozitii pentru
a le proteja afacerile cu institutiile respective.

Dezastrul de la transporturi era usor de anticipat incd de la debutul acestei guverniri care a
supralicitat §i a anuntat o adeviratd revolutie in domeniul transporturilor menitd sd ne aduca
asteptatele autostrizi si cdile ferate moderne, aga cum fi std bine unei fari membre a Uniunii

Europene.

Primul dus rece a fost insi la audierea dumneavoastrd de la investire, domnule ministru. Ati citit
la foc automat, de pe o foaie, o listi seacd cu proiecte, extrase din Masterplan-ul facut de altii. Nu afi
mentionat nici un moment despre reformele companiilor si ale sistemului, reforme fird de care s-a
dovedit ci nu se poate vorbi despre constructia de autostrizi i céi ferate. La sfarsit, ati avut domnule
ministru, un moment de sinceritate si ati recunoscut personal ¢ nu va propuneti ,, niciun kilometru
de autostradd” in mandatul dumneavoastrd. Un final apoteotic, care a dovedit c& nici mécar nu afi
inteles ce ati citit inainte de pe foaia unde erau termene clare pentru autostrazi chiar incepand din
acest an.

Poate stiati ca de la partid vi se vor trasa alte sarcini care nu aveau legdturd cu performanta s
eficienta actului de guvernare, ci cu garantarea unor pozitii cheie in companiile din subordinea
ministerului pentru domnii si domnitele de casa ale liderilor PSD.

Nu a trecut mult iar poza de familie a Guvernului PSD-ALDE, livratd populatiei ca singura
solutie pentru salvarea acestei tiri, a capétat accente de caricaturd. Prima tusd a fost conturata la
dezbaterea bugetului.



Astfel, inca de la dezbaterea bugetului de stat pentru anul 2017, PNL a atras atentia c& avem de-a
face la transporturi cu o abordare bugetard nerealistd, cu un buget de imagine care arunca doar praf
in ochii opiniei publice. Acesta crestea cu 60,3 % comparativ cu cel din anul precedent, dar nu se lua
nicio masurd care si permiti accelerarea investitiilor. Astfel, din totalul de 13,76 miliarde lei alocate
acestui minister, 8,3 miliarde reprezentau fondurile europene care urmau sa fie atrase. O abordare
nechibzuita, fird o fundamentare serioasd si care la prima rectificare bugetard si-a dovedit limitele.
Esecul inregistrat In acest domeniu este rdsundtor si se datoreaza 1n principal lipsei de viziune si
managementului deficitar. '

A urmat apoi a doua tusd a acestei caricaturi-sarad: demiterea Guvernului Grindeanu si
inlocuirea sa cu Guvernul Tudose, schimbare céreia i-ati supravietuit, domnule ministru, nu fara
emotii insd. Au urmat noi audieri pentru investire, ocazie cu care nu ati ratat si ne surprindeti cu noi
declaratii tulburdtoare: ,.in aceastd vard md voi muta pe santier” pentru a supraveghea mai bine
lucrérile pe santierele patriei. Domnule ministru, constatdm ca la PSD este o moda — sunteti al doilea
ministru care anuntid cd se mutd pe santier, dupa ce domnul Sova, la fel de revoltat ci nu se
materializeazd Comarnic - Brasov, declara cd se muta cu cortul pe acest tronson.

Sa stifi ¢ lumea nu mai este impresionatd de astfel de gesturi. Roménii au asteptat prea mult
aceste autostrizi ca s mai guste acest spectacol ieftin.

Lovitul cu pumnul in masi si vizitele dese pe santiere le amintesc mai degraba de alte timpuri
cénd totul ficea parte dintr-un plan cincinal iar recordurile se raportau in toate sectoarele economice.
Diferenta dintre dumneavoastra si conducitorul de atunci este ci...dupi vizitele lui se vedeau totusi
progrese.

LA TRANSPORTURI DOBORATI RECORDURI DUPA RECORDURI SITOATE
NEGATIVE!

Credeti-ne, aceasta nu este o declaratie politici. O spunem sprijinindu-ne pe evaluarea care v-a
fost facutd de propriul partid. Ati avut 11 mésuri de realizat, iar in urma celebrului ,,raport Vélcov”,
colegii dumneavoastra de partid v-au creditat cu ZERO masuri realizate integral !

1. Cel mai rasunitor record negativ este cel al rectificiirii bugetare

Ati aménat cit ati putut aceastd prima rectificare bugetard ca sd aranjati din pix cifrele, astfel
incat si fie pozitivi. In schimb, aceastd rectificare a devoalat neputinta si starea jalnicd de la
transporturi. Aici, evidenta esecului nu poate fi ascunsa prin inginerii si artificii financiare. Ati esuat
lamentabil la acest capitol si ati prabusit sectorul investitiilor la un minim greu de egalat.

Astfel, la prima rectificare constatdm ci din bugetul Ministerului frumos impachetat la inceputul
anului 2017, prevézut cu o crestere ca in basme, se pierd in total 6,4 miliarde din care 5,5 miliarde
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sunt bani europeni pe care acest minister nu a reusit s& 1i atragi. Egecul de la transporturi este esecul
Intregii guvernari PSD-ALDE care sacrifici investitiile publice si care condamni la subdezvoltare
comunitdti intregi, pentru ci lipsa infrastructurii de transport asta inseamnd - sdricie §i izolare. Si
mai inseamnd ceva, pierderi de vieti omenesti pe soselele patriei care sunt nemodernizate si
subdimensionate (numai anul trecut peste 1900 de persoane si-au pierdut viata pe drumurile din
Roménia).

Ati sacrificat investitiile in infrastructura de transport pentru a vd acoperi toate promisiunile
otrdvite din campanie. Practic, le spuneti romanilor ci nu au nevoie de autostrdzi, cd trenurile de
caldtori pot circula in continuare cu 35 km pe ord, iar cele de marfd cu 16 km pe ord, acumuland
intarzieri demne de cartea recordurilor si asta pe nervii, banii si timpul lor. Mentineti acest sector
intr-o stare de subdezvoltare, perpetudnd Romaénia lui »merge si asa” pentru ci aveti alte prioritati,
toate tinfind cont de agenda politica a coalitiei PSD-ALDE si care nu se intersecteazi in niciun punct
cu agteptarile roménilor in materie de infrastructurs.

Din analiza acestei rectificiri negative pentru Ministerul Transporturilor constatim urmitoarele:

v Nu ati ficut nimic pentru ca acest minister si fie capabil si cheltuiasci banii destinati
proiectelor de investitii. Daci ne uitim la executia bugetard din primul semestru, dimensiunea
dezastrului devine vizibild. Aveti companii nationale de infrastructuri care au reusit sa
cheltuiasci mai putin de UN SFERT din sumele semestrului I ale anului trecut - o
contraperformanti greu de egalat.

- ¥ Fiasco-ul acestui minister nu este doar oglinda propriei dumneavoastri neputinte, ci
este rezultatul unui management deficitar din companiile de stat, precum CNAIR, CFR,
TAROM pe care l-ati cultivat permanent. Mentinerea interimatelor pentru directorii generali,
evitarea sistematicd a aplicarii OUG 109/111 si mai grav decét atét, incercarea exceptarii
anumitor companii de la principiul guvernantei corporative genereazi o structura institutional
greoaie §i politizatd, care nu este capabild si livreze solutii pentru cheltuirea fondurilor
destinate acestui sector. _ _

v In acest an, Ministerul Transporturilor nu a reusit sa genereze nici un singur proiect
matur care si fie pus pe masa de lucru si care si contribuie la dezvoltarea retelei de
transport, in acord cu politica europeani in domeniu. Incapacitatea Ministerului Transporturilor
este evidentd in materie de constructie de autostrizi — pentru Comarnic - Brasov premierul
anuntand faptul cd acest proiect nu va fi derulat prin CNAIR, ci va fi coordonat de Banca
Mondiald. Aceasta este o palmi dati atat managementului companiei, cat si dumneavoastrs
domnule Ministru Cuc, o recunoastere a incompetentei si a neincrederii in capacitatea
institutiilor statului, dar si crearea unui precedent periculos.



2. La Tarom pierderile raportate pe primele 6 luni reprezinti un record negativ neegalat
in ultimii 10 ani.

Ati plecat la drum, 1n aceastd guvernare, cu ambitii mari in domeniul transporturilor, toate
infirmate pand la acest moment de realitate. Asa ati procedat si in cazul Tarom. Afi anuntat ca
aceastd companie va incheia anul 2017 cu zero pierderi. “Din punct de vedere economic, TAROM se
relanseazd, astfel incdt prognoza economicd pentru TAROM este practic ca la sfarsitul anului sd
inchidd pe zero, nicio pierdere”. Aceasta era declaratia dumneavoastri la sfarsitul lunii mai - acum 4
luni. Ori ati fost dezinformat de conducerea acestei companii, de reprezentantii ministerului in AGA
si CA, care, cu siguranti aveau indicii ci la sfarsitul primului semestru TAROM va inregistra
pierderi, ori ati incercat si ascundeti declinul si ne-afi mintit! Sau poate ati sperat ca suma si fie intr-
0 marjd rezonabild, desi speranta nu reprezinti un instrument de lucru pentru profesionisti. Anul
trecut se dovedise faptul ci se poate reduce pierderea, semestrul I din 2016 incepand cu o pierdere de
48 de milioane si incheindu-se in iunie, cu doar 28 de milioane. In schimb, anul acesta s-a mers
galopant inspre dezastru. Afi reusit incredibila performanta de a inregistra pierderi de 104 milioane
lei, de 4 ori mai mari decat cifra de la inceputul mandatului.

Decaderea companiei de stat Tarom poate fi incadrati la modele manageriale de rele practici. A
ajuns pe un loc deloc onorabil, de-a dreptul rusinos, dupd companiile de tip low-cost Wizz Air si
Blue Air, cu sanse mari si fie surclasati si de citre Ryanair. Gradul mediu de ocupare al unei curse
Tarom este de 65-70%. De ce oare? Pentru ci statul prin reprezentantii sii in organele colegiale de
conducere nu are un plan coerent de redresare si de eficientizare al acestei companii. Pentru ci
evitati sd demarati procedurile de selectie a managementului profesionist. Pentru c¢i la TAROM
primeazi securizarea functiilor pentru prietenii politici ai PSD si ALDE si pentru ci se gireazi
parafarea de contracte dezavantajoase din punct de vedere economic pentru destinul companiei,
inclusiv cel referitor la achizitionarea celor doud aeronave Boeing 737-800 care s-au dovedit a fi un
nou compromis menit si se impotriveasca oricirui progres al TAROM cu privire la confortul si
siguranta pasagerilor sii, dar cel mai probabil o afacere profitabila pentru »baietii destepti”: stim
deja cd aeronavele au doar o clasd economici cu 189 locuri, aceeasi configuratie pe care o gésim si
la cea mai mare companie de tip low-cost din Europa.

Domnule Ministru, méndria pe care ati afisat-o atunci cand ati mers Impreund cu liderul de partid
pentru a prezenta una dintre cele doua aeronave ar fi trebuit si se transforme in rugine la gandul ci
sub comanda dumneavoastri, compania TAROM, Infiintatd inca din 1954, a achizitionat primele
avioane de tip low-cost din ISTORIA sa. Cu acest ultim gest, nu faceti decat si denigrati un adevirat
brand de tari!

Haosul care domneste in aceasti companie este rezultatul implicarii politicului in numirile de la
vérf. Ati numit un director general fira expertizd care a condus spre dezastru si alte companii de stat,
pe care l-ati reciclat si l-ati trimis sa ingroape Incd o companie nationald. Ca s pareti preocupati de
soarta acestei companii, mimati tot felul de actiuni de pansare ale problemelor, precum: trimiterea
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Corpului de Control al premierului care nu a ficut public rezultatul anchetei, sau numirea unui nou
director general interimar pentru o lund care pand pe 10 septembrie trebuia si prezinte un plan de
masuri de redresare a TAROM, urmat de o procedurd de restructurare, pentru ci ati realizat ci sunt
prea multi angajati. V& intrebam domnule ministru, cine va pleca din aceastd companie?

Vor pleca simpatiile politice, care dupad cum bine stim, provin preponderent din Giurgiul atit de
familiar dumneavoastra, sau angajati care pun umarul zi de zi la activitatea acestei companii? Nu
este corect sd dati vina pe angajati si sa le puneti in spinare greselile unui management politizat, in
conditiile in care chiar i premierul Tudose a afirmat in plind sedintd de Guvern faptul c& ,,nu mai
are pic de incredere in ceea ce-i spuneti pe tema asta”. '

3. Nu ati ratat niciun Consiliu de Administratie in care si nu apari o figuri controversati

Domnule Ministru, de ce perpetuati interimatele la conducerea companiilor aflate in portofoliul
Ministerului? Pentru a vad mentine postul?! Asa v-ati negociat al doilea mandat!? Ati ficut un
compromis periculos atunci cénd le-ati permis colegilor cu influentd din partid si-si planteze
pupilele si pupilii in CA-uri. Prelungirea interimatului la aceste companii a devenit o practici pentru
guvernarea PSD-ALDE. O boald grea, prelungitd sine die, care afecteazi performantele acestor
companii.

Astfel, la TAROM, dupa interimatul lui Davidoiu, a urmat interimatul de o luni al directorului
Florin Susanu, reconfirmat de citre AGA pentru incd o luni. La CFR MARFA, in 4 mai a.c.
Consiliul de Administratie anunta numirea unui nou director interimar in persoana domnului Mihai
Manole; acesta fiind inlocuit pe data de 7 septembrie cu doamna Marinica Voicu, fostul sef al
Regionalei CFR Marfa Craiova, numiti interimar, nu se stie pentru ce perioadd. La CNAIR ne aflam
in aceeasi situatie, Stefan Ionitd se afld la al 2-lea interimat care expird in luna noiembrie, iar la
CNAB Bogdan Mindrescu a fost numit director interimar in aprilie a.c. pentru 4 luni, mandatul
fiindu-i reinnoit.

Este inadmisibil ca in acest moment, din 19 companii care intrd sub incidenta OUG 109/2011
privind guvernanta corporativa, doar doud si fie in proces de angajare al unui expert independent
care ulterior sd selecteze membrii CA-ului asa cum ar fi normal. Mai mult decét atit, politizarea
extremd a acestor structuri se poate observa si in momentul in care ajungem la procedura de numire
a directorului oricdrei companii, care, poate fi selectat NUMAI din cadrul Consiliului de
Administratie. Evident, aici se va institui o ,,practici permanentd” de améinare a procedurilor care
respectd prevederile OUG 109/2011 deoarece interesul PSD de a-si plasa acolitii in functii cheie si
foarte bénoase ar putea fi pus In pericol daci se respecta aceastd ordonanti.



4. Proiecte majore precum Autostrada Transilvania, Sibiu-Pitesti, autostrada Moldovei
sunt compromise, iar termenele de finalizare impinse mult dupi 2020

Licitatiile anulate sau amanate iar rezilierea de contracte de executie ne relevi un tablou de bord
scurtcircuitat care conduce la améndri de termene pentru finalizarea marilor proiecte de
infrastructuri rutiera.

Proiecte importante asumate de Roménia §i esentiale pentru asigurarea coeziunii teritoriale,
economice si sociale se afli in mare pericol de nerealizare: autostrada Sibiu-Pitesti parte din
coridorul IV european, autostrada Targu-Mures — Iasi - Ungheni (pentru care nu a fost demarati nici
maécar elaborarea documentatiei finale), autostrada Transilvania (pentru care avem inci sectoare fird
contracte semnate si fard studii de fezabilitate), Lugoj-Deva si Sebes-Turda (care nu vor fi
receptionate pana la sfargitul acestui an, poate cel mult dous sectoare din Sebes-Turda).

fn guvernarea PSD-ALDE urcarea documentatiilor in SEAP a devenit un fel de sport national.
Vi ldudati cu milioane de lei — contravaloarea acestor documentatii transmise spre validare citre
ANAP- ca si cum ele au fost cheltuite pentru constructia efectiva de kilometri de autostradi. Cu
toate acestea, 99.7% dintre documentatiile trimise cétre validare pentru prima dati nu sunt acceptate
de catre ANAP insa acest aspect nu reprezinti nici o Ingrijorare pentru directorul CNAIR, de vini
fiind, asa cum spunea insusi domnul Ionits, ,.elemente colaterale care intervin®.

Sunt bani pe hartie domnule ministru, iar dumneavoastri ne prezentati o statisticd seaci de la
care mai este drum lung péna la materializarea acestor kilometri in teren.

Epopeea Autostrizii Sibiu-Pitesti, cap de afis al promisiunilor electorale pesediste, pare a fi
fara sfarsit. In vara, acest proiect a inregistrat un nou esec, materializat prin rezilierea contractului
pentru actualizarea studiului de fezabilitate pentru sectiunile de mijloc. Ca §i cum aceastd veste
proastd nu ar fi fost suficients, afi plusat §i ati anuntat si costuri mai mari pentru realizarea sa. Astfel,
valoarea totald a investitiei pentru Autostrada Sibiu-Pitesti va fi de 3,34 miliarde de euro, comparativ
cu valoarea din Masterplan-ul General de Transport de 1,6-1,8 miliarde de euro. Ati facut dous
modificari in legéturd cu acest proiect finantat din fonduri europene care nu sunt posibile fard un
acord din partea Comisiei Europene. Jucati acest proiect la ruleta ruseasci! Asta in timp ce
investitorii din industria auto si nu numai, fac apeluri disperate pentru concretizarea rapida a acestui
proiect. Vi laudati cu cele doud sectiuni de capit ale autostriizii transmise citre SEAP, incercand si
pozafi in cei care au deblocat acest proiect, desi de-a lungul timpului i-ati fost cei mai mari dugmani.

Autostrada Térgu-Mures — Iasi — Ungheni care este departe de a fi incadrati la stadiul de
executie, iar la Autostrada ,,Transilvania” avem o situafie mai proastd decit a lisat-o guvernul
Nastase, semnatarul infamului contract Bechtel. Astizi inci aveti acolo sectoare fird contracte
semnate si fard studii de fezabilitate.



La centura Bucuresti, cei 7,5 km au fost inaugurati fortat, inainte de finalizare, zonele de
santier punind in pericol participantii la trafic. Gatuirile ramase mentin aceleasi blocaje si timpi mari
de mers. Atunci, de ce le-ati dat in circulatie domnule ministru? in ritmul aceasta si in criza de
realiziri, veti ajunge sd inaugurati autostrizi imediat dupd ce s-a terminat proiectarea sau cine stie,
dupa studiul de fezabilitate.

Descircarea de pe autostrada A3 stagneazi. Cei 3,3 km de care va impiedicati de la Inceputul
anului reflectd mésura eficientei mandatului dumneavoastra si a echipei care va Inconjoard. Credeti
cd roménii mai viseazi la zecile sau sutele de kilometri de autostradd promisi dupé ce au asistat la
esecul finalizarii acestui crimpei?

S. Companiile feroviare condamnate la prabusire din cauza unui management deficitar
girat de Ministerul Transporturilor

CFR SA este in acest moment in deriva. Are un director general care in afard de originea
teleormaneans si garantarea din partea domnului Zgonea nu s-a evidentiat prin nimic. In ciuda
subventiilor generoase primite de la stat din ultimii ani, compania a abandonat orice ambitie de a-si
elabora o strategie si de a se moderniza i, ca atare, merge din inertie. Din cauza gestionirii proaste a
investitiilor de cétre minister si companie, subcontractantii au parasit santierele in lucru sau au redus
la minimum mobilizarea. Termenul de 2021 la care ar fi urmat si parcurgem pe calea feratd distanta
dintre Constanta-Curtici cu 160 km/ord devine un vis la fel de indepértat ca autostrada Pitesti-Sibiu.
Dacd directorul interimar al CFR SA ar fi fost un profesionist, atunci el ar fi trebuit si aplice o
politici investitionald reals, doveditd cu certificate de platd si facturi. Insd si in acest sector, pe
primul semestru al lui 2017 ati reusit sa bateti un record. CFR n-a decontat la jumitatea anului nici
miécar o treime din sumele de pe primul semestru al anului trecut !

La CFR Cailitori situatia este la fel de dezastruoasi. Nici o investitie in dotarea companiei cu
trenuri noi. Cei de la CFR Caldtori nu reusesc sd repare si si cirpeascd vagoanele vechi, pentru ca
roménii sd mai poatd merge totusi cu trenul. Si atunci, ne intrebim, de ce companiile private de
transport célatori au profituri si céstigd din ce in ce mai multe rute? Pentru ci spre deosebire de
managerii incompetenti girati in continuare de dumneavoastrd la CFR Cilitori, cei de la companiile
private se luptd s& ofere preturi mai mici si conditii mai bune de calitorie. Concluzionind pentru
acest subdomeniu al transportului de célatori, puteti trece si acest sector, fara ezitare, la sectiunea
nerealizate!

in ceea ce priveste operatorul de stat CFR Marfia al cirui actionar este Ministerul
Transporturilor, aici pare sa se fi pierdut total controlul. Procesul de restructurare demarat la
inceputul lui 2016 si agreat cu DG Move a fost stopat, situatia financiard se deterioreaza galopant,
iar datoriile cresc.



Ministerul nu a demarat procesul de selectie conform OUG 109, la conducerea companiei se
perinda alert doar oameni de partid, trei directori generali pe durata mandatului dumneavoastra,
dintre care unul, care este si consilier local PSD, v-a fost ridicat din minister de DIICOT.

Toate acestea se intdmpld in timp ce Comisia Europeani ne avertizeazi ci mecanismele
declangdrii infringment-ului s-au pus deja in miscare, dupd ce In 2017 a fost abandonat definitiv
orice proiect de insinatogire al companiei.

Domnule ministru, ai ignorat sau n-ati avut capacitatea si dezamorsati aceasta bombi cu ceas,
care va exploda foarte curénd si care va pune in pericol atit economia nationals, cat si familiile a
peste 6000 de angajati ai companiei. O bombd sociald pentru care suntefi DIRECT responsabil.

O situatie pe tema céreia au fost trase semnale de alarma se referi la tronsonul Bragov-Sighisoara
finantat prin programul Connecting Europe Facility (CEF). Ati reusit domnule Cuc ca impreuni cu
actuala conducere a companiei si compromiteti un proiect pentru care CFR fusese dati ca exemplu
pozitiv in 2015-2016. CFR reusise atunci in premiers pentru o companie romdneascd si-si
securizeze in totalitate suma de 1,2 mld euro, inca de la primele dous apeluri. Acum, in lipsa unui
control managerial din partea dumneavoastra si a ministerului, combinat cu delisarea companiei,
aceasta inregistreaza intdrzieri ingrijoritoare, fiind din nou la coada clasamentului si pentru acest
program de finantare CEF (Connecting Europe Facility).

Vi solicitdim in mod expres ca micar si nu mai tergiversati semnarea contractelor mari pentru
care s-au derulat licitaiile anul trecut. Avansurile care ar putea fi platite nu vi se datoreazi, dar arar
contribui in mod semnificativ la absorbtia de fonduri europene. Sperdm ca aceste intirzieri si nu
aibd legaturi cu celebra dumneavoastrd declaratie despre spaga si rezilierea contractelor.

Probabil ci va fi primul an din istoria postdecembristd in care CFR va raméane cu zero lei pentru
Intretinerea ciii ferate. Viteza va scidea si mai mult, restrictiile se vor inmulti iar dumneavoastra veti
continua probabil si iesiti cu interimarii la TV ca si ne explicafi cd de fapt triim o experients
pozitivé, nu negativa. Exact ca la rectificarea din luna septembrie!

6. Modernizarea ciii ferate roméne lisatii pe mina unei institutii fantoma - Situatia de la
Autoritatea pentru Reformi Feroviari

Infiintarea ARF a fost o conditionalitate ex-ante-din domeniul transporturilor. Stiteam deasupra
capului cu securea infrigement-ului cAnd am aprobat in Parlament aceasti lege.

Termenul final pentru operationalizarea acestei institutii a fost 30 iunie a.c. Obiectivele acestei
institutii sunt cruciale pentru modernizarea transportului pe calea feratd, ARF fiind obligati prin lege
sa achizitioneze material rulant nou pentru societitile feroviare. Fonduri ar fi pentru cd sunt bani
europeni, 400 de mil euro care trebuie atrasi. Ei bine, blocaj total. Afldm cu stupoare ci, de fapt,
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autoritatea nu este inca complet functionald, iar procedurile pentru achizitia acestui material rulant,
desi erau anuntate pentru luna octombrie, si fim fericiti daci le vor incepe in al doilea trimestru al
anului 2018. Cu toate acestea, in acest moment exists 38 de functionari plititi din fonduri publice
care lucreazd de zor la ceea ce chiar presedintele ARF a numit vag wdocumentafii”. Mai multe
informatii nu putem afla cici domnule ministru, in cazul in care nu stifi, aceastd autoritate care va
gestiona sute de milioane de euro, nu are fondurile necesare pentru a-si pune pe picioare un portal
web, astfel incat s putem observa activitatea ei in mod transparent.

Pe scurt, vestea proasti pentru roméni este aceea ci vor circula cu aceleasi garnituri ponosite
care la prima célduri sau ger vor ceda. Vom avea aceleasi conditii de secol XIX in trenurile din
Romania pentru ci aceasti institutie este nefunctionala sl nu are capacitatea si-si indeplineascd o
parte important3 din obiectul de activitate.

7. Sectorul naval, scufundat de nepisarea guvernirii PSD-ALDE

Preocuparea Ministerului Transporturilor pentru dezvoltarea transportului naval este aproape
inexistents si asta in conditiile in care pe teritoriul Roméniei, Dunérea se desfisoar pe o distanti de
1075 de km, potentialul fiind enorm. Avem porturi fluviale care arati ca dupi bombardament, iar
accesul in cele mai multe dintre ele este deficitar din cauza neasigurdrii conditiilor de navigabilitate.

Roménia pierde bani frumosi din cauza neperformantei acestui sector care este trecut la index de
catre Ministerul pe care il conduceti, iar autorititile responsabile pentru acest sector sunt inerte,
activandu-se doar in cazuri extreme si atunci In urma unor presiuni publice.

Asa s-a intdmplat si in luna februarie a acestuj an, cand pe Dundre au rimas blocate 97 de
convoaie de batje si nave fluviale din cauza podurilor de gheatd compacte formate pe kilometri
intregi din cauza faptului c3 statul roman prin Administratia Fluviald a Duniirii de Jos (AFDJ) nu are
capacitatea de a interveni cu utilaje suficiente pentru spargerea lor. S4 ne asteptim ca acest episod sa
se repete si in aceastd iarni? Ce misuri ati luat pentru ca interesele economice ale companiilor de
profil si nu fie afectate si sd nu mai fie nevoite si scrie petitii si apeluri ca sd vi sensibilizeze pentru
rezolvarea unei probleme care este de competenta dumneavoastra? Daci soarta acestor companii nu
va intereseazd, in conditiile in care Inregistreazd pierderi enorme, poate va intereseazi soarta
comunititilor care sunt puse in pericol de o eventuald revirsare a Dunirii ca urmare a unui
management deficitar al acestor situatii ?

Suntem de rdsul Europei, domnule ministru! Daci iarna traficul pe Dunire se blocheazi din
cauza podurilor de gheats, vara Dunirea ia pe alocuri aspect de desert, dunele de nisip tronénd pe
mari portiuni din cauza faptului ci acelasi AFDJ nu este capabil si asigure dragarea, astfel incat
Dunirea si fie accesibil.



In programul de guvernare i in pozitionarile publice pe acest subiect, obiectivul primordial pe
care il invocati este cresterea traficului de marfuri. Preocupd cu adevirat pe cineva din minister
aceastd situatie sau este l3sati in voia sortii si din cind 1n cAnd mai existd cite o zvicnire provocati
de situatii de criza?

Principala conditie a cresterii traficului de mirfuri 0 reprezintd mentinerea conditiilor de
navigatie pe Dunire, previzute si de Comisia Dunirii, conform cireia adancimea permanentd si
obligatorie a fluviului, pe parcursul intregului an, trebuie si fie de 2,5 m. Responsabilitatea
mentinerii acestei adancimi cade in sarcina Regiei de Stat ,, Administratia Fluviali a Dunrii de J 0s”,
aflatd in directa subordonare a Ministerului Transporturilor.

De ce nu v-ati ingrijit de dragarea la nivel de intretinere-mécar a punctelor critice de pe senalul
navigabil al Dunirii, pentru a permite operatorilor fluviali si-gi desfisoare activitatea? Ce anume v-
a lipsit ca si-1 convingeti pe omologul bulgar si se implice financiar in dragarea Dunirii sau cel
putin si prelungeasca acordul dat Romaniei in luna mai 2016 de a draga in punctele critice?

De ce nu v-ati ingrijit ca persoanele §i companiile competente si execute dragajele de acces in
porturile principale roménesti? Cazul de acum 3 saptaméni cu barjele cu cereale ale producitorilor
roméni, blocate la intrarea in portul Corabia, v-a ajuns la urechi? Ati auzit si de mirimea costurilor
lor suplimentare pentru ci nu aveau adancime minim3 de navigatie?

Obligatia mentinerii conditiilor de navigatie, aga cum am spus revine Administratiei Fluviale a
Dunérii de Jos (AFDYJ) care trebuia si gaseascd solutii de dragare a pragurilor minime in conditii de
navigatie permanents, fie angajand firme specializate, fie achizitiondnd o dragi pentru efectuarea
acestor lucrari.

Totodatd, AFDJ Galati nu este in stare si finalizeze nici mécar studiul de fezabilitate pentru
reabilitarea conditiilor de navigatie pe Dundre si, cu atat mai mult, executarea acestor lucréri, mai
ales pentru c# in toate programele de sustinere financiars prin fonduri europene a fost inclusi suma
necesard pentru efectuarea acestor lucriri.

Consideram ci vina principali o are Ministerul Transporturilor care nu a reusit si asigure un
management corespunzator acestei Administratii si unde si In prezent unii membri ai Consiliului de
Administratie sunt numiti pe criterii politice, fiind in mare parte, rude ale unor lider; politici PSD din
Galati.

Constanta are al patrulea cel mai mare port al Europei, ca suprafati, insi acest factor nu
reprezintd un beneficiu in sine pentru ci in ceea ce priveste traficul de mirfuri, ne situim pe locul
20. Constatam c# ministerul ny se preocupd de soarta acestui obiectiv de interes national, dezvoltarea
Portului Constanta fiind abandonati. Desi Roménia se bucuri de avantajul unei pozitiondri geo-
strategice pe rutele a 3 coridoare de transport pan-european: Coridorul IV, Coridorul IX si Coridorul
VII (Dunirea) - care leagd Marea Nordului de Marea Neagra prin culoarul Rhin-Main-Dunire, se
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pare c@ acest atu nu este fructificat la maxim de actuala administratie. Astfel, Portul Constanta
pierde cotd de piatd In fata tarilor din regiune, din cauza subdezvoltirii infrastructurii, fiind folosit la
jumdtate din capacitate, iar politica tarifard este una dezavantajoasi.

Domnule ministru,

Am putea continua pe multe pagini de aici inainte radiografia dezastrului din transporturi de cand
sunteti in fruntea acestui minister. Am putea vorbi in continuare despre Metrorex, care nu iese din
tiparul companiilor de infrastructurd ale Ministerului pe care il conducefi. O companie
scapatd de sub control de cdtre minister, cu santiere urbane care sufoci pe timp nedefinit
Bucurestiul si cu termene de dare in folosintd aménate repetat. Un singur exemplu vi dim -
Magistrala S, tronsonul Riul Doamnei - Eroilor. Model tipic de proiect nesupravegheat de
minister, termenul de finalizare anuntat initial in junie 2017 prelungindu-se int4i pani la sfarsitul
anului, pentru ca ulterior s se vorbeascd de junie 2018. Bineinteles ci nu ne asteptim ca acest
termen sd fie respectat. Solicitim ministerului insd si ia misurile pentru a finaliza micar
santierele de suprafati pini la sfirsitul anului, pentru a scurta calvarul locuitorilor din
Drumul Taberei. Lucririle in subteran vor putea continua apoi, fird a mai genera blocaje rutiere.

La fel de impasibil pare si asistati la ceea ce se intimpli la Compania National:i
Aeroporturi Bucuresti. Probabil stati linistit pentru ci vi se raporteazi de catre fostul
dumneavoastrd sef de cabinet, actualul director interimar, ci este o companie pe profit, printre
putinele de altfel, dar inchideti ochii la faptul c# investitiile sunt insuficiente, iar cele care se fac sunt
de proastd calitate, realizate de firme prietene din Giurgiu, punind in pericol siguranta zborurilor.
Din Pista 1 de aterizare, aflati in program de modernizare, se desprind buciti de asfalt Ia
fiecare aterizare sau decolare, iar pe Pista 2 se zboard cu prag decalat, receptia finald fiind
respinsd de catre Inspectoratul de Stat in Constructii care a refuzat s isi puni semnitura pe aceasti
lucrare de o calitate indoielnicd. Orice zi de perpetuare ale acestor conditii este un atentat la
siguranta pasagerilor. Oricénd se poate intdmpla o catastrofi.

Stim, domnule ministru, domeniul transporturilor este unul complex si cu un grad ridicat de
dificultate. De aceea, dorim sa v usurdm aceastd povari de care i unii colegi de partid au incercat
sd va scape, fiind pus pe mai multe liste de remaniere.

Orice partid de opozitie v-ar fi spus astizi: ,,N-ati ficut nimic!” Din picate noi nu putem sd va
spunem asta. Pentru cé ati faicut! Ceva mult mai riu decat nimic:

v Ati sufocat un minister care avea nevoie de o viziune, pe care dumneavoastri n-o aveti;

v’ Ati blocat investitiile in infrastructura de transport de care tara avea atita nevoie.
Autostrézi, cdi ferate, aeriene, navigabile, toate vor avea nevoie de luni sau ani pentru a fi
relansate dupd ce veti parisi ministerul;
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v' Ati impins in derizoriu proiecte importante pentru Roménia, prin grandomania si
promisiunile nerealiste pe care le practicati si prin declaratiile contradictorii si controversate;

v Ati izolat Romainia pentru c¢i nu aveti anvergura de a o reprezenta la nivel
international, unde nu vii cunoaste nimeni;

v' Ati transformat ministerul si companiile din subordine in bazine de angajare pentru
PSD si ALDE, pentru prietenii dumneavoastri de acasi pe care i-afi plasat sub umbrela
interimatului in functii de conducere si pind la cele de executie. in lipsa criteriilor
profesionale de angajare si a concursurilor/selectiilor transparente-si legale, capacitatea acestor
companii este grav afectati.

Ati avut, domnule ministru, timp suficient pentru a intrerupe lantul de greseli pe care le-ati facut
Incd de la inceputul mandatului. In schimb ati preferat sa persistati in greseald si sd faceti jocul celor
care va sustin, ins cu consecinte grave asupra Intregului sector pe care il coordonati.

Misurile care trebuie luate urgent pentru a stopa declinul vizibil al acestui sector vizeazi
urmdtoarele aspecte:

v' Demararea procedurilor pentru selectarea CA-urilor si a managerilor privati la
companiile din subordinea ministerului care functioneazi in baza OUG 109/2011
privind guvernanta corporativi. Lucru pe care vi-l solicitdm péni nu e prea tarziu pentru a
mai salva ceva din aceste companii secituite de resurse financiare si umane.

v Realizarea unei evaluiiri corecte si transparente a tuturor celor 50 de companii si
unititi din subordinea ministerului, astfel incat relansarea lor si fie ficuti in mod
profesionist, pe criterii de eficienti si performanti.

v" Fundamentarea si prezentarea unor termene realiste pentru realizarea marilor proiecte
de infrastructuri pe toate cele 4 moduri de transport, camulat cu asigurarea finantarii
prin accelerarea procesului de atragere a fondurilor europene, dar si din alte surse puse
la dispozitia Roméaniei.

v" Consolidarea capacitatii institutiilor cu atributii In implementarea proiectelor de
investitii

Stimati colegi deputati,

Ministerul Transporturilor trebuie si redevini institutia capabild si atragd fonduri europene si si
modernizeze infrastructura roméneascd, traseu firesc pe care ne-am angajat sa-1 parcurgem pani
cdnd Guvernarea PSD-ALDE a pus stapénire peste aceastd institutie i peste cele din subordinea ei.
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Prin votul pe care 1l dati astizi veti decide soarta acestui minister si al unui sector economic in
care investitiile sunt sabotate!

Veti decide dacd mai acceptati ca romdnii si sufere de pe urma unui management dezinteresat
practicat la varful ministerului care condamnd la subdezvoltare comunitdfi intregi!

Veti decide dacd Romdnia meritd sd aibd autostrézi care s lege Moldova si Constanta de Vestul
jdrii si care sd conecteze toate regiunile intre ele!

Veti decide dacd CNAIR, TAROM, CFR trebuie si fie eliberate de sub ocupafia pesedistd si
relansate pentru a lucra in beneficiul cetdfenilor acestei fari!

Noi, semnatarii acestei motiuni credem cd alegerea este una simpld. De aceea, v oferim astdzi
oportunitatea sd votafi mofiunea pe domeniul transporturilor pentru a le demonstra cetdtenilor
acestei [dri cd vd pasd de ei , iar premierului Mihai Tudose cd este momentul pentru a-l demite pe
Ministrul Rdzvan Cuc.
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