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A/PNL/206 INTREBARE PARLAMENTARA Nr.4757A/06.04.2026
6.04.2026

Catre: Domnul Ciprian-Constantin Serban, Ministrul Transporturilor si Infrastructurii
De la: Sebastian-lIoan Burduja, Deputat PNL, Circumscriptia Electorala Nr. 42 Bucuresti

Obiectul intrebarii: Stadiul lucrarilor la Magistrala 6 de metrou, termenul realist de punere in
functiune, perspectivele de dezvoltare a noi magistrale de metrou si strategia Ministerului
Transporturilor pentru deblocarea mobilitatii Tn Municipiul Bucuresti

Stimate Domnule Ministru,

Bucurestiul este un oras sufocat. Nu figurativ, nu retoric — sufocat fizic, zilnic, la ore
de varf care au ajuns sa dureze peste jumatate din zi. Un municipiu de aproape 2 milioane de
locuitori (declarati) si probabil 4 milioane nedeclarati, cu 0o zond metropolitana care depaseste
2,5 milioane declarati, functioneaza cu o retea de metrou de 80 de kilometri de cale dubla si 64
de statii, conceputd in esenta in anii 1970-1980 si extinsd cu o lentoare care face din fiecare
noud magistrala un eveniment generational. Capitala Romaniei, al saselea oras ca populatie din
Uniunea Europeana, are una dintre cele mai subdezvoltate retele de transport subteran raportat
la dimensiune, densitate si volumul de calatori. La suprafata, nu mai este loc — nici pentru
masini, nici pentru autobuze, nici pentru oameni. Solutia nu mai poate veni decat de sub
pamant.

Tn acest context, Magistrala 6 de metrou — legitura dintre statia 1 Mai si Aeroportul
International Henri Coandad Otopeni, cu 14,2 kilometri de traseu si 12 statii — este cel mai
important proiect de infrastructurd de transport public din Romania. Este, de altfel, si o rusine
nationald: un aeroport international cu peste 16 milioane de pasageri pe an care nu are legatura
pe sind cu orasul pe care il deserveste, lucru neobisnuit pentru orice capitald europeana.
Proiectul a fost discutat pentru prima datd in anii 2000, indicatorii tehnico-economici au fost
aprobati prin HG nr. 930/2016, iar lucrarile efective la structura de rezistentd au inceput abia
n 2022-2023 pe cele doua sectiuni. Finantarea provine din imprumuturi JICA (Agentia de
Cooperare Internationald a Japoniei), fonduri POIM/UE si bugetul de stat, costul total
ridicandu-se la aproximativ 1 miliard de euro.

Conform datelor prezentate de Metrorex la Conferinta de Infrastructura organizata de
Club Feroviar si la sedintele de progres din martie 2026, stadiul lucrarilor de structura de
rezistentd pe Sectiunea Sud (1 Mai — Tokyo, 6,6 km, 6 statii) se situeaza la aproximativ 61-
63%, cu o estimare de 91% la sfarsitul anului 2026. Pe Sectiunea Nord (Tokyo — Aeroport
Otopeni, 7,6 km, 6 statii), stadiul este de circa 25-26%, cu o estimare de 61% la finalul anului

sebastian.burduja@cdep.ro | www.burduja.ro

1


mailto:sebastian.burduja@cdep.ro
http://www.burduja.ro/
http://www.burduja.ro/
A/PNL/206
6.04.2026


Sebastian |. Burduja

Deputat al Partidului National Liberal
BURDUJA n A e
iIn Parlamentul Romaniei

2026 si cu lansarea TBM-urilor prevazuta pentru sfarsitul trimestrului II 2026. Finalizarea
lucrarilor de structurd de rezistenta este estimata pentru trimestrul II 2029.

Aceste cifre, desi reflectd un progres real fatd de anii anteriori, se referd exclusiv la
lucrarile de structura — tuneluri si statii. Lucrarile de arhitecturd, cale de rulare, instalatii
electromecanice si de curenti slabi se afld intr-un stadiu incipient. Activitatile de proiectare si
executie pentru aceste componente au inceput la 1 septembrie 2025, iar documentatiile tehnice
sunt incd in curs de elaborare. Cu alte cuvinte, chiar si In ipoteza optimista in care structura de
rezistenta va fi finalizata Tn 2029, punerea in functiune a Magistralei 6 cu calatori nu va avea
loc mai devreme de 2030-2031, ceea ce inseamna aproape trei decenii de la primele discutii si
aproape un deceniu si jumatate de la semnarea acordurilor de finantare.

Intre timp, Ministerul Transporturilor a anuntat perspective pentru noi magistrale:
Magistrala M7 (Bragadiru — Voluntari, 15 statii, 13 km), pentru care a fost semnat un protocol
de asociere in septembrie 2025 fintre Primaria Sectorului 5, Ministerul Transporturilor,
Metrorex, Consiliul Judetean Ilfov si Primaria Sectorului 2; extinderea Magistralei M3 spre
Chiajna si Bragadiru; continuarea Magistralet M5 prin centrul Bucurestiului; inchiderea
inelului central de la Crangasi la Dristor 2; extensii ale retelei existente dinspre Militari spre
soseaua de centura, dinspre Straulesti spre Mogosoaia si dinspre Pipera spre centura de nord.
Toate aceste proiecte se afld in stadii care variaza de la concept la studiu de fezabilitate —
niciuna nu are contract de executie semnat.

Aceastd situatie ridicd intrebarea fundamentala daca Romania dispune de o strategie
coerenta de dezvoltare a transportului subteran in Bucuresti sau daca fiecare magistrala ramane
o aventura solitard, finantata ad-hoc, planificatd pe un orizont de decenii si pusa in functiune
intr-un viitor pe care generatia actuald de bucuresteni il priveste cu scepticism. Pe fondul
acestor perspective indepartate, Metrorex majoreaza tariful unei calatorii de la 5 la 7 lei
incepand cu 1 mai 2026 — a doua scumpire consecutiva in 16 luni —intr-o retea care nu a castigat
niciun kilometru nou de traseu de la darea in functiune a statiei Straulesti in 2017.

Avénd Tn vedere aceste considerente, in temeiul art. 112 alin. (1) din Constitutia
Romaniei, republicatd, precum si al art. 194-201 din Regulamentul Camerei Deputatilor, cu
modificarile si completarile ulterioare, va adresez, in scris, urmatoarele intrebari:

1. Care este termenul realist de punere in functiune a Magistralei 6 de metrou cu calatori,
pe fiecare sectiune? Precizez ca solicit o datd calendaristicd asumatd de Ministerul
Transporturilor, nu o estimare a finalizarii lucrérilor de structura de rezistenta, ci data
la care un calator va putea urca intr-un tren la statia 1 Mai si cobori la Aeroportul
Otopeni.

2. Care este stadiul exact, la data prezentei intrebari, al lucrarilor de arhitectura, cale de
rulare si instalatii electromecanice pe fiecare sectiune a M6? Exista contracte semnate
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si in executie pentru toate aceste componente? Daca nu, care este termenul estimat de
semnare si care este durata contractuala de executie?

Care este bugetul total actualizat al proiectului M6, defalcat pe surse de finantare (JICA,
UE-POIM/PT, buget de stat) si pe categorii de lucrari? Exista depasiri de costuri fata
de indicatorii tehnico-economici aprobati prin HG nr. 930/2016? Daca da, care este
cuantumul depasirilor si cum vor fi acoperite?

Care sunt riscurile identificate de Ministerul Transporturilor pentru respectarea
termenelor pe Sectiunea Nord (Tokyo — Aeroport Otopeni), unde stadiul de 25-26% la
martie 2026 trebuie sa ajunga la 61% la sfarsitul anului? Exista riscul ca finantarea
JICA sau UE sa expire sau sa fie afectata de intarzieri?

Magistrala M7 (Bragadiru — Voluntari) se afla in stadiul de protocol de asociere si
studiu de fezabilitate. Care este termenul estimat pentru finalizarea studiului de
fezabilitate, obtinerea finantarii si inceperea lucrarilor de executie? Care este termenul
estimat de punere in functiune? Daca M6 necesitd aproape un deceniu de la semnarea
contractelor la receptia finala, este realist sd presupunem ca M7 va fi functionala inainte
de 20407?

Care este stadiul proiectului de extindere a Magistralei M3 spre Chiajna si Bragadiru?
Exista studiu de fezabilitate? Exista sursa de finantare identificatd? Care este termenul
estimat?

Care este stadiul proiectului de continuare a Magistralei M5 prin centrul Bucurestiului
si al proiectului de inchidere a inelului central Crangasi — Dristor 2? Aceste proiecte au
depasit stadiul de concept? Exista studii de prefezabilitate sau fezabilitate in lucru?
Care este stadiul extensiilor anuntate: Militari — Soseaua de Centura, Striulesti —
Mogosoaia, Pipera — Centura de Nord, M1/M2 spre sud (Berceni)? Pentru fiecare dintre
acestea, solicit precizarea stadiului (concept / prefezabilitate / fezabilitate / proiectare /
executie), a sursei de finantare identificate sau preconizate si a termenului estimat de
punere in functiune.

Exista o Strategie de Dezvoltare a Retelei de Metrou din Bucuresti pe termen lung
(2030-2050), aprobata la nivel guvernamental, care sd prioritizeze magistralele si
extensiile in functie de studii de cerere de transport, analiza cost-beneficiu si impact
asupra decongestionarii traficului? Daca nu, cand va fi elaborata o astfel de strategie?
Strategia de dezvoltare a metroului 2016-2030, mentionata in contextul M7, mai este
actuala?

Metrorex are un plan de achizitie a materialului rulant necesar pentru M6 si pentru
viitoarele extensii? Céate trenuri noi sunt necesare? Exista contract de achizitie semnat?
Daca nu, care este termenul si sursa de finantare?

Metrorex are 1n prezent peste 4.800 de angajati pentru o retea de 80 km si 64 de statii.
Care este raportul angajati/km de traseu comparativ cu metroul din Praga (65 km,
~5.600 angajati), Budapesta (40 km, ~3.500 angajati), Viena (83 km, ~4.300 angajati)
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sau Varsovia (41 km, ~3.000 angajati)? Ministerul considera ca actuala dimensionare a
personalului Metrorex este eficienta?

Care este viziunea Ministerului Transporturilor pentru transformarea Bucurestiului
dintr-un oras blocat de masini intr-un oras conectat prin transport subteran? Exista un
orizont temporal in care reteaua de metrou a Capitalei va ajunge la 150, 200 sau 250 de
kilometri — cifre comparabile cu orase europene de dimensiuni similare? Sau realismul
ne obligd sd acceptam ca Romania va continua sa inaugureze cate o magistrala la fiecare
15-20 de ani, condamnénd succesive generatii de bucuresteni la un trafic de cosmar?

Cu respectul meu,

Sebastian-loan BURDUJA

Deputat PNL
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