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INTREBARE PARLAMENTARA

Catre: Domnul Radu Miruta, Ministrul interimar al Transporturilor si Infrastructurii
De la: Alexandru Muraru, Deputat PNL de lasi

Obiectul fintrebarii: Solutii de wurgentd pentru deblocarea si salvarea finantarii

tronsoanelor Autostrazii A8 prin programul SAFE
Stimate domnule Ministru,

Dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta placa turnanta pentru dezvoltarea
Romaniei pe termen mediu si lung, precum si un angajament central al coalitiei noastre.
Printre prioritatile incontestabile asumate prin Programul de Guvernare se numara
realizarea Autostrazii A8 Unirii (Tg. Mures - Iasi - Ungheni). In calitate de parteneri de
guvernare, avem o0 responsabilitate comund: aceea de a nu rata nicio oportunitate de

finantare europeana pentru regiunea Moldovei.

Ne aflam intr-un moment critic. Termenul impus de Comisia Europeana pentru
semnarea contractelor de achizitie finantate prin programul SAFE este 30 mai 2026. Daca
pentru Autostrada A7 lucrurile au intrat pe un fagas normal prin semnarea contractelor pe
tronsonul Pascani - Suceava, situatia loturilor de pe A8 (Motca - Letcani - Ungheni)

genereaza o profunda ingrijorare.

In prezent, licitatiile sunt blocate la Consiliul National pentru Solutionarea
Contestatiilor (CNSC). Desi termenul teoretic de solutionare este de 20 de zile,

contestatiile sunt depuse de o lund, iar lipsa de celeritate a institutiei paralizeaza
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capacitatea beneficiarilor (CNAIR si CNIR) de a semna contractele in termenul european

limita.

Suntem la curent cu interpretarile recente comunicate 1n spatiul public de
reprezentanti ai Ministerului Transporturilor, conform carora exista o ,,flexibilitate” din
partea Comisiei Europene pentru depdsirea termenului de 30 mai, aplicabild ,,investitiilor
comune” cu Ucraina si Republica Moldova. Cu toate acestea, din perspectiva tehnica si

administrativa, abordarea ridica semne de intrebare legitime:

Tronsonul DN24 Iasi-Ungheni-Republica Moldova poate fi justificat ca
investitie comuna, avand in vedere cei 5 km desfasurati pe teritoriul statului vecin.

Tn schimb, tronsoanele Motca-Targu Frumos, Targu Frumos-Letcani si
Letcani-DN 24 Iasi reprezintd proiecte aflate suta la suta pe teritoriul statului roman, cu

contracte individuale.

Intrucat legislatia europeana ar fi permis si achizitia directd, consider ca o solutie
viabild — care ar fi garantat rapiditatea, calitatea, dar si o intoarcere directd a fondurilor in
economia nationala (de exemplu, prin contractarea unoOr constructori autohtoni de
anvergurd) — era emiterea unui act normativ de urgenta pentru crearea cadrului legal

adecvat.

Spiritul constructiv al coalitiei noastre ne obligd sa privim dincolo de blocajele
birocratice si sd gdsim solutii aplicabile. Avand in vedere cd ne mai despart doar citeva

zile de termenul limita din 30 mai 2026, va adresez urmatoarele intrebari:

Care este planul ,,B” concret al Ministerului Transporturilor, post-30 mai
2026, pentru asigurarea finantarii tronsoanelor A8 (Motca-Letcani-Ungheni), in
eventualitatea Tn care contractele nu vor putea fi semnate din cauza blocajului inacceptabil
de la CNSC?

Cum fundamenteaza tehnic si juridic ministerul in fata Comisiei Europene
conceptul de ,,investitie comund” pentru tronsoanele exclusiv romanesti de la Motca la
Iasi, pentru a beneficia de flexibilitatea prelungirii termenului SAFE?

Exista la nivelul ministerului intentia de a promova n coalitie 0 modificare a
legislatiei achizitiilor publice (printr-o Ordonanta de Urgentd), astfel incat, in cazuri de
fortd majord vizand infrastructura critica finantatd din fonduri europene aflate in prag de
expirare, statul roman sa poatd apela la proceduri accelerate sau achizitii directe cu

antreprenori capabili sd livreze la timp?



Solicit raspuns in scris.

Alexandru MURARU

Deputat PNL de lasi





