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Parlamentul Romaniei
Camera Deputatilor

Grupul Parlamentar al Aliantei pentru Unirea Romanilor

INTREBARE PARLAMENTARA

Catre: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, domnului Radu-Dinel
MIRUTA, ministru-interimar

De la: Doamna Laura GHERASIM, deputat in circumscriptia electorala nr.39
Vaslui

Subiectul intrebarii: Starea de degradare a navigabilitatii si a infrastructurii portuare

pe sectorul romanesc al Dunarii
Stimate domnule ministru-interimar,

Dunadrea este cea mai importanta cale navigabila interioara a Europei si, pentru
Romania, un coridor strategic de transport, un motor economic pentru porturile si
localitatile de pe maluri si o resursa de turism care ar putea aduce venituri reale
comunitdtilor riverane - aceasta este imaginea de pe hartie. in realitate, insd, o
deplasare recenta pe sectorul romanesc al fluviului arata o cale navigabila lasata in
paragina de administratiile care au obligatia si bugetul sa o intretina.

Pe tronsoane intregi senalul nu este dragat, iar adancimile coboara pana la
valori la care navigatia devine riscanta; semnalizarea — balizele si geamandurile
care ar trebui sa ghideze navigatorul — este degradata si greu vizibila, iar acolo
unde ar trebui sa fie apa navigabila apar bancuri de nisip. Pontoanele de acostare

sunt, in multe locuri, simple structuri metalice ruginite, fara apa, fara energie
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electrica si fara acces sigur la mal, iar puncte de alimentare cu carburant sau cu apa
potabila lipsesc pe sute de kilometri.

in porturile de agrement, stimate domnule ministru, singurul lucru care
functioneaza prompt este incasarea: navigatorul plateste tarife de acostare —
administrate, printre altele, de Compania Nationala Administratia Porturilor Dunarii
Fluviale S.A. Giurgiu, aflata in subordinea Ministerului pe care il conduceti — pentru
pontoane fara niciun serviciu, iar aceste tarife nu sunt afisate vizibil inainte de
acostare: cuantumul se afla abia dupa ce ambarcatiunea a fost legata. Spre
exemplu, la Calarasi, o singura noapte la un ponton fara utilitati a costat 585 de lei,
mai mult decat in porturi din Croatia unde navigatorul primeste in schimb
infrastructura si servicii.

La toate acestea se adauga decizii de investitii greu de explicat: o marina
finantata din fonduri europene a fost amplasata pe Bratul Borcea, un sector secundar
cunoscut de ani de zile pentru colmatare, adancimi mici si restrictii de navigatie la
debite scazute. Contrastul cu malul bulgaresc, unde la cativa kilometri distanta se
gasesc dragaj, apa si curent, arata ca problema nu tine de natura, ci de
administrare. Dunarea nu se inchide din cauze naturale, ci pentru ca un bun
strategic si european este lasat sa se degradeze, iar banii publici si cei europeni
ajung, uneori, In investitii plasate exact acolo unde nu pot fi folosite. Consider,
domnule ministru-interimar, ca o astfel de risipa, dublata de un serviciu public care
trateaza navigatorul ca pe o sursa de venit, iar nu ca pe un beneficiar, nu poate
continua fara o asumare limpede a cauzelor si a solutiilor.

Avand in vedere cele expuse, domnule ministru, va rog sa raspundeti la
urmatoarele intrebari:

1. Care este situatia lucrarilor de dragaj executate pe sectorul roméanesc al
Dunarii in ultimii cinci ani — sumele alocate si cheltuite, executantii si
tronsoanele vizate — si care este, in prezent, adancimea garantata a senalului
navigabil, in special pe tronsonul Cernavoda-Giurgiu?

2. Care este starea sistemului de semnalizare a senalului navigabil (balize,
geamanduri) pe sectorul roménesc, care a fost data ultimei verificari si
intretineri si cum se asigura Administratia Fluviala a Dunarii de Jos Galati ca

semnalizarea ramane vizibila si functionala pe tot parcursul sezonului?
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3. Cate puncte de acostare exista pe sectorul romanesc al Dunarii, cate dintre ele
sunt dotate cu apa potabilda, energie electrica si acces sigur la mal si exista
puncte de alimentare cu carburant pentru ambarcatiuni? Care este planul de
dotare a celor care nu ofera in prezent aceste utilitati?

4. Care este temeiul legal — ordinul de ministru si tarifele aprobate — in baza
caruia se percep taxe de acostare in porturile fluviale si de agrement, cum se
justifica fiscal aceste incasari si de ce tarifele nu sunt afisate vizibil, la vedere,
inainte ca navigatorul sa acosteze?

5. Pe ce baza este un ponton metalic lipsit de apa, de energie electrica si de
acces sigur la mal clasificat drept port sau punct de agrement care justifica
perceperea unei taxe de acostare, ce standarde minime de dotare si de
siguranta trebuie sa indeplineasca o astfel de facilitate pentru a fi incadrata
astfel si cine verifica respectarea acestor conditii?

6. Pe baza carui studiu de fezabilitate si a carei analize de navigabilitate s-a decis
amplasarea marinei finantate din fonduri europene pe Bratul Borcea, care este
in prezent gradul ei de utilizare si ce masuri sunt avute in vedere daca
infrastructura nu poate fi folosita in conditii normale de navigatie?

7. Are Ministerul o strategie si un calendar asumat pentru redresarea
navigabilitatii si a infrastructurii de acostare pe Dunare — dragaj sistematic,
semnalizare, dotarea punctelor de acostare cu utilitati — si cum explica
diferenta de nivel de serviciu dintre malul romanesc si cel bulgaresc, vizibila pe

acelasi fluviu, la doar céativa kilometri distanta?

Solicit raspuns scris.

Cu multumiri,

Laura GHERASIM, deputat in circumscriptia electorala nr.39 Vaslui,

Presedinte al Comisiei pentru cercetarea abuzurilor, coruptiei si pentru

petitii
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