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ROMANIA
Parlamentul Romanieli

Camera Deputatilor
Grupul Parlamentar al Aliantei pentru Unirea Roménilor

intrebare parlamentari

Catre: Ministerul Energiei,
in atentia domnului ministru interimar Ilie Bolojan
De catre: Deputat A.U.R., Cristina Emanuela Dascélu, circumscriptia nr. 24 lasi

Obiectul intrebarii: Masuri urgente de sprijin pentru populatie si economie in
contextul crizei energetice si al cresterii costului vietii

Stimate Domnule Ministru Interimar,

Roménia traverseaza o perioada in care presiunea fiscala se suprapune
peste scumpirea energiei, a carburantilor si a produselor de baza, iar efectele sunt
suportate direct de populatie si de mediul economic. Carburantii reprezinta unul
dintre cele mai importante canale prin care majorarea costurilor energetice se
propaga in fintreaga economie: transport, agricultura, industrie, constructii,
distributie, servicii si, in final, pretul produselor achizitionate de fiecare familie.

La 14 august 2026, pretul motorinei standard a depasit in unele statii pragul
de 10,5 lei/litru, atingdnd un nou maxim istoric In Romania. ntr-o asemenea
situatie, politica fiscald nu poate fi tratata exclusiv prin prisma fncasarilor
bugetare, ci trebuie analizata si prin prisma efectului asupra puterii de cumparare,
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Problema este cu atat mai relevanta cu cat pretul final al carburantului
include o componenta fiscala semnificativa, formata in principal din acciza si
TVA. Pentru anul 2026, documentele fiscal-bugetare indica majorarea nivelurilor
de accizare aplicabile benzinei si motorinei, iar veniturile din accize sunt estimate
sa ajunga la 2,6% din PIB. Tn acelasi timp, cota standard de TVA a fost majorata
la 21%, ceea ce amplifica efectul fiscal asupra pretului final platit de consumator.

Guvernul a intervenit in primavara acestui an prin reducerea temporara cu
30 de bani/litru a accizei la motorina, de la 2.804,29 1ei/1.000 litri la 2.504,29
lei/1.000 litri, cu un impact bugetar estimat la aproximativ 610 milioane lei.
Masura a demonstrat ca exista instrumente fiscale prin care statul poate diminua
temporar presiunea asupra consumatorilor, insa caracterul limitat al interventiei
nu ofera o solutie suficienta intr-un context Tn care volatilitatea pietei petroliere
continua.

Tn paralel, mai multe state europene au recurs la reduceri de accize, TVA
sau alte forme de interventie pentru a proteja populatia si economia de efectele
cresterii preturilor la carburanti.

Din perspectiva unei politici economice orientate catre protejarea
cetateanului romén si a producatorului roman, consider ca Guvernul trebuie sa
explice de ce Roménia continua sa colecteze o povara fiscala ridicata asupra
carburantului intr-un moment in care costurile energetice genereaza efecte in
cascada asupra intregii economii.

Reducerea temporara si tintita a taxarii carburantilor poate reprezenta o
masura de protectie economicad, cu atdt mai mult cu cat o diminuare a costului
carburantului poate contribui la reducerea presiunilor inflationiste si la scaderea
costurilor de transport si productie.

Avand n vedere cele prezentate, va solicit sa raspundeti punctual la
urmatoarele Tntrebari:

1. Care este, la data de 14 august 2026, ponderea totala a TVA si accizei in pretul
final al unui litru de benzind si al unui litru de motorind comercializate n
Romania?

2. Care sunt incasarile efective ale bugetului de stat din TVA si accize aferente

carburantilor in primele sapte luni ale anului 2026, comparativ cu aceeasi
perioada din 20257

3. Cu cat au crescut incasarile statului din TVA aferent carburantilor ca urmare a
cresterii preturilor la pompa si a cotei standard de TVA la 21%?
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4. Ce impact bugetar ar avea o reducere temporara cu 50 de bani/litru a accizei la
benzina si motorina, pentru o perioada de sase luni?

5. Ce impact ar avea asupra pretului final suportat de consumator o asemenea
reducere, luand Tn calcul si TVA?

6. Ce impact bugetar ar avea reducerea, pentru sase luni, a cotei TVA aplicabile
carburantilor de la 21% la 19%?

7. A elaborat Ministerul Finantelor un scenariu privind o reducere simultana,
temporara si tintita a accizei si TVA la carburanti? Daca da, care sunt rezultatele
simularii?

8. Care este motivul pentru care Guvernul nu a optat, Tn actualul context de criza

energetica, pentru o reducere temporara a TVA si/sau a accizelor la carburanti, in
conditiile in care alte state europene au recurs la asemenea masuri?

9. Care este estimarea Guvernului privind evolutia pretului mediu al benzinei si
motorinei pana la sfarsitul anului 2026 si care este scenariul fiscal pregatit n
cazul in care preturile vor continua sa creasca?

10. Ce suma suplimentara estimeaza Guvernul ca va incasa la buget Tn anul 2026
ca urmare a mentinerii actualelor niveluri de accizare si a cotei de TVA de 21%,
n conditiile unor preturi ridicate ale carburantilor?

11. Considera Guvernul ca este justificat ca statul sa obtina venituri fiscale
suplimentare tocmai din scumpirea unui produs indispensabil populatiei si
economiei? Va solicit sa fundamentati raspunsul prin date bugetare.

12. Ce masuri fiscale sunt pregatite pentru protejarea categoriilor puternic
dependente de carburant — transportatori, fermieri, producatori agricoli, IMM-uri,
operatori de transport persoane si distributie?

13. Are Guvernul in vedere instituirea unui mecanism automat de reducere
temporara a accizei, declansat atunci cind pretul petrolului sau pretul mediu al
carburantilor depaseste anumite praguri?

14. Analizeaza Guvernul posibilitatea stabilirii unui plafon fiscal temporar pentru
carburanti, astfel incét cresterile exceptionale ale pretului petrolului sa nu fie
amplificate suplimentar prin taxare?

15. Care este valoarea totala a masurilor de sprijin acordate pana in prezent
populatiei si economiei pentru compensarea cresterii preturilor la carburanti si
care este valoarea acestora raportata la veniturile suplimentare colectate de stat
din taxarea carburantilor?
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16. In conditiile Tn care pretul carburantilor influenteaza direct pretul alimentelor,
transportului si serviciilor, a calculat Ministerul Finantelor efectul unei reduceri
a accizei asupra inflatiei si asupra puterii de cumparare a populatiei?

17. Care este pozitia oficiala a Guvernului privind propunerea unei reduceri
temporare cu minimum 50 de bani/litru a poverii fiscale asupra carburantilor,
péna la stabilizarea pietei internationale a petrolului?

18. Daca Guvernul respinge 0 asemenea masura, va solicit sa prezentati calculul
economic §i bugetar concret care justificd mentinerea actualului nivel de taxare
si sd precizati care este alternativa prin care intentionati sa protejati puterea de
cumparare a populatiei.

19. Ce masuri fiscale sunt prevazute pentru situatia in care pretul motorinei si
benzinei va continua sa creasca in urmatoarele luni si care este pragul de pret la
care Guvernul considera ca este necesara 0 noua interventie fiscala?

Solicit raspuns Tn scris, in termenul prevazut de lege.

Va multumesc!

Cu deosebita consideratie,
Prof. Univ. Dr. Cristina-Emanuela Dascalu,
Deputat in circumscriptia electorala nr.24, lasi,

Vicepresedinte al Comisiei pentru Invatamant din Camera Deputatilor
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