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A e
ROMANIA
Parlamentul Romaniei
Camera Deputatilor

Grupul Parlamentar al Aliantei pentru Unirea Romanilor

intrebare parlamentara

Catre: Ministerul Apararii Nationale, domnului Radu-Dinel Miruta,
ministru

De la: Domnul Razvan Daniel Biro, Deputat AUR, Circumscriptia 28,
Mures

Subiectul intrebarii: Obligatiile de cooperare industriala asumate in cadrul
ordinelor de achizitie semnate la 17 iulie 2026 prin programul SAFE pentru

elicopterele H225M si radarele Ground Master 200

Stimate domnule ministru,

La 17 iulie 2026 au fost semnate, prin Directia generalda pentru
armamente, doua ordine de achizitie in cadrul programului SAFE, cu Directia
generala pentru armamente din Franta in calitate de autoritate contractanta:
12 elicoptere multi-misiune Airbus H225M Caracal, cu o valoare totala
aprobata a proiectului de 852 de milioane de euro, si 12 sisteme radar
Ground Master 200 MM/A produse de Thales, in valoare de 258 de milioane
de euro, cu un pret cumulat, de peste 1,1 miliarde de euro. Primul radar

este prevazut a fi livrat in luna a 11-a de la semnare, prima aeronava in luna
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a 38-a, iar toate echipamentele finantate prin SAFE trebuie livrate pana in
2030.

Achizitia a fost prezentata public nu doar ca o operatiune de
inzestrare, ci ca un program de relansare industrialda: linie finala de
asamblare la platforma de la Ghimbav, pregatirea specialistilor in Franta,
retehnologizarea fabricii si, incepand cu 2030, elicoptere produse in Romania
atat pentru Armata, cat si pentru export, aceasta fiind partea cu adevarat
importanta a contractului, pentru ca, fara ea, Romania ramane un simplu

cumparator care se imprumuta pentru a plati locuri de munca in alta tara.

Or, tocmai aici apar intrebarile - cooperarea industriala deplina este
asociata public unei comenzi totale de 42 de elicoptere — de peste trei ori
mai mult decat cele 12 contractate in aceasta etapa — cu o investitie
suplimentara estimata la circa 2 miliarde de euro. Cele 12 aparate sunt
destinate initial Fortelor pentru Operatii Speciale, iar suplimentarea cu inca
32 pentru Fortele Terestre ramane, deocamdata, o intentie. Diferenta dintre
cele doua scenarii nu este de nuanta: o linie de asamblare dimensionata

pentru un volum redus risca sa devina o investitie imposibil de amortizat.

Precedentele episoade din inzestrarea armatei romane obliga, insa, la
prudenta - pe aceeasi platforma functioneaza din 2016 o fabrica Airbus de
10.000 de metri patrati, destinata modelului H215, care nu a ajuns niciodata
la productie de serie, in lipsa comenzilor ferme din partea statului roman.
Programul IAR-99 Soim modernizat a acumulat intarzieri de ani de zile din
cauza lipsei documentatiei finale de proiectare si a corelarii insuficiente
dintre contractul industrial si contractul principal al ministerului. Transferul

formal de competente nu produce, prin el insusi, capacitate de productie.

La cele semnalate, se adauga si o problema de structura contractuala,
anume partenerul roman al acordului industrial este IAR S.A., societate cu
capital majoritar de stat listata la bursa, iar semnatarul din partea
producatorului este Airbus Helicopters Franta — filiala romana a grupului

nefiind detinatoarea certificatului de tip. IAR S.A. detine certificari de

Grupul Parlamentar AUR
Palatul Parlamentului, str.lzvor nr.2-4, sect.5, Bucuresti

E-mail: aur@cdep.ro 2/5


mailto:aur@cdep.ro

A/AUR/1145/25.08.2026

organizatie de productie EASA Part-21G si de proiectare RMAR Part-21], insa
nu este public daca domeniul acestora acopera productia specifica H225M.
Compania a raportat o cifra de afaceri de circa 89 de milioane de euro, cu
activitate concentrata pe mentenanta si modernizare, si un ritm anual al
investitiilor de aproximativ 5 milioane de euro — dimensiuni greu de
reconciliat cu cerintele unei linii finale de asamblare integrate intr-un lant

international de productie.

In fine, intreaga constructie trebuie judecatd in raport cu situatia
finantelor publice: finantarea SAFE se face prin imprumut, nu prin grant,
deci diminueaza presiunea imediata asupra bugetului, dar majoreaza
expunerea statului si obligatiile viitoare de rambursare, intr-un an cu un
deficit estimat la circa 6,2% din PIB si cu o datorie publica proiectata la
63,4% din PIB in 2027.

Avand in Vedere cele expuse, stimate domnule ministru, va rog sa imi

comunicati urmatoarele:

1. Ce obligatii de cooperare industriala au fost asumate in acordurile
aferente programului H225M, in ceea ce priveste nivelul de localizare a
productiei, valoarea investitiilor, numarul de locuri de munca,
responsabilitatile de certificare si drepturile de utilizare a
documentatiei tehnice? Solicit comunicarea acestor prevederi, intr-o

forma compatibila cu regulile de clasificare.

2. Este cooperarea industriala deplina la platforma de la Ghimbav
conditionata contractual de plasarea unei comenzi totale de 42 de
elicoptere? Daca da, care sunt obligatiile care raman in vigoare in

ipoteza in care Romania se limiteaza la cele 12 aparate contractate?

3. Exista o decizie de principiu si o sursa de finantare identificata pentru
suplimentarea flotei cu 32 de elicoptere destinate Fortelor Terestre?

Care este calendarul avut in vedere?
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4. Care este relatia contractuala dintre Ministerul Apararii Nationale, IAR
S.A., Airbus Helicopters Franta si Airbus Helicopters Romania si cine
raspunde, in raport cu ministerul, pentru indeplinirea obligatiilor

industriale?

5. Acopera certificarile detinute in prezent de IAR S.A. productia si
asamblarea finala a elicopterelor H225M? Daca nu, ce etape de

certificare sunt necesare, cine le finanteaza si in ce termen?

6. Ce obligatii de localizare au fost incluse in acordul interguvernamental
privind radarele Ground Master 200, inclusiv in ceea ce priveste
productia antenelor, integrarea pe platforme auto si numarul de
angajati, si ce mecanisme de verificare a indeplinirii lor sunt

prevazute?

7. Ce indicatori de monitorizare a implementarii obligatiilor industriale au
fost stabiliti — valoare addugata in Romania, numar de furnizori
autohtoni, pondere a componentelor fabricate in tara — si cu ce

periodicitate vor fi raportati Parlamentului?

8. Ce analiza de compatibilitate a fost realizata privind integrarea
radarelor Ground Master 200 in arhitectura nationalda de comanda,
control si supraveghere aeriana, avand in vedere caracterul eterogen
al sistemelor aflate in dotare, si care este costul estimat al acestei

integrari?

9. Ce clauze de penalizare sau de reziliere sunt prevazute in situatia
neindeplinirii obligatiilor de transfer tehnologic si de investitii asumate

de partenerii externi?

Solicit raspuns scris.
Cu multumiri,

Razvan Daniel Biro, deputat AUR, Circumscriptia 28, Mures
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Vicepresedinte al Comisiei pentru administratie publica si
amenajarea teritoriului a Camerei Deputatilor
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