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ROMANIA

Parlamentul Romaniei
Camera Deputatilor

Grupul Parlamentar al Aliantei pentru Unirea Romanilor

Intrebare parlamentara

Catre: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, domnului Radu-
Dinel Miruta, ministru interimar

De la: Domnul Razvan Daniel Biro, Deputat AUR, Circumscriptia 28,
Mures

Subiectul intrebarii: Disparitia unei cadi ferate strategice de 4,6 km dintre

Uzina Mecanica Sadu si Gara Bumbesti-Jiu, aflata in ancheta DNA

Stimate domnule ministru,

Procurorii DNA din Craiova ancheteaza, in cadrul unei cercetari
penale, disparitia unei cai ferate de peste patru kilometri din judetul Gorj —
mai exact 4,6 kmm — care lega Uzina Mecanica Sadu de Gara Bumbesti-Jiu,
o cale de acces strategica, ce apartinuse fabricii de armament de la Sadu si
prin care se asigura transportul pe calea ferata al productiei uzinei. Potrivit

documentelor, linia ar fi fost predatda, in urma cu aproximativ 16 ani,
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Parcului Industrial din zona, care ar fi desfiintat-o fara avizul Ministerului

Transporturilor si fara autorizatie de demolare emisa de primarie!.

Modul in care problema a fost descoperita este cel putin ingrijorator -
lipsa liniei a fost constatata abia atunci cand Uzina Mecanica Sadu, care
produce componente de armament, s-a pregatit sa incheie un contract de
productie de munitie cu o companie din Statele Unite ale Americii si a
verificat infrastructura de transport. Cu alte cuvinte, domnule ministru, o
infrastructura feroviara strategica a disparut, ani la rand, fara ca vreo
institutie a statului sa sesizeze sau sa reactioneze, iar absenta ei a devenit
vizibila doar in fata unei oportunitati economice si strategice majore. Pana
la finalizarea anchetei, singura cale de transport al productiei ramane cea
rutiera, cu mijloace speciale — o solutie mai costisitoare, mai lenta si mai

expusa riscurilor pentru un asemenea tip de transport.

Atrag cat se poate de serios atentia asupra faptului ca un patrimoniu
public feroviar a disparut fara forme legale, asupra capacitatii statului de a-
si proteja infrastructura critica si despre credibilitatea Romaniei ca partener
intr-un moment in care industria de aparare nationala este solicitata sa
produca mai mult. Daca o linie ferata de aproape cinci kilometri poate fi
desfiintata fara aviz si fara autorizatie, fara ca cineva sa raspunda timp de
peste un deceniu, atunci intrebarea fireasca este cate alte asemenea active

strategice au disparut la fel si cine ar trebui sa vegheze asupra lor.

Avand in vedere cele expuse, domnule ministru, va rog sa raspundeti

la urmatoarele intrebari:

1. Confirma Ministerul Transporturilor ca desfiintarea celor 4,6 km de
cale ferata dintre Uzina Mecanica Sadu si Gara Bumbesti-Jiu s-a facut

fara avizul sau, si daca da, cum a fost posibil ca o infrastructura

L https://www.europafm.ro/dna-ancheta-cale-ferata-disparuta-uzina-mecanica-sadu/
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feroviara sa fie eliminata fara aprobarile legale, fara ca institutia sa

sesizeze acest lucru?

2. Care era regimul juridic al acestei linii — proprietate publica sau
privata a statului, componenta a infrastructurii feroviare de interes
national sau local — si in baza carui act a fost predata, in urma cu

circa 16 ani, Parcului Industrial din zona?

3. Ce controale a efectuat Ministerul, prin structurile sale de resort,
asupra acestei infrastructuri in ultimii 16 ani, si cum se explica faptul
ca disparitia ei a fost constatata abia la verificarea facuta in vederea

unui contract de productie?

4, In calitate de minister care coordoneazd, prin ROMARM, Uzina
Mecanica Sadu, ce demersuri a intreprins Ministerul Economiei pentru
clarificarea situatiei si pentru recuperarea sau refacerea caii de acces,

esentiala pentru activitatea uzinei?

5. Ce solutie si ce termen are in vedere statul pentru refacerea legaturii
feroviare, avand in vedere ca, pana la finalizarea anchetei,
transportul productiei se face exclusiv rutier, cu costuri si riscuri
sporite, si ca uzina se pregateste pentru un contract de productie cu

un partener extern?

6. Cate alte cai ferate industriale sau de acces strategic au fost
desfiintate ori predate in ultimii ani in situatii similare, si ce
mecanism de evidenta si de control aplica Ministerul pentru a preveni

pierderea patrimoniului feroviar al statului fara forme legale?

Solicit raspuns scris.
Cu multumiri,

Razvan Daniel Biro, deputat AUR, Circumscriptia 28, Mures
Vicepresedinte al Comisiei pentru administratie publica si
amenajarea teritoriului a Camerei Deputatilor
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