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Parlamentul Romaniei
Camera Deputatilor
Grupul parlamentar al Partidului Social Democrat

INTREBARE

Catre: Domnul llie-Gavril Bolojan, prim-ministru interimar si ministru interimar al Energiei
Decitre:  Senator PSD, Ovidiu Puiu

Deputat PSD, Simona Bucura-Oprescu

Deputat PSD, Remus-Gabriel Mihalcea

Deputat PSD, Catalin-Viorel Mindroc
Circumscriptia electorala: nr. 3, Arges

Obiectul intrebarii: Situatia Uzinei Dacia de la Mioveni si masurile necesare pentru
mentinerea competitivitatii industriei auto din Roménia

Domnule prim-ministru interimar,
Domnule ministru interimar al Energiei,

Va adresam aceasta intrebare in contextul semnalelor tot mai ingrijoratoare privind
evolutia Uzinei Dacia de la Mioveni, una dintre cele mai importante platforme industriale ale
Romaniei si un pilon esential al economiei judetului Arges si al economiei nationale.

Dacia este unul dintre cei mai mari exportatori ai Romaniei, cel mai mare constructor
auto local si o companie in jurul careia s-a dezvoltat un intreg ecosistem de furnizori, servicii
si locuri de munca: sectorul auto reprezintda aproximativ 13% din PIB-ul Roméniei, 33% din
exporturile nationale si asigurd circa 220.000 de locuri de munca directe. Cifra de afaceri a
sectorului se ridica la aproximativ 35,7 miliarde de euro.

Tn acest context, evolutia Uzinei Dacia de la Mioveni trebuie privita ca o chestiune de
interes national. Datele privind productia auto din aceasta vara sunt un semnal de alarma. In
perioada iunie-august 2026, Automobile Dacia Mioveni a produs 52.907 unitati, potrivit
datelor ACAROM. Tn vara anului 2022, Uzina Dacia de la Mioveni producea 68.440 de

automobile in trei luni. Patru ani mai tarziu, productia de vara a Dacia a scazut cu aproximativ
22,7%.

Datele pentru primele opt luni ale anului confirma aceasta presiune: Dacia a produs
169.014 automobile, cu 8,8% mai putin decat in perioada similara din 2025, in timp ce Ford
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Otosan a produs 150.736 de automobile, in scadere cu 6,5%. Productia totala de automobile
din Romania a coborat cu 7,8%, la 319.750 de unititi. Mai grav este cd aceste evolutii sunt
insotite de o reducere a efectivelor de personal si de o diminuare a perspectivelor de dezvoltare
ale platformei de la Mioveni.

Potrivit declaratiilor recente ale conducerii Dacia Romania, productia de la Mioveni
urmeaza sa scadd cu doua cifre in 2026, iar aproximativ 1.700 de angajati au plecat din uzina
incepand cu jumitatea anului trecut. In acelasi timp, compania isi continui reducerea
efectivelor prin programe de plecari voluntare, intr-un context caracterizat de scaderea
productiei, cresterea costurilor de productie, automatizare si reorganizarea activitatilor.

Unul dintre cele mai importante elemente care afecteaza competitivitatea
platformei de la Mioveni este costul energiei.

Conducerea Dacia a semnalat Tn repetate randuri ca pretul energiei reprezinta una dintre
principalele probleme de competitivitate ale uzinei: Dacia plateste in jur de 180 de euro/MWh
la Mioveni, fatd de aproximativ 70-80 de euro/MWh 1n Spania, de exemplu. Diferenta este
uriasa si afecteaza direct capacitatea Romaniei de a concura pentru noi modele si noi investitii
n cadrul grupului Renault.

De altfel, conducerea Dacia a transmis public ca, In acest moment, Mioveniul nu are
confirmarea unui nou model care sa intre In productie, iar deciziile privind viitoarele generatii
Duster si Bigster sunt legate inclusiv de competitivitatea uzinei.

Este un semnal pe care Guvernul Romaniei nu isi permite sa il ignore.

In timp ce la Mioveni exista incertitudini privind viitoarele modele, grupul Renault a
anuntat investitii si proiecte in alte uzine europene. Noul model Striker este produs in Turcia,
Spring este produs 1n Slovenia, iar viitorul Sandero este prevazut pentru productie in Maroc.

In acest context, Roméania risca sa piarda nu doar volume de productie, ci si investitii
viitoare, competente industriale si mii de locuri de munca.

In aceste conditii, va solicitam sa precizati:

1. Ce strategie are Guvernul Roméaniei pentru sustinerea industriei auto si, in mod
particular, pentru mentinerea si dezvoltarea productiei de automobile la Uzina Dacia din
Mioveni?

2. Ce solutii concrete are Ministerul Energiei pentru reducerea costurilor cu energia
suportate de marile platforme industriale, in special de Uzina Dacia de la Mioveni?

3. Are Guvernul Tn vedere un mecanism dedicat marilor consumatori industriali, astfel
incat companiile strategice pentru economia Romaniei sa poatad beneficia de energie la preturi
competitive cu cele practicate in alte state europene?
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4. Ce masuri pot fi adoptate pentru ca energia produsa din surse regenerabile sa
reprezinte o pondere mai mare din consumul industrial, inclusiv prin extinderea programelor
finantate prin Fondul pentru Modernizare?

5. Poate Ministerul Energiei identifica, impreuna cu Dacia si celelalte mari companii
industriale, solutii pentru proiecte de producere si stocare a energiei dedicate autoconsumului
industrial?

ege 0, 0

pe termen mediu si lung pentru marii consumatori industriali?

7. Ce masuri intentioneaza Guvernul sa adopte pentru a preveni pierderea locurilor de
munca din industria auto?

8. Care este calendarul concret al Guvernului pentru implementarea unor masuri care sa
reduca diferenta de competitivitate energetica dintre Romania si principalele tari europene in
care grupul Renault opereaza uzine auto?

Dacia a investit miliarde de euro i1n Romania, iar statul roman trebuie sa fie capabil sa
ofere, la randul sau, un cadru competitiv, predictibil si sustenabil pentru ca aceste investitii sa
continue.

Va rugam sa ne trimiteti raspunsul dvs., Tn scris, Tn termenul legal de 15 zile.
Va multumim!

Senator PSD, Ovidiu Puiu

Deputat PSD, Simona Bucura-Oprescu
Deputat PSD, Remus-Gabriel Mihalcea
Deputat PSD, Catalin-Viorel Mindroc



