Nr. 4268, 4277, 4278, 4282, 4287, 4288, 4290, 4291, 4292, 4293, 4295,
4296, 4297, 4298, 4299, 4300, 4252, 4267, 4274, 4275, 4276, 4280, 4281,
4284, 4285, 4286, 4294, 4301/2026
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Catre: Doamna Oana MURARIU g oy l’ééﬁff/’;'fg :
Secretar al Camerei Deputatilor L T e

Ref.1la: Raspunsuri la intrebari/interpelari formulate de deputati

Stimata doamna secretar,

Va transmitem, alaturat, raspunsurile institutiilor vizate cu privire la

unele intrebari/interpelari formulate de deputati, potrivit tabelului anexat.

Cu deosebita considergtie,
NI SAPLINZRY

SECRETAR DK STAT
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR ST INFRASTRUCTURI

CABINET MINISTRU

Nr. 7040

Data: /4 04. 524
Cétre: Domnul deputat GROZA CALIN-FLORIN 14 -04- 2026

PARLAMENTUL ROMANIEI- CAMERA DEPUTATILOR
Ref: Raspuns interpelare
Stimate domnule deputat,

Referitor la interpelarea dumneavoastrd, inregistrati la Camera Deputatilor cu nr.
1083B/2026, ‘nregistrati la Departamentul pentru Relatia cu Partamentul cu nr.
2279/DRP/2026, avand ca obiect “Misuri de urgenti pentru stoparea mortalitatii rutiere:
Auditul deceselor cauzate de infrastructura nesemnalizatd si esecul politicilor de
preventie”, vd comunicam urmatoarele:

Referitor Ia Intrebarea nr. 1

C.N.A.L.R.-S.A. nu detine o statistici publica proprie care si izoleze explicit numérul de
decese cauzate exclusiv de lipsa semnalizdrii sau vizibilitatea redusd a carosabilului ca
factori determinanti unici.

In schimb, evidenta oficiala a accidentelor rutiere este gestionatd de Politia Romana (prin
Inspectoratul General al Politiei Romane) - Buletinul Sigurantei Rutiere (document oficial
elaborat anuat care analizeaza in detaliy accidentele de circulatie grave, cauzele acestora
st evolutia indicatorilor de siguranta rutierd din Romania).

In prezent sunt raportate aceste date dup3 cum urmeazi:

¥ Ponderea infrastructurii: Aproximativ 0,2% din totalul accidentelor rutiere sunt
cauzate direct de factori ce tin de infrastructurs,

v Cauze principale: Majoritatea accidentelor grave (peste 76%) sunt atribuite culpei
conducdtorului auto, cum ar fi viteza neadaptatd la conditiile de drum, neacordarea
de prioritate sau indisciplina pietonilor.

v Cumul de factori: Rapoartele Avocatului Poporului si ale societitii civite subliniazi
ca accidentele sunt adesea rezultatul unui cumul de factori, unde deficientele de
infrastructur (inclusiv semnalizarea deficitard) pot fi factori favorizanti, chiar daci
nu sunt inregistrati ca factori determinanti in procesele-verbale de constatare.

¥" Responsabilitatea datelor: Metodologia de inregistrare a accidentelor {conform
Ordinului nr. 18/2016) se bazeazi pe concluziile politistilor la fata locului,

Referitor la intrebarea nr.2

Conform Strategiei Nationate privind Siguranta Rutieri 2022-2030, calendarul asumat pentru

interventia in zonele cu risc ridicat de accident (puncte negre) vizeazi o reducere progresiva
a acestora prin masuri de infrastructuri si semnalizare.

Principalele borne cronologice si obiective sunt:

v Trimestrul II- 2026: Termenul li mita asumat pentru reducerea cu 48% a numérului de
puncte negre identificate la nivel national. Aceasta presupune eliminarea a
aproximativ 129 de locatii critice prin investitii specifice.

¥ Perioada 2022-2024: Etapa de identificare a solutiilor tehnice si stabilire a masurilor
de eliminare pentru punctele negre prioritare.
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¥ Orizontul 2030: Obiectivul strategic pe termen lung este reducerea cu 50% a
numarulii de decese §l raniri grave comparativ cu anul 2019, prin modernizarea
semnalizarii $i a infrastructurii conform standardelor europene,

¥ Orizontul 2050: Alinierea la conceptul european ,Vision Zero”, care urmareste
eliminarea totald a deceselor cauzate de accidentele rutiere.

v Interventiile includ montarea indicatorului specific de avertizare (triunghi rosu cu
bulind neagra) si implementarea unor solutii de sigurantd pasivi (parapeti, iluminat,
marcaje rezonatoare) acolo unde semnalizarea actuald este deficitara.

Referitor la intrebarea nr.3

Nu exista un procent fix, stabilit prin lege, care s3 fie dedicat exclusiy acestar elemente din
bugetul total de intretinere.

Totusi, aloc3rile pentru siguranta rutierd (marcaje, semnalizare, parapeti) sunt gestionate
prin linii bugetare specifice $i programe de finantare dedicate, precum Programul
Operational Transport (POT) s PNRR,

Bugetul de investitii in siguranta: Strategia Nationald privind Siguranta Rutierd 20222030
estimeazd un necesar de aproximativ 617 milicane de euro pentru mésuri de siguranti activa
$i pasivd pe parcursul a 7 ani.

Structura cheltuielilor: din totatul fondurilor dedicate sigurantei rutiere prin Strategia
Nationald, aproximativ 50,45 milloane euro sunt alocate strict pentru semnalizare, marcaje
$i amenajari rutiere.

Finantarea prin PNRR: un proiect major de 249 milioane lej este in derulare exclusiv pentru
montarea de parapeti pe ruloyri si alte elemente de siguranta pasiva pe drumurile nationale.

Achizitii anuale: C.N.A.I.R. lanseaza anual acorduri-cadru pe 4 ani pentru marcaje
termoplastice si parapeti, valorile acestora variind in functie de necesarul regional al
fiecdrei Directii Regionale de Drumuri i Poduri (D.R.D.P.).

Referitor la intrebarea nr.4
S=TETR0r laintrebarea nr.4

in prezent, nu exist3 un sistem integrat al C.N.A.IR. -5.A. care si permiti raportarea direct3
de catre cetiteni cu o obligativitate legali de interventie in 48 de ore pentru deficientele
de semnalizare.

Aplicatia oficiald a C.N.A.I.R. pentru vizualizarea situatiei drumurilor nationale si a
autostrazilor in 2026 este accesibil3 in principal prin intermediyl hartii interactive de pe
site-ul oficial C.£.5.T.R.I.N./ C.N.A.LR. sau prin aplicatii dedicate de mobil,

Harta interactivy - Situatia traficului Rutier C.N.A.LR.: Situatd pe site-ul www.cnadnr.ro
(https:/ldispecerat.andnet.ro/harta‘php) aceasta oferd informatii in timp real despre
trafic, starea drumurilor si lucririle de infrastructura,

Existd proiecte majore de monitorizare a traficului finantate prin PNRR (Planul National de
Redresare si Rezilientd), vizand in special autostrizile A1, A2, A3 si drumul national DN1.
Aceste investitii fac parte din efortul de digitalizare a infrastructurii rutiere §i de crestere a
sigurantei pe drumurile de mare viteza,
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Principalele detalii ale acestor proiecte sunt:

¥ Sistemul de Monitorizare $i Informare (ITS): C.N.A.L.R, a depus cereri de finantare i
a lansat licitatfi pentru instalarea de Sistemne Inteligente de Transport (ITS) pe
sectiunile A1 (Bucuresti - Pitesti), A2 (Bucuresti - Constanta/Cernavoda) si A3
(Bucuresti Ploiesti).

¥ Camere video si Radare Fixe: Proiectul prevede instalarea a aproximativ 400-500 de
camere inteligente. Acestea vor avea functii de:

- madsurare a vitezei medii de deplasare.
- detectarea automatai a incidentelor sau accidentelor,
- monitorizarea fluxului de trafic si a conditiilor meteorologice,

¥ Sistemul e-Sigur: Acesta este cadrul legal si tehnic (implementat cu sprijinul Politiei
Romdne) care va permite procesarea automata a abaterilor rutiere surprinse de noile
sisteme de monitorizare,

v Elemente de Sigurantd Rutieri Pasivi: Pe langd monitorizarea video, proiectete
includ instalarea de atenuatoare de impact si parapete de inalta performanta pentru
a reduce gravitatea accidentelor.

Licitarea i instalarea acestor sisteme sunt in desfasurare, cu termene de implementare si
activare estimate pentru perioada 2025 - 2026, conform jaloanelor PNRR.

In ceea ce priveste petitionarea clasici, precizam faptul c, momentan, raportarea
deficientelor de catre cetateni se face prin canalele clasice de petitionare (e-mail, telefon
la dispecerat), unde termenul legal de réspuns este de 30 de zile.

Va multumim pentru interesul manifestat §i intelegem si dovedim la randul nostry o preocupare
dedicata pentru a rispunde cu toati consideratia solicitarilor dumneavoastri.

Cu stimd,

MINISTRUL musﬂmmmk $1 INFRASTRUCTURII,
\ CIPRIAN-CONSTANTIN SERBAN





