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Catre: Doamna Deputat Oana MURARIU VRN IT S
Secretar al Camerei Deputatilor o . 302

Ref.la:Raspunsuri la intrebari/interpelari formulate de deputati

Stimata doamna secretar,

Va transmitem, alaturat, raspunsurile institutiilor vizate cu privire la unele

intrebari/interpelari formulate de deputati, potrivit tabelului anexat.

Cu deosebita consideratie,

NINI SAPUNARU

_SECREiAR DE STAT
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Nr. 145540/24.06.2026

Cétre: DOAMNA DEPUTAT GABRIELA PORUMBOIU
PARLAMENTUL ROMANIEI - CAMERA DEPUTATILOR

Referitor la: Interpelarea dumneavoastra inregistrata la Camera Deputatilor cu nr.
1606B/2026 avind ca obiect ,,Situatia infrastructurii de parcare si raportul dintre

numérut de autovehicule si locurile de parcare din municipiul Craiova”

Stimata doamna deputat,

Ca urmare a interpeldrii dumneavoastra prin care solicitati informatii cu privire la
gestionarea parcarilor §i introducerea unor taxe cu impact direct asupra
proprietarilor de autovehicule din municipiul Craiova, va comunicam urmatoarele:
Legea nr, 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila a marcat o tranzitie clara in
politicile de dezvoltare urbana din Romania, mutand definitiv accentul de la
facilitarea traficului auto citre o planificare orientata spre oameni, transport public
si sustenabilitate. Conform acestui cadru normativ, managementul parcarilor nu mai
este privit ca o obligatie a autoritatilor de a asigura un loc gratuit sau garantat pentru
fiecare autovehicul inmatriculat, ci ca un instrument de gestionare a cererii de
mobilitate auto. in armonie cu acest cadru, Politica Urban3d a Romaniei (HG nr.
1.575/2022) pozitioneaza managementul parcarilor ca un mecanism de gestionare
eficientd a traficului, prioritizind solutiile smart, accesibilitatea pietonala si
infrastructura de tip Park & Ride la intrarile in oras, asigurdnd totodata sprijinirea
financiara a transportului public si a zonelor verzi.

Abordarea deficitului de parcare din municipiu trebuie raportata direct la principiile
fundamentale ale legislatiei actuale. Astfel, art.4 lit.f} din Legea nr. 155/2023



privind mobilitatea urbana durabild stipuleazd expres ca prioritatea nationald o
reprezintd incurajarea utilizarii transportului alternativ  in  detrimentul
autovehiculelor personale. In stransa legatura cu acest principiu, art.4 fit.i} instituie
managementul parcarii si al stationarii nu ca pe o obligatie de a extinde
infrastructura pentru masini, ci ca pe un mecanism de control al accesului traficului,
corelat direct cu capacitatea transportului public si a celui nemotorizat.

Prin urmare, strategiile locale sau solicitarile care vizeaza cresterea continua a
numarului de locuri de parcare contravin in mod direct art. 14 lit.f) din aceeasi
lege. Acest text obliga autoritatile locale la stimularea utilizarii transportului public,
a mersului pe jos si cu bicicleta tocmai prin introducerea unor taxe de parcare
restrictive si prin reducerea volumului general de parcari destinate autovehiculelor.
Extinderea locurilor de parcare nu mai reprezinta o optiune acceptabila, deoarece
ar genera un fenomen de cerere indusd, atragand si mai multe masini in trafic,
blocand spatiul public si crescand poluarea.

n baza principiului autonomiei locale, evidenta exacti a patrimoniului, inventarul
locurilor de parcare si gestionarea cererilor aflate in asteptare cad in competenta
Primariei si Consiliului Local al Municipiului Craiova. Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei nu centralizeaza baze de date granulare la nivel de UAT,
insa monitorizeaza ca programele de finantare guvernamentale si europene (precum
PNRR sau Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027) sa fie directionate
prioritar catre flote de transport public nepoluante si infrastructura ciclista. Din
aceasta perspectiva, constructia de parcari clasice nu mai reprezinta o prioritate
finantabila din fonduri publice, fiind acceptate doar terminaleie de tip Park & Ride
la periferie, folosite exclusiv pentru a opri magsinile inainte de intrarea in oras.

in ceea ce priveste reglementarea prin tarifare, conditionarea taxarii de ,,asigurarea
prealabila a unui loc pentru fiecare cetatean” contrazice realitatea fizica a oraselor
dense. Regulamentele de parcare tarifata sunt recunoscute legal si tehnic drept cea
mai eficientd metoda de a elibera spatiul public §i de a descuraja stationarea pe
termen lung. Sumele colectate din aceste taxe reprezinta venituri la bugetul local
care trebuie directionate prioritar catre subventionarea transportului in comun si
amenajarea de piste sau spatii verzi, pentru cresterea calitatii vietii.

Dreptul cetatenilor la mobilitate se garanteaza prin alternative sigure §i transport
public de calitate. Pentru solutionarea pe termen lung a problemelor de trafic,

autoritatea locala din Craiova are obligatia legala de a implementa masurile de



descurajare a traficului auto cuprinse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
al municipiului.

Informatii referitoare la componentele din Planul National de Redresare si Rezilientd
coordonate de Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor Publice si Administratiei, inclusiv
ghidurile specifice, se regasesc la adresa de internet:

https://www.mdlpa.ro/pages/pnrr.

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice §i Administratiei isi exprima, si pe aceasta
cale, totala deschidere fata de solicitarile formulate de catre membrii Parlamentului

Romaniei, ca importanta resursa pentru optimizarea politicilor sale.

Cu deosebita consideratie,
p. MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE $I ADMINISTRATIEI
SUBSECRETAR DE STAT
GABRIEL TRAIAN GHILEA

Ghilea
Gabriel-Traian



