Nr. 6355, 4862, 6242, 6243, 6306, 6307, 6308, 6309, 6310, 6311, 6312, 6313,
6314, 6315, 6316, 6317, 6319, 6320, 6321, 6322, 6323, 6324, 6325, 6326, 6327,
6328, 6329, 6330, 6305, 6426, 6478, 6498, 6499, 6500, 6501, 6502, 6503, 6504,

6505, 6506/2026
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Catre: Doamna Deputat Oana MURARIU
Secretar al Camerei Deputatilor

Ref.la:Raspunsuri la intrebari formulate de deputati

Stimata doamna secretar,

Va transmitem, alaturat, raspunsurile institutiilor vizate cu privire la unele

Tntrebari/interpelari formulate de deputati, potrivit tabelului anexat.

Cu deosebita consideratie,
NINI SAPUNARU

SEGRETARUE-STAT
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CABINET MINISTRU
Nr. 11848

Data: J% 1Y 2@2@
Citre; Domnul deputat SILVIU-TITUS PAUNESCU
PARLAMENTUL ROMANIEI- CAMERA DEPUTATILOR

Ref: Raspuns intrebare
Stimate domnule deputat,
Referitor la intrebarea dumneavoastrd, inregistrati la Camera Deputatilor cu nr. 4798A/2026
inregistrata la Departamentul pentru Relatia cu Parlamentul cu nr. 4137/DRP/2026, avind ca
obiect “Portul Constanta-subperformantd administrativa in gestionarea unui activ strategic al

Roméniel”, vd comunicam urmitoarele;
f ]

Referitor la prima fntrebare :

Compania Nationald “Administratia Porturilor Maritime” SA Constanta (CN APM SA) isi propune
dezvoltarea potentialului portului Constanta, pentru transformarea acestuia ntr-un hub
multimodal de distributie, nu numai pentru regiunea Europei Centrale si de Est, cit si pentru
alte piete tintd precum regiunea Marii Baltice, Marea Caspica si, in mod evident, regiunea Marii
Negre.

Obtinerea unei planificéri strategice si flexibile a dezvoltarii pe termen mediu i lung a portutui,
n orizontul de timp 2024-2040, are ca scop:

. Asigurarea continuitatii dezvoltarii Portului, cu exploatarea eficientd a infrastructurii si
a resurselor existente;

* Orientarea catre nevoile curente reale si a conditiilor de piati;

. Intensificarea potentialului comercial i consolidarea capacitatilor de competitivitate
regionala;

» Maximizarea numarului de locuri de muncd generate si a impactului in regiunea de sud-
est a Europei;

. Minimizarea impactului asupra mediutui generat de activitatile portuare;

. Reducerea amprentei de carbon si digitalizare;

. Adaptarea si integrarea proiectelor de dezvoltare cu politicile similare ce privesc
dezvoltarea Dunarii $i a Canalului Dundre - Marea Neagra;

. Facilitarea unei operari rapide;

. Atractivitatea din punct de vedere economico-financiar,

Portul Constanta apereaza ntr-un mediu comercial dinamic si este esential si aib3 flexibilitatea
de a se adapta la cerere, in contextul competitiei §i a noilor conditii de piata.

Din perspectiva strategiei de dezvoltare, sunt relevante urmataarele documente strategice:

. Reguiamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentulul European si al Consitiului din 11
decembrie 2013 privind orientérile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport
5i de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE, cu modificirile si completérile ulterioare;

. Directiva (UE} 202272464 a Parfamentului European st a Consiliuful din 14 decembrie
2022 de modificare a Regulamentului {UE) nr. 537/2014, a Directivei 2004/109/CE, a Directivei
2006/43/CE si a Directivei 2013/34/UE in ceea ce priveste raportarea privind durabilitatea de
catre intreprinderi;
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. Master Planul General de Transport al Romdniei, aprobat prin H.G. nr. 666/2016. Printre
obtectivele operationale definite in legaturd cu transportul naval se numéri , Utilizarea eficienti
a porturilor si a facilitdtilor acestora”, realizarea dragajelor pentru aducerea adancimii senalelor
de acces §i bazinelor portuare la cota cheurilor fiind 0 masurd esentiald pentru exploatarea
optima a cheurilor existente;

. Master Planul General de Transport al Romdniei a fost actualizat prin Planul Investitional
pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport pentru perioada 2021-2030, aprobat prin HG nr.
1312/2021;

. Mastgr Planul Portului Constanta: in pericada 2014-2015 a fost dezvoltat un Master Plan
al portului. in anul 2021, CN APM SA a initiat demersurile pentru actualizarea si completarea
respectivului Master Plan, demersuri ce ulterior au fost sistate intrucit inceperea conflictului
din Ucraina a generat un nivel ridicat de incertitudine pentru o planificare riguroasa pe termen
lung, De asemenea, s-a considerat cd realizarea unui nou Master Plan al Portului Constanta va
trebui sa preia directiile de actiune ale Strategiei de Transport Naval, inclusiv prin alinierea la
ncile tendinte privind digitalizarea, decarbonizarea si sustenabilitatea;

. Misiunea, directiile strategice §i obiectivele generale” ale Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (CNAIR SA), ce cuprinde, printre altele, programul
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din Romania pe perioada 2021-2030,
cu impact deosebit asupra traficului de marfuri pe cale rutiera inspre/dinspre Portul Constanta:
Sursa  CNAIR:  http://www.cnadnr.ro/ro/despre-noi/misiunea-direc%C8%9Biile-strategice-
%C8%99i-obiectivele-generale-ale-cnair-sa

Ca obiectiv general al strategiei de dezvoltare, CN APM SA are Tn vedere realizarea unei
planificari strategice, flexibile a portului Constanta, pentru dezvoltarea pe termen scurt, mediu
si lung, aferent intervalului 2024-2040, in conditiile asigurarii unei continuitati a dezvoltirii
portuare, cu exploatarea eficienta a resurselor §i infrastructurii existente, orientate spre
necesitatile si conditiile reale ale pletei, in vederea intensificarii comercializérii portului $i a
consolidarii sale din punct de vedere al competitivititii regionale.

Prin indeplinirea acestui obiectiv, se au in vedere maximizarea capacitatilor de operare a
portului Constanta i cresterea traficului de marfa, a numarului locurilor de munca generate,
aspecte esentiale care vor conduce la transformarea portului Constanta in cel mai impertant hub
de distributie al regiunii Europei Centrale §i de Est, respectiv al Uniunii Europene.

Referitor la a doua intrebare:

Portul Constanta este cel mai important port al Roméniei §i unul dintre cele mai mari porturi din
Marea Neagri. n conformitate cu prevederile Regulamentul (UE) nr. 1679/2024, Portul
Constanta face parte din TEN-T Core, fiind singurul port maritim de pe Coridorul Rin-Dundre.

Portul Constanta beneficiaza de conexiuni feroviare, rutiere si fluviale la reteaua centrala TEN-
T 5i asigura conditii corespunzatoare pentru operarez navelor mari (pana la 200.000 dtw),
transport containere, vrac solide, vrac lichid, Ro-Ro, marfa generala etc. Pentru a gestiona cu
succes traficul intens derulat prin Portul Constanta si prognozele de trafic, CN Administratia
Porturilor Maritime SA Constanta a at masuri si in sensul accelerdrii substantiale a atragerii
fondurilor europene pentru dezvoltarea proiectelor de infrastructurd portuard (ex. Programul
Transport 2021-2027, Fondul de modernizare, Connecting Europe Facility etc.). Totodata este
necesara atragerea §i altor surse de finantare pentru a asigura co-finantarea i implementarea
proiectelor.

incepand cu anul 2022 Portul Constanta joaca un rol cheie in noul context geopolitic de la Marea
Neagra marcat de izbucnirea conflictului din Ucraina. Astfel, Constanta reprezinta principala
poarta a Uniunii Europene de intrare a marfurilor citre statele din centrul continentului, fard

iegire la mare.
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Ludnd in considerare investitiile din ultimii ani 5i cregterea traficului de marfuri, se preconizeaza
cé portul Constanta isi va intari pozitia de hub regional pentru transportul marfurilor de tip vrac
solid 5i containere, ce vor creste considerabil in urmaterii ani.

Investitiile sporesc in mod evident competitivitatea Portului Constanta, asigurind astfel
consolidarea rolului de hub in regiunea Marii Negre, Totodata, atat prin investitii, dar si prin
reconfigurarea rutelor togistice in sensul noului context gecpolitic regional, portul Constanta isi
extinde si consolideaza conexiunile cu Centrul Europei-Marea Baltica-Marea Caspica-Orientul
Mijlociu-Orientul indepartat.

Compania Nationald Administratia Porturilor Maritime SA Constanta (CN APM SA} demonstreaza,
in mod constant, o capacitate robustd si multidisciplinard de pregatire, gestionare si
implementare a proiectelor complexe de infrastructura, la standarde europene. In calitate de
administratie portuara a celui mai mare port al Uniunii Europene la Marea Neagrd, CN APM SA
Constanta are un rol-cheie Tn reteaua TEN-T, cu un portofoliu activ de proiecte finantate din
surse europene, guvernamentale $i proprii.

Pentru a rdspunde cdt maj eficient provocarilor legate de necesitatea dezvoltarii Portului
Constanta, dar i pentru a crea premisele atingerii unei rate de accesare a fondurilor europene
cit mai mare, CN APM SA Constanta a alocat fonduri din bugetul companiei pentru aducerea la
maturitate in vederea obtinerii finantarii (elaborare §i avizare studii de fezabilitate) unui pachet
de proiecte de investitii consistent, cu un buget total estimat de aprox. 800 milicane euro
{valoare care nu include si valoarea estimata de 1,1 mitiarde euro aferenta dezvoltarii Mol HIS-
IV5 si nici valoarea estimata pentru dezvottarea insulef artificiale care depiseste, de asemenea,
1,4 miliard euro sau Dezvoltarea Danei 120 pentru care nu exista o valoare estimata in prezent).

Portofoliul de proiecte europene aferent ultimilor 5 ani al CN APM SA Constanta include
proiecte finalizate, aflate in implementare $i in pregdtire pentru finantare.

a) Proiecte finalizate:

1. Implementarea unei dane specializate intr-o zond cu adéncimi mari (Dana 80}

Valoare: 5,55 mil. eurg

Obiective:

- Modernizarea Danei 80 prin instalarea de noi echipamente pentru dana (amortizori, bolarzi),
adecvate primirii de nave de cereale mari;

- Modificarea LFI Agigea Nord prin construirea unei linii CF la Dana BO.

Au fost realizate lucrdri pentru modernizarea Danei nr.80, instalarea de noi echipamente pentru
dana adecvate primirii de nave de cereale mai mari, precum si extinderea infrastructurii
feroviare pana la parcul de silozuri. Prin alocarea danei 80 pentru alte activititi, se
eficientizeaza utilizarea danelor de mare ad&ncime existente in portul Constanta.

Realizarea racordului CF a condus la suplimentarea traficului feroviar §i prin aceastd la
eficientizarea sistemului feroviar din sectorul fluvio-maritim al portului §i a celui din tara.

Obiectivul principal urmarit de CN APM SA Constanta este cresterea traficului portuar prin
dezvoltarea infrastructurii, astfel, odata cu finalizarea acestei investi{ii va creste atractivitatea
portului Constanta in comparatie cu celetaite porturi din bazinul Marii Negre.
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2. Modernizarea infrastructurii portuare prin asigurarea cresterii adancimilor senalelor si

bazinelor §i a sigurantei navigatiei in Portul Constanta

Valoare; 40,72 mil. euro

Obiective;

-Oragaj investitional pentru eliminarea deficientelor de adancime si cresterea siguraniei

3

navigatiei in 17 zone aferente danelor si senalelor de acces precum si bazinelor de manevri,

-Asigurarea stabilitatii cheurilor din portul de lucru afectate de procesul de adéncire a portului
de lucru de la 7 metri la 9 metri.

-Livrarea si punerea in functiune a sistemului hidrografic {inclusiv a navei de cercetare} pentru
urmarirea si calcularea velumelor dragate in port,

3. Extinderea la patru benzi de circulatie a drumului existent intre Poarta 10 bis si Poarta
10

Valoare investitie: 12,69 mil. eurc

Obiective:

Asigurarea continuitatii traficului care se deruleaza pe 4 benzi de circulatie pe noul pod rutier
de la Km 0+540 al CDMN si in interiorul Portului Constanta Sud dupa accesul, pe la noua Poarta
10 bis pana la jonctiunea cu accesul actual de {a Poarta 10.

Lucrari:

- Drum extins la 4 benzi intre Poarta 10 bis §i zona din spatele Portii 10 - 800 m;

. Lucrdri de deviere ale retelelor de utilitati magistrale, care se afli pe amplasamentul
viitorului drum;

- Amenajarea racordarii noului drum extins la 4 benzi cu bretelele de acces intrare/iesire
de la Poarta 10 bis - 1.700 mp.

4. Drum i parcare zona cheu fluvio-maritim Port Constanta
Valoare investitie: 3,26 mil. euro
Obiective:

Tn cadrul proiectului s-au construit un drum cu imbriciminte asfaltici cu lungime de 2.237 metri
liniari, cu doud benzi de circulatie (cate una pe sens) §i o parcare cu suprafatd de 14.000 metri
patrati, unde pot fi stationate circa 80 camicane.

Pentru asigurarea unui iluminat stradal eficient §i in concordanta cu ultimele standarde nationale
$i internationale, noua investitie beneficiaza de un sistem de iluminat realizat cu ldmpi LED. Au
fost montati 91 de stélpi de iluminat cu o inaltime de 8 metri, echipati cu console si lampi.

Terenul pe care s-a realizat investitia este cstigat din mare, fiind o suprafaid pe care, de-a
lungul timpului s-au facut mai multe umpluturi rezultate din excavatii.

Faptul cd noul drum poate face legatura dintre Poarta 7 §i Poarta 9 1l face important pentru
fluidizarea traficului rutier cu cereale, deschizand noi oportunitati de dezvoltare a zonei,
sectorul fluvio-maritim dispunand de un mare potential de atragere de noi activitati cu efecte
economice.
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5. Modernizarea infrastructurii de distributie a energiei electrice in Portul Constanta -
etapa |

Valoare contract de finantare (cu TVA): 22,6 mil. euro

Obiective:

-modemizarea retelei electrice de distributie, construirea unei noi statii de transformare,
dezvoltarea sistemului SCADA, posturi noi de transformare etc.

Investitia este in concordanta cu strategiile Comisiei Eurapene pentru porturi verzi si cresterea
eficientei tehnice si economice a utilizarii energiei electrice.

Proiectul a constat in realizarea unei statii de 110/20kV, modernizarea a 7 posturi de
transformare, realizarea a 2 posturi noi de transformare, realizarea de linii electrice subterane
pe o lungime de 21 km, statie GIS {lucrari gestionate de CN APM SA). Au fost realizate si elemente
de infrastructurd care vor fi gestionate de E-Distributie Dobrogea: statie conexiuni 110kV, linii
electrice subterane de 110kV.

b) Proiecte in implementare (159,2 mil. euro)

1. Extinderea cheurilor danefor 10 si 12 din Zona Midia, inclusiv consoliddri in spatefe
cheuritor

Valoarea contract de finantare (cu TVA): de 83,36 mil. lei (16,93 mil. Euro)
Objective;

Proiectul este promovat ca parte a unui proiect comptex §i etapizat de modernizare a
infrastructurii zonei Midia 5 alinierea acesteia la standarde eurcpene.

Dezvoltarea infrastructurii de acostare prezintd o utilitate practicd si, implicit, un plus de
valoare adus functionalitatii zonei, in general prin dezvoltarea unui nod de transport al
produselor petroliere si al marfurilor lichide, precum si cd un cluster pentru serviciile conexe §i
furnizorii de intretinere a utilajelor petroliere.

in cadrul profectului, se va realiza extinderea danei 10 cu un cheu din blocuri, pe o lungime de
aproximativ 53,90 m, perpendicular pe cheul existent 5i se va completa pana [a digul danei 9 cu
un taluz protejat cu blocuri de acelasi tip ¢& protectia digului danei 9. Astfel, se vor crea noi
teritorii pentru exploatarea zonei Midia. Pentru asigurarea accesului navelor la cheu, sunt
necesare lucriri de dragaj pentru asigurarea adancimilor,

Stadiu:
Antreprencrul initial a comunicat intrarea in insolventa.

Tn prezent, este in curs de finalizare procedura de achizitii pentru realizarea expertizei lucraritor
ramase de executat.

2. Modernizarea infrastructurii de distributie a energiei electrice in Portul Constanta -
Etapa a il-a

Valoare contract de finantare (cu TVA): 557.584.727,88 lei {aprox. 112,64 mil. euro)
Obiective:
Proiectul prevede:

. Modernizarea a 50 de posturi de transformare din zonele Part Vechi, Fluvio-Maritim si
Port Constanta Sud;

. Sistematizarea si extinderea retelelor de cabluri de medie tensiune;
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g Modernizarea st extinderea retelelor de distributie joasa tensiune existenta;
. Dispecerizare si integrare in sistemul SCADA centralizat

Stadiu: in faza de proiectare.,

Proiectul este finangat prin Programul Transport 2021-2027.

A fost semnat Acordul Contractual nr. 13668/01.04.2025 pentru proiectare §i executie si durata
de executie 36 de luni.

Procedura de achizitii pentru servicii de supervizare lucrari a fost atribuita, contractul aferent
fifnd in curs de semnare.

3. E-COLD - Asigurarea conditiilor electrice de racordare la cheu a navelor in Portul
Constanta {regim Cold Ironing) (in vederea interconectdrii la TEN-T pentru implementarea
proiectului EALING)

Valoarea revizuita a obiectivului de investitii este de 29,63 mil. euro, actualizati la data de
04.01.2024 si aprobata prin Ordinul de ministru nr. 795/13.03.2024,

Obiective:

Proiectul cuprinde realizarea lucrarilor pentru instalarea tehnologiei cold-ironing pentru 10 dane
din Portul Constanta, in vederea asigurarii conditiilor pentru alimentarea cu energie a tuturor
tipurilor de nave la tdrm (croaziera, RO-RO, feribot, nave multifunctionale, nave marfé vrac,
nave - tanc, etc.), indiferent de dimensiune, tensiune de alimentare, frecventa si spor de putere
solicitat,

Prin realizarea acestei investitii, instalatiile existente vor fi aduse la o stare de functionare
performanta, pentru toate tipurile de nave existente §i in parametri optimi, cu respectarea
standardelor si a normativelor tehnice specifice referitoare la siguranta in exploatare, in conditii
de eficienta energetica sporita.

Principalele beneficii rezultate din realizarea acestui proiect sunt:

1. Reducerea nivelului de zgomot, reducerea emisiilor daunatoare, precum si reducerea emisiilor
de dioxid de carbon in zona portuara, dar si in zona comerciala aflata in imediata apropiere a
portului, sunt menite sa imbunatateascd sandtatea si bundstarea locuitorilor.

2. Reducerea vibratiitor pentru conditii mai confortabile pentru pasagerii aflati la bordul navelor
de croaziera §i nu numai.

3. Creeaza oportunitdti de afaceri pentru toate partile implicate: reducerea costurilor de
functionare a navelor i furnizarea de servicii suplimentare in porturi.

4. Cererea suplimentara de energie creeazd oportunitati de echilibrare locald a retelelor de
electricitate.

5. Conectarea navelor la resurse de energie regenerabild, energie eoliand §i energie solard
permite reducerea suplimentari a emisiilor.

Tehnologia cold-ironing permite furnizarea energiei electrice de la mal unei nave aflate [a danj,
n timp ce motoarele sale principale si auxiliare sunt oprite,

Stadiu:
Proiectul Tehnic a fost aprobat in martie 2026. A fost dat ordinul de incepere a lucrarilor.
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4. Extinderea si modernizarea infrastructurii de apd §i a sistemului de canalizare - Etapa |
Valoare contract 29,6 milioane euro

Obiective:

. Canalizare menajera: autovidanie

. Canalizare menajera: statie de epurare 50 mc/zi

. Alimentare cu apa: gospodarii de apa (Poarta 6 si Poarta 9)

. Canalizare pluviald: conducte de canalizare noi (extindere)

. Canalizare pluviala: separatoare de namol §i hidrocarburi noi

. Canalizare pluviald: conducte de canalizare pluviald reabilitate sau inlocuite

. Alimentare cu apa: Rezervor cu instalatie de clorinare in Midia;

. Alimentare cu apa: retele de alimentare cu ap3 reabilitate

. Canalizare menajera: statii de pompare noi sau reabilitate

. Canalizare menajera: statie de epurare 760,50 mc/zi

. Canalizare pluviala: rigole carosabile

. Canalizare menajerd: statie de epurare 22,5 mc/zi

» Canalizare menajera: retele de canalizare, inclusiv refulare

- Alimentare cu apa: statii de pompare noi sau reabilitate

; g Alimentare cu apa: supratraversare pod Agigea pentru alimentare cu apd Port Constanta
u

. Alimentare cu apa: retele de alimentare cu apa noi (extindere);

Stadiu:

A fost dat ordin de incepere pentru activitatea de proiectare. Achizitia pentru serviciile de
supervizare este in curs.

€) Urmatoarele proiecte sunt in etapa de derulare a procedurii de achizitii publice pentru
contractul de proiectare §i executie sf au fost depuse in cadrul Programului Transport 2021-
2027

1. Extinderea la patru benzi a drumului dintre Poartd 7 i jonctiunea obiectivului “Pod
rutier la km 0+540 a Canalului Dundre - Marea Neagrd” cu drumul care realizeazd legdtura
intre Poartd 9 si Poartd 8 spre zona de nord a Portului Constanta

Valoare contract de finantare aprobat - 59,20 mil. euro, cu TVA
Obiective;

- Asigurarea capacitatii de acces in Portul Constanta Nord pentru trafic greu chiar si dupa
dezvoltarea zonei Insulei.

- Eliminarea blocajelor generate de intersectia la nivel cu calea ferati de acces in zona de Sud
a portului Constanta Nord.,

- Asigurarea capacititii portante necesare deruldrii unui trafic greu.

- Cresterea sigurantei rutiere prin regeometrizarea sensului giratoriu din capatul estic al
autostrazii A4.
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- Cresterea capacitatii de acces in portul Constanta Nord prin extinderea fluxurilor de circulatie
spre §i dinspre port prin activarea portii P9. Acest obiectiv este in stransa legituri cu realizarea
de catre CN APM SA a unui drum de legituri cu 2 (dou3) benzi de circulatie prin interiorul portului
intre portile P9 si P7.

Stadiu:
a) Achizitii publice: - Procedura de achizitie este in derulare;
b) Exproprieri: in curs.

2. Master Plan de infrastructurd rutierd - Reabilitorea, modernizarea si extinderea
infrastructurii rutiere (drumuri, pasaje) si de acces in Portul Constanta si zona Midia

Valoare estimata: 122,6 mil euro (fard TVA)

Obiective:

- cresterea capacitatii infrastructurii rutiere din incinta Portului Constanta (zona principala a
portului si zona Midia) in scopul fluidizarii fluxurilor de marfa si realizarii unor economii de timp
si costuri la transportul de marf3,

Stadiu:

a) Cerere de finantare: a fost depusa in cadrul PT 2021-2027 prin aplicatia MySMIS2021, in curs
de evaluare;

b) Achizitii publice: procedura de achizitii a fost finalizat3, urmeaz3 semnarea contractului de
proiectare si executie dupa semnarea contractului de finantare.

3. Dragaje de investitii in porturile maritime
Valoare estimata: 145 mil euro (fird TVA)
Obiective:

Obiectivul general al proiectului constd in cresterea adincimilor pe senalele de acces si in
bazinele portuare din zonele Constanta §i Midia ale Portului Constanta, ¢i premisa pentru
cresterea capacitatii navelor care utilizeaza infrastructurd portuard §i realizarii unor economii
la costurile generale de transport.

Obiective specifice:

- Dragaje de investitie in Portul Constan{a {zona Constanta) in 14 zone pentru aducerea
adancimilor din bazine i senale la cotele proiectare ale cheurilor - Suprafata dragata: 271,68 ha

- Dragaje de investitie in Portul Constanta (zona Midia) in 6 zone pentru aducerea adancimilor
din bazine 4i senale la cotele proiectare ale cheurilor - Suprafat} dragata: 70,64 ha

Stadiu:
a) Cerere de finantare: A fost depusa in cadrul PT 2021-2027 in MySMIS2021, in curs de evaluare.

b) Achizitii publice: procedura de achizitii pentru proiectare si executie a fost finalizati, in
prezent se deruleazd perioada de contestatii.



MIPISTERUL TRANSPORTURILOR ST TWERASTRUCTURH

4. Realizare cheuri in Portul Constanta - zona Midia, inclusiv umpluturi in spatele
constructiilor de acostare si sistematizarea teritoriului

Valoare estimata: 214,7 mil euro (fard TVA)
Obiective:

Prin executia cheurilor noi si prin consolidarea terenului in spatele acestora, se vor crea noi dane
de operare si teritorii castigate asupra mirii ce vor extinde activitatea si se va valorifica teritoriul
portuar, care in prezent nu poate fi folosit din cauza lipsei posibilititii de operare a navetor sia
lipsei platformelor de depozitare,

Stadiu;

a) Cererea de finantare: este in curs de evaluare la MTI/DGPET, Nu s-au inregistrat cereri de
clarificare pentru Cererea de finantare.

b) Studiu de fezabilitate: finalizat.

Este in curs de promovare Hotdrdrea de Guvern pentru aprobarea indicatorilor tehnico-
economici.

d) Proiecte depuse pentru obtinerea finantarii in cadrul Fondului de Modernizare
1. Realizarea unui parc fotovaltaic

Valoare estimatd: 11,3 mil. euro

Obiective:

Obiectivul principal al proiectuluj este realizarea unui parc fotovoltaic in Portut Constanta, cu o
capacitate de 9.475 MWp, pe rampa ecologicd de lingd Poartd de Acces 7. Perioada de
implementare a proiectului este de 18 luni. Parcul fotovoltaic se intinde pe o suprafati de
11,1946 hectare. Sistemele de generare utilizeaza energia solard pentru a crea energie electrici
care va fi utilizata pentru toate nevoile de energie electrici ale Portului Constanta. Cantitatea
anuala de energie produsa va fi de 13.606,00 MWh, beneficiind de emisii de gaze cu efect de
sera de 8.325,51 tCO2.

- Capacitate operationald instalata suplimentara de 9.475 MW pentru producerea de energie din
surse regenerabile, necesara pentru autoconsumul Portului Constanta fn urmatorii doi ani prin
inlocuirea energiei din Sistemul Energetic National (SEN), unde este produsi in mare parte din
combustibili conventionali.

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd rezultate din utilizarea combustibililor
conventionali cu 8.325,51 tCO2 prin inlocuirea energiei din SEN cu energie solara regenerabili.

- Cresterea utilizérii energiei verzi in Roménia cu 13.606,00 MWh/an incepind cu anul 2025, in
conformitate cu Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului European §i a Consiliului privind
promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile, aplicabila pentru

Stadiu:

a} Cerere de finantare: a fost completata in platforma MySMIS. Aceasta a fost respinsa Tn cadrul
Fondului de Modernizare, comunicarea fiind primita in 22.07.2025. Proiectul pentru a fost
redepus in cadrul unui alt apet din cadrul Programului Fondul de Modernizare, in datid de
19.09.2025.
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€) Alte proiecte aflate Tn stadiul pregitire documentatii {SF, ACB, CERERE DE FINANTARE)

1. Dezvoltarea capacitdtii feroviare in Sectorul Fluvio - Maritim al Portului Constanta -
Etapa il

Valoare estimatd: 23,8 mil. euro (fara TVA)

Obiective: Dezvoltarea sistemului feroviar din Sectorul Fluvio - Maritim al portului se va face
tinand seama de traficul prognozat si de limitele impuse de constructiile existente.

Stadiu: in curs de elaborare studiul de fezabilitate.

2. Realizare cheu intre Dana 8 §i postul de acostare aferent si sistematizare teritoriu
daferent

Valoare estimata: 22,28 milioane euro (fard TYA)
Descriere:

Proiectul consta in realizarea unui cheu nou in tungime de 280 ml si a unor dane de operare. Prin
executia noului cheu si prin consolidarea terenului, se vor crea noi dane de operare ce vor
extinde activitatea; Suprafata de teritoriu cdstigata din mare este de 11.404 mp; pe langd
aceastd, se va mai adauga suprafata de 930 mp - suprafati construita aferentd noului cheu,

Stadiu:

a) Cerere de finantare: Proiectul a fost respins de la finantare in cadrul CEF Transport 2024.
Se pregiteste depunerea proiectului in cadrul Programul Transport 2021-2027.

b) Studiu de fezabilitate: S-au obtinut toate avizele. Studiul de fezabilitate a fost avizat
favorabil de catre Consiliului Tehnico-Economic al CN APM SA Constanta. Investitia a fost avizat
in cadrul CTE al MTL.

3. Molurile i S si IV S

Referitor la proiectul de realizare a Molurilor 1l S si IV S, a fost aprobat de Guvern Memorandumul
cu tema: “Realizarea lucrarilor de infrastructura, cai de acces i utilitti, in vederea dezvolt3rii
de terminale specializate in Portul Constanta Sud - Molurile IIl S si Iv $”, prin care se propune
demararea procedurilor legale in vederea realizdrii obiectivului de fnvestitii mentionat si
totodata desemnarea acestuia ca objectiv strategic de interes national in conformitate cu
prevederile HG 733/2022 privind aprobarea Normelor metodologice pentru identificarea
obiectivelor strategice de interes national, aflate in stadiul de praiectare,

Descriere:

Obiectivul este inclus in Master Planul Portului Constanta - Planuri de dezvoltare pe termen scurt,
cu cod de referinta 53 i in Master Planul General de Transport at Romaniel: Investitii pe termen
scurt (2014 - 2020). Proiectul a fost inclus §i in HG 666/2016, far mai departe in Programul de
investitii 2021-2030, aprobat prin HG nr. 1312/2021, precum si in Strategia navald a Romdniei
elaborata in 2023.

Un Memorandum a fost semnat de Guvernul Roméniei in martie 2024 pentru a demonstra
angajamentul politic de a investi peste un miliard de eurc in extinderea Portului Constanta prin
acest profect strategic care va creste capacitatea totala a portului cu 20%,

Obiective;

Prin realizarea investitiei, exista posibilitatea de a crea noi spatii pentru exploatarea navelor de
mare capacitate la cele aproximativ 17 dane nou create pe Mol IIIS i Mol IV S {configuratie
conform Studiului de Prefezabilitate - 2019), datorita adancimii mari a apei in zona cheiurilor
nou construite.
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Realizarea obiectivului de investitii va duce la cresterea capacitétii de transport maritim de
marfuri §i implicit la cresterea volumului schimburilor comerciale. Portul Constanta beneficiazi
de conexiuni feroviare, rutiere si fluviale catre Coridorul Central TEN-T.

Ofera conditii adecvate pentru exploatarea navelor maritime (pana la 200.000 dwt), transport
container, vrac solid, vrac lichid, Ro-Ro, marfa general etc.

Extinderea Portului Constanta prin crearea de dane/terminale suplimentare de operare, obiectiv
inclus in Master Planul General de Transport, poate deveni un punct important de atractie pentru
investitori, mai ales avand in vedere oportunitatea dezvoltarii unei linii comerciale de transport
maritim cu porturile maritime din hinterland §i foreland, §i nu numai. Pe termen scurt, este
necesara construirea de nol terminale pentru a acoperi cererea prognozata de terminale si dane
adanci in urmna dezvoltarii infrastructurii portuare.

Totodata, prin cresterea ponderii transportului maritim (nepoluant) in detrimentul altor tipuri
de transport, se vor reduce efectele negative asupra mediului, cu efect pozitiv inclusiv din
perspectiva schimbarilor climatice.

Stadiu:
in februarie 2026 a demarat contractul de servicii pentru elaborarea SF.
4. Dezvoltarea insulei artificiale

Proiectul a fost analizat in cadrul Master Planului Portului Constanta si vizeaza posibilitatea
dezvoltanii Insulei artificiale, fiind fezabil in regim de parteneriat public-privat, prin atragerea
de investitii private semnificative.

Un studiu de fezabilitate este necesar a fi elaborat pentru acest proiect. Valoarea estimata a
studiulti de fezabilitate este de 10 milicane de euro.

Dezvoltarea noului teren portuar din zona Insulei artificiale va contribui la:
- Cresterea lungimii cheurilor de adancime;

- Cresterea suprafetei de teren destinatd exploatdrii §i depozitarii marfurilor, conform
nevoilor deja identificate i descrise mai sus.

Costuri estimative - 1,4 miliarde euro

Costurile de dezvoltare a acestui nou teritoriu {de cca. 460 ha) vor fi estimate in cadrul studiutui
de fezabilitate. Se urmareste identificarea unei surse de finantare pentru studiul de fezabilitate.
Proiectul a fost propus la Ministerul Finantelor, prin DTN, pentru dezvoltare tip PPP.

5. Dezvoltarea Danei 120 - TERMINAL MULTIFUNCTIONAL Si INFRASTRUCTURA DE ACCES
ZONA FERRY-BOAT

Proiectul vizeaza modernizarea si integrarea infrastructurii $i suprastructurii portuare existente
in incinta terminalului ferry-boat din Portul Constanta Sud, incluzind 29 de repere preluate de
CNAPM de la SNTFM "CFR Marfa™ 5A (platforme, drumuri, cladiri, magazii, linii CF), precum si
dana 120, si posibile extinderi/modernizari pentru terminale dedicate Ro-RO sau produselor
energetice.

Zona se va reconfigura intr-un terminal multifunctional, cu facilitdti pentru:

. imbarcare/debarcare ro-ro (ferry-boat), inclusiv, dar nu numai, valorificarea
infrastructurii feroviare ce se conecteaz3 la terminal

. sau operare produse petroliere §i derivate (cu infrastructura dedicata de pompare si
depozitare);

. sau operare combustibili verzi (biocombustibili, HYO, metanol verde);
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. sau zona de transbordare feroviaré cu ecartament normal si larg (dual gage);

. sau cross-docking pentru utilaje, vehicuie, produse grele.

Obiective:

. Reconfigurarea terminalului ferry in platforma logistica multifunctionald;

. integrare multimodald cu retea de cale feratd (inclusiv ecartament larg pentru
Ucraina/Georgia);

. Facilitati de transfer produse energetice (traditionale si verzi);

. Utilizarea zonei pentru terminal dedicat produselor energetice;

. Crearea unui terminal de cross-docking pentru proiecte speciale (reconstructia

Ucrainei/dezvoltarea comertului cu Republica Moldova, Georgia);
Referitor la a treia intrebare:

in ceea ce priveste indicatorii de performantd utilizati la nivelul Companiei Nationale
“Administratia Porturilor Maritime” SA Constanta, acestia sunt stabiliti in conformitate cu
prevederile Ordinului AMEPIP nr.651/2024 privind stabilirea nivelului minim al indicatorilor de
performanta la intreprinderile publice.

Va multumim pentru interesul manifestat §i intelegemn sa dovedim la randul nostru o preocupare
dedicata pentru a raspunde cu toata consideratia solicitarilor dumneavoastra.

Cu stima,






