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Secretar al Camerei Deputatilor

Ref.la:Raspunsuri la intrebari formulate de deputati

Stimata doamna secretar,

Va transmitem, alaturat, raspunsurile institutiilor vizate cu privire la unele

intrebari/interpelari formulate de deputati, potrivit tabelului anexat.

Cu deosebita consideratie,
NINYSKPUNARU

SECRETAR DE STAT
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Cétre: Domnului deputat ANDRE!I COSMIN '
PARLAMENTUL ROMANIE] - CAMERA DEPUTATILOR

Ref: Raspuns intrebare
Stimate domnule deputat,

Referitor la intrebarea dumneavoastra, inregistratd la Camera Deputatilor cu nr.
5752A/14.07.2026 si la Departamentul pentru Relatia cu Parlamentul cu nr.
8671/DRP/2026 avand ca cbiect “Surparea repetatd a Autostrazii A10 Sebesg-Turda §i
recuperarea costurilor de reparatie de la constructori” vd comunicam urmitoarele:

Raspuns la intrebarea nr.1
Defectul aparut in februarie 2023 la km 66+400 constd in instabilitate rambleu pe partea
dreapta a autostrazii, cedare locald care afecteazi sistemul rutier al c3ii 1 de rulare.
Expertul tehnic angajat de D.R.D.P. Cluj mentioneaza urmatoarele aspecte drept potentiale
cauze ale instabilitatii rambleului pe partea dreapti a autostrazii:
= Cauze interne, care privesc executia lucrarilor: utilizarea unor pamanturi improprii pentru
realizarea terasamentelor rambleului, lipsa unui strat de material granular la baza
rambleului, precum §i identificarea prin masurdtori piezo-inclinometrice a unui plan de
alunecare la adancimea de 7,50 m. Aceste neconformitiiti se afl3 in interiorul corpului de
terasament, la adancime, $i nu erau identificabile prin verificirile vizuale, prin testele de
suprafata sf prin probele efectuate a receptie. Ele intrunesc elementele viciilor ascunse ale
constructiei, pentru care rispunderea revine executantului lucririi.

- Cauze externe: amplasarea rambleului pe un teren cu pantd transversald de cca 10%,

scurgerea apelor pluviale de pe platforma autostrdzii si infiltrarea acestora in corpul

rambleului prin acostament, precum si posibilitatea infiltrarii apetor din precipitatiile scurse
de pe versantul de debleu §i din panza freaticd, de pe partea stinga a autostrizii, pe sub
baza rambleului, catre DN1.

Precizam ca solutia tehnica de tratare a acestor conditii de amplasament a fost stabiliti de

Antreprenor prin proiectul tehnic, contractul fiind de tipul proiectare si executie.

Potentiale cauze pentru care lucrérile de consolidare efectuate in anul 2023 au cedat atat

de repede:

- Declansarea unor fenomene de instabilitate in aval de autostradi (in amonte si aval de
DN1) 5i aparitia ,la zi" a infiltratiilor de apa, cu exfiltratii in santul DN1, respectiv la -60
cm fatd de nivelul terenului din aval de autostradi.

- Reducerea capacitatii portante a terenului de la baza rambleului si implicit cedarea
rambleului, respectiv aparitia fisurilor i cripaturilor in platforma autostrizii. S-a
constatat prezenta apelor de infiltratii care se aduna pe traseele torentiale din amonte de
autostrada §i circuld prin fisurile din corpul versantului, respectiv apele din debleul
autostrazii (km 67), care se infiltreazd prin fisurile santurilor (fara nivel crescut al
infiltratiilor de apa).

Analizele de stabilitate au aratat ca in conditii normale, terenul din rambleul autostrizii

era stabil.
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Raspuns la intrebarea nr.2

Expirarea perioadet de garantie nu exonereaza Antreprenorul de réspundere. Potrivit art.
29 din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, executantul raspunde pentru viciile
ascunse ale structurii de rezistenta timp de 10 ani de la receptia lucrarii, iar potrivit art.
1.879 alin. (t) Cod civil, raspunderea pentru viciile structurii de rezistenta se intinde pe
toata durata de existenta a constructiei.
Constatarile expertizei privind natura pamanturilor puse in opera si lipsa stratului granular
de la baza rambleului se incadreaza in aceasta categorie. Pe acest temei, C.N.A.l.R. S.A. a
mentinut § a sustinut constant demersurile de angajare a raspunderii Antreprenorului,
finalizate prin asumarea de catre acesta, in integralitate, a executiei si a costurilor
lucrarilor de remediere definitiva. In data de 08.07.2026 a avut loc o intélnire de lucruintre
echipele tehnice ale C.M.A.L.R.-.5.A. si cete ale constructorului PORR, pentru stabilirea
solutiilor de remediere a surparii de teren aparute in zona km 66+400 al autostrazii A10,
Sebes-Turda, lotul 4. in urma discutiilor, constructorul si-a asumat executia lucrdrilor de
remediere definitiva si suportarea integrald a costurilor aferente sectorulul afectat.
Pdna la finalizarea lucrérilor de consolidare, riscul de extindere a fenomenului este tinut
sub control prin masurile dispuse de C.N.A.LR.- S.A.: redirectionarea traficului pe sensul
afectat, monitorizarea permanenta a zonei si capacitatea de interventie imediata.
Raspuns la intrebarea nr.3
Documentele de receptie tehnica pentru reparatiile efectuate in anul 2023 pe acest tronson
au fost semnate de catre dirigintii de santier ai Antreprenorului, decarece au fost realizate:
- in afara perioadei de garantie a contractului de lucrari (receptia finald se realizase in
august 2022);
- in baza expertizei tehnice §i a proiectului tehnic de remediere, realizate de citre
Antreprencr.
RAspuns ia intrebarea nr.4
Orice defect aparut pe autostrada Sebes - Turda nu a avut o asemenea amploare incit si
pund in pericol viata participantilor la trafic. in oricare situatie, misurile dispuse de citre
C.N.A.LR. S.A. au constat in instituirea de restrictii rutiere pentru siguranta participantilor
la trafic, monitorizarea permanent3 a zonei afectate.
Expertizele tehnice realizate in anul 2026, atit de citre Antreprenor, cit §i de citre
C.N.A.J.R. S.A. prin D.R.D.P. Cluj, fundamentate pe studii geotehnice, foraje si monitorizare
instrumentatd, au permis identificarea mecanismului real de cedare, respectiv o
instabilitate de versant cu plan de alunecare la adancimea de cca 7,50 m. Solutia de
remediere se fundamenteaza pe aceste concluzii §i trateaza cauza de adancime a
fenomenului, nu efectele de suprafata.
Daca alte studii se vor face in acest scop si acestea vor identifica necesitatea unui program
extins de monitorizare geotehnica pe intreg traseul Autostrazii A10 Sebes-Turda, atunci
C.N.A.LR. - 5.A. 1 va implementa de urgenta.
Va muliumim pentru interesul manifestat si intelegem si dovedim la randul nostru o
preocupare dedicatd pentru a raspunde cu toatd consideratia solicitirilor dumneavoastri.
Cu deosebita consideratie,
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