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Zgomotul ambiental: Directiva-cadru privind zgomotul ambiental urmărește reducerea expunerii la zgomotul ambiental prin armonizarea indicatorilor de zgomot și a metodelor de evaluare, colectând informații legate de expunerea la zgomot sub forma unor „hărți de zgomot” și punând aceste informații la dispoziția publicului. Pe această bază, statele membre trebuie să elaboreze planuri de acțiune pentru a soluționa problemele legate de zgomot. Hărțile de zgomot și planurile de acțiune trebuie revizuite cel puțin o dată la cinci ani. 

Traficul rutier: Regulamentul (UE) nr. 540/2014 stabilește limite privind nivelul sonor admisibil al autovehiculelor, introducând o nouă metodă de testare pentru măsurarea emisiilor de zgomot, reducând valorile-limită ale zgomotului aflate în vigoare în prezent și stabilind dispoziții suplimentare în materie de emisii sonore în cadrul procedurii de omologare de tip. Regulamentul (UE) nr. 168/2013 și Regulamentul delegat (UE) nr. 134/2014 al Comisiei stabilesc limite de zgomot pentru motorete și motociclete. În completare, Directiva 2001/43/CE prevede testarea și limitarea nivelurilor de zgomot de rulare a pneurilor și reducerea lor treptată. 

Traficul aerian: Regulamentul (UE) nr. 598/2014 stabilește norme privind zgomotul produs de aviație în conformitate cu „abordarea echilibrată“ a OACI, care se aplică din iunie 2016 pentru aeroporturile cu mai mult de 50 000 de mișcări de aeronave civile pe an. Această abordare constă în patru elemente principale concepute pentru a identifica modul cel mai eficient din punctul de vedere al costurilor de a combate zgomotul produs de aeronave în fiecare aeroport: reducerea nivelelor de zgomot la sursă prin utilizare unor aeronave moderne, gestionarea terenului din jurul aeroporturilor într-un mod sustenabil, adaptarea procedurilor operaționale pentru a reduce impactul zgomotului pe teren și, dacă este necesar, introducerea unor restricții de operare, precum interzicerea zborurilor pe timp de noapte.

Traficul feroviar: în contextul Directivei privind interoperabilitatea sistemului feroviar, o specificație tehnică de interoperabilitate (STI) privind zgomotul stabilește nivelurile maxime de zgomot produs de vehiculele feroviare noi (convenționale). Directiva privind tarifarea pentru costul efectelor produse de zgomot oferă stimulente pentru post-echiparea vagoanelor de marfă cu saboți de frână din materiale compozite cu niveluri scăzute de zgomot. 

Alte surse de zgomot: instalațiile industriale și agricole de dimensiuni mari reglementate de Directiva privind emisiile industriale pot obține autorizații ca urmare a utilizării celor mai bune tehnici disponibile (BAT) drept referință. Zgomotul emis de instalațiile de construcție (de exemplu, zgomotul emis de excavatoare, încărcătoare, utilajele pentru lucrări de terasamente și macaralele-turn), precum și de ambarcațiunile de agrement sau de echipamentele destinate utilizării în exterior, este, de asemenea, reglementat. 

AUSTRIA 

Situația obiectivă a nivelului zgomotului din Austria reiese din măsurătorile și calculele emisiilor de zgomot efectuate atât în zonele rezidențiale din Austria cât și pe străzi, în apropierea liniilor de cale ferată și împrejurimile aeroportului. Cifrele, astfel obținute arată că traficul rutier este principala sursă de zgomot în Austria, în timp ce traficul feroviar și aerian joacă doar un rol minor. Aceste valori corespund cu rezultatele micro-recensământului potrivit căruia traficul stradal reprezintă cel mai mare producător de zgomot. 

Măsuri de reducere a zgomotului.

Reducerea semnificativă a efectelor nocive legate de zgomot se datorează cel mai probabil măsurilor de reducere a zgomotului și protecția aplicată pentru diferitele surse de zgomot. Pentru drumurile federale, zidurile de protecție împotriva zgomotului și digurile, aplicarea de strat asfaltic cu zgomot redus și măsurile din domeniul construcțiilor (utilizarea de geamuri termoizolante) au fost utilizate începând cu anul 1983. Metode similare sunt utilizate pe drumurile naționale și comunitare pentru a atinge un nivel identic sau valori inferioare de zgomot. În decembrie 1999, valorile limită de emisie pe drumurile federale au fost reduse; în următorii ani, prin creșterea fondurilor alocate pentru implementarea măsurilor de reducere a emisiilor de zgomot, poluarea fonică a înregistrat o scădere semnificativă. Extinderea rețelelor de transport public și de biciclete a contribuit, de asemenea, la reducerea nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier. Nivelurile de zgomot au fost reduse semnificativ datorită utilizării anvelopelor cu zgomot redus și controlului sau aplicării mai eficiente a limitelor de viteză.

Poluarea fonică produsă de apartamentele învecinate este evitată în mare măsură prin reglementări de construcție adecvate și prin monitorizarea riguroasă a respectării acestor prevederi. Aplicarea lor în diferitele provincii federale variază foarte mult.

Situația juridică în Austria

În termeni juridici, controlul zgomotului în Austria este o chestiune așa-numită "transversală", care se află sub jurisdicția guvernului federal sau a provinciilor, împreună cu alte atribuții administrative. În principiu, autoritățile federale exercită controlul zgomotului:

· în transporturi feroviare, navale și aviatice,

· în transportul de camioane,

· în materie de drumuri federale,

· în materie de comerț și industrie,

· în evaluarea impactului asupra mediului pentru poziționarea căilor ferate prin ordonanță,

· în minerit,

· în dreptul muncii.

În principiu, autoritățile provinciale sunt responsabile de controlul zgomotului în următoarele domenii:

· industria de divertisment,

· forțele de securitate locale (zgomotul în zonele rezidențiale, zgomotul stradal, zgomotul recreativ);

· Legea construcțiilor,

· agricultură și silvicultură,

· planificarea spațială.

În Austria, regulile și limitele privind zgomotul, mirosurile și vibrațiile sunt răspândite într-un număr considerabil de legi și reglementări, atât la nivel federal, cât și la nivel provincial, cum ar fi Legea privind comerțul, Legea privind gestionarea deșeurilor și Legea resurselor minerale, la nivel federal și Legea cu privire la construcții și de conservare a naturii la nivel provincial.

Operatorul trebuie să solicite o autorizație de producție în temeiul Legii comerțului dacă tulburările de mediu (zgomotul, mirosurile sau vibrațiile) sunt cauzate de instalația sa. Procedura de autorizare pentru instalații, în conformitate cu Legea comerțului, prevede o procedură de autorizare parțială, în care toate cerințele privind emisiile - inclusiv cele care reglementează zgomotul, mirosurile și vibrațiile - sunt aplicate de către autoritatea de reglementare competentă. În majoritatea cazurilor, autoritatea districtuală este competentă să emită aceste autorizații.

În general, autoritatea competentă nu poate acorda un permis de producție dacă emisiile depășesc nivelul de rezonabilitate astfel cum este definit, în primul rând, de Legea de planificare a utilizării terenurilor din provincie. Cu toate acestea, raționalitatea emisiilor trebuie evaluată de la caz la caz. În cazurile în care spațiile naturale protejate sunt afectate, autoritatea competentă poate refuza acordarea unei autorizații în conformitate cu Legea de conservare a naturii dacă emisia provoacă o perturbare semnificativă a vieții sălbatice protejate.

          BELGIA

În principiu, combaterea zgomotului ambiental este de competența regiunilor. Cu toate acestea, în acest sens, și alte niveluri de 
decizie joacă un rol important. De exemplu, guvernul federal se ocupă de standardele pentru produse și, prin urmare, și de standardele de emisie de zgomot pentru produse.

Standarde de sunet pentru produse

Înainte de introducerea pe piață a unui produs (o mașină de tuns iarba, un MP3 player, un vehicul, anvelope pentru mașini), producătorul sau importatorul trebuie să se asigure că produsul respectă standardele de produs pentru emisiile de zgomot. Standardele de produs sunt stabilite în politica europeană a produselor și apoi sunt transformate în legislație națională și aplicate de guvernul federal. Pentru anumite categorii de mijloace de transport, standardele și procedurile sunt chiar determinate la nivel internațional.

Deși pentru anumite categorii de produse se aplică valori limită pentru emisiile de zgomot, un produs poate provoca disconfort, de exemplu, atunci când este folosit în timpul orelor de liniște. Autoritățile regionale pot impune reguli de utilizare a produselor pentru a limita zgomotul pe care îl produc.

Companiile și instalațiile acestora.

În afară de existența unor valori limită privind emisiile sonore ale uneltelor și mașinilor, care sunt utilizate într-o companie, reglementarea poluării fonice provocată prin activitatea companiilor este de competența regiunii. Condițiile pe care companiile trebuie să le respecte în domeniul zgomotului au fost enumerate în legislația privind mediul din regiune. De asemenea, sunetele care provin din zona hotelurilor și a restaurantelor, a sălilor de recepție sau a evenimentelor muzicale sunt reglementate tot în legislația de mediu a regiunii. 

Tulburarea liniștii

Zgomotele provocate de vecini (cum ar fi cositul gazonului în zilele de duminică sau zgomotul de seară) sunt reglementate prin hotărâri ale municipalității și monitorizate de poliție. Atfel, există reguli specifice pentru o serie de probleme, în fiecare municipalitate. Aceste regulamente, impuse de fiecare municipalitate în parte, sunt disponibile pe site-ul serviciului de mediu din municipalitatea respectivă sau pe cel al poliției locale.

Zgomotul provocat de trafic

În apropierea autostrăzilor, căilor ferate, aeroporturilor și orașelor (mari), zgomotul continuu al traficului este o problemă. Din acest motiv, directiva europeană "Zgomotul ambiental 2002/49/CE" stabilește că trebuie elaborate hărți acustice ale zgomotului de pe principalele drumuri arteriale. În Belgia, aceste hărți ale zgomotului sunt elaborate de Regiuni. Pe baza acestor hărți ale zgomotului, planurile de acțiune au fost elaborate cu măsuri de reducere a zgomotului. Sunt incluse în acestea măsurile de stopare de la sursă (suprafețe rutiere mai silențioase sau măsuri de trafic cum ar fi reducerea vitezei) sau transferul sunetului (barierele sonore de-a lungul drumului).

De asemenea, fabricarea de vehicule și anvelope mai silențioase este o măsură care ajută la limitarea zgomotului la sursă. Această competență de reglementare aparține autorității guvernului federal.

           BULGARIA

Legea bulgară privind protecția împotriva zgomotului ambiental respectă prevederile principalelor directive ale UE privind zgomotul în mediul înconjurător (Directiva-cadru 2000/14/CE, Directiva 2002/49/CE). Cu toate acestea, majoritatea regulilor privind zgomotul, mirosurile și vibrațiile sunt dispersate în numeroase legi și reglementări, cum ar fi Legea privind sănătatea și securitatea la locul de muncă (pentru controlul zgomotului la locul de muncă), Legea privind sănătatea (pentru controlul zgomotului în clădirile rezidențiale și publice) , Legea dezvoltării spațiului (cerințele privind limitarea zgomotului în timpul construcției) și reglementările privind punerea în aplicare a actelor menționate, emise de autoritățile statale sau municipale.

Măsurile prevăzute pentru reducerea și prevenirea zgomotului, a mirosurilor și vibrațiilor din mediul înconjurător cauzate de instalațiile industriale (instalații) fac parte din condițiile autorizației integrate emise de autoritățile locale. Operatorul unei instalații care poate provoca perturbări prin zgomot, miros sau vibrații trebuie să solicite o astfel de autorizație integrată. Autorizația integrată eliberată este o condiție prealabilă pentru obținerea unui permis de construcție pentru uzină. În principiu, instalația trebuie să respecte condițiile de limitare a emisiilor prevăzute în autorizație. În plus, operatorii acestor instalații trebuie să efectueze auto-monitorizarea și să informeze autoritățile competente cu privire la emisiile de zgomot, mirosuri și vibrații din mediul înconjurător. Pe de altă parte, autoritățile competente pot verifica cât de rezonabile sunt nivelurile de emisii în orice moment. Dacă nivelurile de emisii sunt depășite, autoritatea competentă poate opri funcționarea instalației și poate aplica o sancțiune financiară operatorului respectiv.

În conformitate cu Legea privind protecția mediului împotriva zgomotului ambiental, trebuie elaborate și aprobate hărți strategice speciale ale zgomotului ambiental în zonele de aglomerări, pe drumurile principale, pe căile ferate majore și aeroporturi, pe teritoriul țării. Hărțile strategice de zgomot sunt supuse revizuirii și modificate, dacă este necesar, la fiecare cinci ani de la data aprobării lor de către autoritățile competente.

Legea diferențiază autoritățile competente responsabile cu privire la controlul preventiv, continuu și ulterior, aplicat după cum urmează:

· Zgomotul în mediul înconjurător - ministrul sănătății și directorii inspectoratului regional de sănătate;

· Instalații și instalații industriale - MOEW împreună cu directorii RIEW;

· Vehicule rutiere care utilizează drumuri publice în ceea ce privește zgomotul ambiental - ministrul de interne;

· Avioanele și vehiculele feroviare și aeroporturile importante cu privire la zgomotul ambiental pe care îl produc - ministrul transporturilor; și

· Considerații de protecție a zgomotului în proiectarea și executarea lucrărilor de construcții - ministrul dezvoltării regionale și lucrărilor publice.

Amenzile și sancțiunile colectate în temeiul legii vor fi înaintate întreprinderii pentru gestionarea activităților de protecție a mediului (PUDOOS).

           DANEMARCA 

Limitele de zgomot recomandate

În planificarea spațială, autoritățile stabilesc o zonă de zgomot în jurul drumurilor, căilor ferate, industriilor și a altor surse de zgomot, în care nivelul zgomotului depășește limita recomandată.

Agenția daneză pentru Protecția Mediului a publicat limite de zgomot recomandate pentru majoritatea tipurilor de zgomot de mediu. Ca regulă generală, limitele de zgomot recomandate se bazează pe percepția zgomotului, stabilite prin cercetare în care sunt intervievate grupuri mari de persoane.

Tipuri de zgomot

Diferitele tipuri de zgomot nu produc un disconfort la fel de mare, astfel, ca urmare a studiilor efectuate, s-a constatat că zgomotul produs de aeronave deranjează mai mult decât traficul rutier, iar zgomotul trenului este cel mai puțin perturbator. 

Limitele de zgomot recomandate arată un impact acceptabil asupra zgomotului, atât din punct de vedere al mediului, cât și al sănătății. Limitele încearcă să mențină un echilibru între efectele zgomotului asupra oamenilor și considerentele economice/politice. De obicei, 10-15% din populație este extrem de deranjată chiar și atunci când zgomotul este la limita superioară a celei recomandate. Limitele de zgomot recomandate - baza de evaluare a poluării fonice.

Limitele de zgomot recomandate constituie baza evaluării de către autorități a impactului zgomotului. Acestea sunt publicate sub formă de linii directoare, iar în cazuri reale, autoritățile pot ridica sau restrânge limitele luând în considerare anumite aspecte individuale. 

În planificarea spațială, autoritățile desemnează o zonă de zgomot în jurul drumurilor, căilor ferate, industriilor și a altor surse de zgomot, în care nivelul zgomotului depășește limita de zgomot recomandată. Conform Legii privind amenajarea teritoriului, zonele afectate de zgomot nu trebuie planificate pentru utilizarea sensibilă la zgomot (cum ar fi locuințele sau instituțiile cu cazare peste noapte), cu excepția cazului în care planul include mijloace de reducere a zgomotului.

Atunci când autoritățile de mediu acordă o autorizație de mediu unei instalații industriale, aceasta trebuie să se încadreze în limitele de zgomot recomandate, și să efectueze un studiu comparat cu privire la nivelul de zgomot care poate fi produs utilizând cele mai bune tehnologii disponibile, ca bază pentru limitele specifice de zgomot din condițiile autorizației. Limitele de zgomot stabilesc nivelul de zgomot maxim ce poate fi atins în împrejurimi, pe care le poate produce instalația și acestea sunt obligatorii pentru instalație.

Limitele de zgomot recomandate pentru interdicția și reducerea zgomotului strategic.

Când oamenii se plâng de zgomotul enervant de la o instalație, o industrie sau o instalație care nu deține un permis de mediu, autoritățile utilizează limitele de zgomot recomandate ca bază pentru evaluarea impactului efectiv al zgomotului. Autoritățile pot aplica o interdicție privind reducerea zgomotului, care poate include limite specifice de zgomot.

Atunci când stabilesc limitele în cazuri reale, autoritățile iau în considerare atât limitele de zgomot recomandate, cât și posibilitățile practice și economice de reducere a zgomotului. Acest tip de reglementare se aplică atelierelor, magazinelor, activităților de construcție, restaurantelor, centrelor sportive, centrelor de recreere etc., dar nu poate fi utilizată în ceea ce privește zgomotul produs de persoanele particulare sau din traficul rutier sau feroviar.

În cele din urmă, limitele de zgomot recomandate sunt utilizate în planificarea strategică; Când numărul de persoane afectat de un anumit zgomot specific, autoritățile întocmesc un nou proiect sau a un nou plan, sau aplică planurile municipale de acțiune privind zgomotul.

           ESTONIA

Descrierea cadrului juridic național de protecție împotriva zgomotului

Cadrul juridic de protecție împotriva zgomotului se bazează în principal pe AAPA și Legea privind sănătatea publică.

AAPA oferă definiția zgomotului ambiental și a celor mai importante definiții legate de măsurarea și limitarea zgomotului și stabilește ca inspectoratul pentru protecția sănătății să fie organismul care efectuează supravegherea îndeplinirii cerințelor privind protecția împotriva zgomotului. Legea privind sănătatea publică prevede că nivelul de zgomot nu trebuie să provoace tulburări de sănătate și trebuie să respecte cerințele stabilite pentru zonele de odihnă și de muncă.

Pe baza AAPA și a Legii privind sănătatea publică, actul principal în care sunt prevăzute limitele de zgomot obligatorii în Estonia este Regulamentul nr. 42 al ministerului afacerilor sociale din 4 martie 2002 "Nivelul standard al zgomotului pentru zonele rezidențiale și de recreere, locuințele și clădirile comune și metodele de utilizare a măsurătorilor zgomotului (denumit în continuare "Regulamentul nr. 42").

Unele limite mai specifice de zgomot sunt de asemenea prevăzute în:

· Regulamentul nr. 108 al Guvernului din 12 aprilie 2007 "Cerințe privind sănătatea la locul de muncă și siguranța pentru mediul ocupațional influențat de zgomot, nivelurile limită de zgomot ale mediului ocupațional și condițiile de măsurare a zgomotului";

· Regulamentul nr. 122 al ministerului mediului din 22 septembrie 2004 "Valorile limită ale emisiilor, emisiilor poluante, fumului și nivelului de zgomot în vaporii unui autovehicul";

· Regulamentul nr. 87 al ministerului afacerilor economice și al comunicării din 4 august 2005 "Cerințe privind zgomotul, măsurarea zgomotului și marcarea zgomotului produs de dispozitivele utilizate în mediul exterior".

În contextul analizei actuale, în principal Regulamentul nr. 42 este relevantă secțiunea 2.1. Existența limitelor obligatorii pentru zgomotul exterior (inclusiv definiția protejării împotriva zgomotului în exterior).

Limitele obligatorii pentru zgomotul exterior sunt prevăzute în principal în Regulamentul nr.42.

Regulamentul nr.42 nu definește în mod specific sintagma "protecția la exterior". Cu toate acestea, "limitele maxime de zgomot" reglementate sunt împărțite în patru categorii care servesc drept criterii pentru aplicarea unor limite diferențiate de zgomot. Aceste categorii definesc în esență "mediul exterior" în domeniul de aplicare al directivei europene specifice.

Reglementările sunt următoarele:

· Categoria I: zone naturale de agrement și parcuri naționale, zone de agrement din instituțiile de recreere și de asistență medicală;

· Categoria II: instituții de învățământ pentru copii și instituții de învățământ, instituții medicale și de asistență socială, zonele rezidențiale, zonele de agrement și parcurile din orașe și așezări urbane;

· Categoria III: zonă mixtă (locuințe și clădiri în comun, comerciale, de servicii și de producție;

· Categoria IV: zonă industrială.

Al doilea criteriu, pe baza căruia se aplică limitele de zgomot, este legat de "sursele de zgomot". Regulamentul nr.42 exclude în mod specific din domeniul său de aplicare așa-numitul "zgomot intern" ("zgomot cauzat de activitățile umane în clădiri") și zgomotul provocat de dispozitivele tehnice în locuințe.

Regulamentul se aplică pentru următoarele surse de zgomot:

· Transportului aerian, al vehiculelor de zbor (cu unele prevederi speciale privind transportul aerian exclusiv);

· întreprinderi industriale;

· întreprinderi comerciale și de servicii, terenuri de sport și locuri de divertisment;

· lucrări de construcții.

Cele mai stricte limite sunt stabilite pentru zgomotul provenit de la lucrările de construcții. Ca regulă generală, limitele de zgomot ale întreprinderilor comerciale și ale serviciilor, ale terenurilor de sport și ale locurilor de divertisment sunt aceleași ca și în cazul zgomotului industrial. Cele mai lejere sunt limitele pentru zgomotul provocat de transport.

A treia categorie, pe baza căreia se aplică limitele de zgomot, este legată de timpul producerii zgomotului. Astfel, se aplică limite diferite pentru:

· Zgomotul  din timpul zilei (de la 7.00 la 23.00);

· zgomotul din timpul nopții

A patra categorie este durata zgomotului. Ca regulă generală, limitele de zgomot sunt stabilite la nivelul mediu de zgomot pentru întreaga perioadă (zi sau noapte), care este evidențiat de indicatorul Leq.

Cu toate acestea, în cazul anumitor tipuri de "incidente de zgomot" scurte (care durează mai puțin de 5 minute) în transportul aerian și vehicule, se prevăd de asemenea niveluri maxime (indicate de indicatorul Lmax) pentru aceste incidente.

Cea de-a cincea categorie pe baza căreia se aplică limitele de zgomot este "tipul în care este impusă limita de zgomot". Această categorie face deosebit de complicată aplicarea Regulamentului nr.42 și anume, oferă 3 standarde diferite pentru nivelurile de zgomot (reprezentate în ordine de la cele mai stricte la cele mai permisive):

"Nivelul țintă al zgomotului" reprezintă o situație în care zgomotul este în limite bune, acceptabile. Acest lucru poate fi folosit ca un nivel de zgomot recomandabil, dacă scopul vizează pur și simplu "îmbunătățirea situației existente în ceea ce privește zgomotul". Cu toate acestea, în cazul zgomotului produs în zone nou planificate, respectarea acestor limite  este obligatorie;

În plus față de sistemul impus prin Regulamentul nr.42, administrația locală are anumite competențe pentru limitarea zgomotului în aer liber:

· În conformitate cu articolul 22 alineatul (1) din Legea organizării guvernării locale, stabilirea regulilor pentru ordinea publică în scopul asigurării ordinii publice este de competența guvernelor municipalităților locale (orașe și județe). Aceste reguli pot include, de asemenea, restricții de zgomot, în practică, în principal, pentru a interzice zgomotul deranjant pe timp de noapte;

· În conformitate cu secțiunea 129 din AAPA, organele administrației publice locale au dreptul să stabilească, în ceea ce privește teritoriile lor administrative sau părți ale acestora, niveluri standard pentru zgomotul ambiental care sunt cu până la 50% mai stricte decât nivelurile standard stabilite în Regulamentul nr.42 ;

· Pentru a preveni depășirea nivelelor standard de zgomot din mediul înconjurător, administrația publică locală are dreptul de a limita, prin gestionarea traficului, circulația autovehiculelor pe teritoriul său (secțiunea 138 din AAPA).

În practică, aplicarea corectă a limitelor de zgomot în aer liber este adesea dificilă, deoarece unele dispoziții ale Regulamentului nr.42 sunt complicate și confuze. Se poate afirma faptul că, limitele de zgomot în aer liber sunt supra-reglementate. Cele mai importante probleme care sunt cauzate de regulamentul actual sunt următoarele:

· Este neclar ca zonele expuse la zgomot, să fie împărțite în categoriile enunțate de Regulamentul nr.42 (categoriile "protejate în aer liber"). Secțiunea 3 a Regulamentului nr.42 prevede că aranjarea trebuie făcută pe baza unor planuri cuprinzătoare ale municipalităților locale (de exemplu, planuri de utilizare a terenurilor la nivelul municipalităților locale).

Legislația privind reducerea zgomotului. În legislația privind protecția mediului, reducerea zgomotului reprezintă o parte importantă a prevenirii integrate a poluării.

Obiectivele și instrumentele centrale pentru reducerea zgomotului sunt prevăzute în Legea privind protecția mediului și Decretul care a intrat în vigoare în septembrie 2014:

· Legea privind protecția mediului (527/2014, finlandeză, Finlex)

· Decretul privind protecția mediului (713/2014, în finlandeză, Finlex)

Legea privind abuzul de zgomot și Decretul au fost revizuite în legătură cu reforma legislației privind protecția mediului. Cu toate acestea, liniile directoare și dispozițiile generale prevăzute în Legea privind reducerea zgomotului rămân în vigoare.

Guvernul finlandez a emis următoarele decizii și decrete privind reducerea zgomotului:

· Hotărârea Guvernului privind Valorile limitelor pentru nivelurile de zgomot (993/1992, finlandeză, Finlex)

· Hotărârea Guvernului privind valorile de referință pentru nivelurile de zgomot cauzate de zonele aglomerate (53/1997, finlandeză, Finlex)

· Decretul guvernului privind nivelurile de zgomot emisie de echipamentele destinate utilizării în aer liber (621/2001, Finlex)

· Decretul guvernamental privind cartografierea zgomotului și planurile de acțiune pentru reducerea zgomotului, solicitate de Comunitatea Europeană (801/2004, Finnish, Finlex)

Principalele prevederi legale privind reducerea zgomotului sunt cuprinse în Legea privind protecția mediului (86/2000). Zgomotul este unul dintre emisiile menționate în lege care pot provoca poluarea mediului. Principiile generale ale legii se aplică, de asemenea, reducerii zgomotului. Operatorii economici sunt obligați să aibă cunoștințe despre impactul pe care activitățile lor le au asupra mediului, iar autoritățile locale trebuie să se ocupe de monitorizarea necesară a stării mediului local. Este obligatorie obținerea permisului de mediu pentru orice activitate care amenință poluarea mediului. Factorii asociați cu reducerea zgomotului în activitățile care fac obiectul unei autorizații sunt abordate în deciziile privind autorizațiile. În conformitate cu legea trebuie să se depună o notificare privind orice activitate sau eveniment care produce zgomot sau vibrații, dacă există motive să se presupună că zgomotul sau vibrațiile vor fi deosebit de perturbatoare.

Hotărâri guvernamentale privind valorile orientative pentru nivelurile de zgomot - Ghidul valorilor generale pentru nivelurile de zgomot (993/1992) și liniile directoare pentru nivelurile de zgomot (53/1997) - au fost adoptate în temeiul Legii finlandeze de reducere a zgomotului (382/1987). Deciziile vizează prevenirea perturbării zgomotului și garantarea unui mediu de viață plăcut. Acestea se aplică în planificarea utilizării terenului, a traficului și a transportului, precum și a lucrărilor de construcție și a procedurilor de autorizare a lucrărilor de construcție. De la intrarea în vigoare a Legii privind protecția mediului, acestea au fost aplicate și în procedurile de autorizare a mediului. Valorile generale de orientare pentru nivelurile de zgomot sunt împărțite în: zgomotul în aer liber și zgomotul care este propagat în interior. 

O altă lege importantă în acest domeniu este Legea utilizării terenurilor și a construcțiilor (132/1999). Obiectivul general al acestei legi este acela de a se asigura că utilizarea terenurilor și construcțiilor creează condiții prealabile pentru un mediu de viață favorabil și că promovează dezvoltarea durabilă din punct de vedere ecologic, economic, social și cultural.

Legea solicită o evaluare adecvată a impactului asupra mediului, inclusiv a zgomotului, în momentul elaborării planurilor. În temeiul Legii privind utilizarea terenurilor și a construcțiilor, autoritățile de stat trebuie să ia în considerare obiectivele de utilizare a terenurilor adoptate de guvern, să promoveze implementarea acestora și să evalueze impactul acțiunilor lor asupra structurii regionale și a utilizării terenurilor. În ceea ce privește obiectivele privind utilizarea terenurilor în sistemele de regenerare urbană și mediul de viață, o importanță deosebită o reprezintă necesitatea de a preveni efectele dăunătoare ale zgomotului din zonele respective și încercarea de a reduce perturbările existente. Noile zone rezidențiale sau alte activități care sunt sensibile la zgomot nu ar trebui să fie amplasate în zonele zgomotoase fără a se asigura în primul rând că au fost luate măsurile adecvate de reducere a zgomotului. Reglementările și liniile directoare privind tehnicile de izolare fonică în construcții și reducerea zgomotului în proiecte de construcții noi sunt prevăzute în Codul Național al construcțiilor din Finlanda.

Există dispoziții privind utilizarea vehiculelor și reglementărilor cu privire la vehicule în Legea privind traficul rutier (267/1981), Legea privind vehiculele (1090/2002) și Decretul Ministerului Transporturilor și Comunicațiilor privind construcția și echiparea autovehiculelor și remorcilor (1248/2002). Decretul Ministerului Transporturilor și Comunicațiilor privind construcția și echiparea tractoarelor, a mașinilor de lucru cu motor și a vehiculelor de teren, a remorcilor acestora și a echipamentelor de remorcare (1251/2002) prevede dispoziții privind emisiile de zgomot ale acestor vehicule și a pieselor de echipament. Decretul Ministerului Transporturilor și Comunicațiilor privind construcția și echiparea autovehiculelor cu două și trei roți și a celor cu patru roți prevede dispoziții privind emisiile de zgomot pentru motociclete și motorete.

În doar câteva țări, valorile de referință stabilite pentru nivelurile de zgomot sunt mai stricte decât în Finlanda și, în astfel de cazuri, se aplică pentru industriile sau zonele de zgomot unice. Ghidurile valorilor pentru zgomotul industrial în anumite țări sunt cu 5-10 dB mai puțin decât în Finlanda. În plus, unele țări aplică valori directe mai stricte pentru nivelurile de zgomot în aer liber în zonele care se ocupă de instituțiile educaționale și de îngrijire decât în Finlanda. În unele țări, cum ar fi Suedia, Danemarca și Țările de Jos, valorile orientative au fost stabilite nu numai pentru nivelurile medii de zgomot, ci și pentru nivelurile maxime de zgomot. Ghidurile valorilor bazate pe doi indicatori diferiți reflectă efectele adverse ale zgomotului mai cuprinzătoare decât cele bazate doar pe nivelurile medii de zgomot.

           FRANȚA

În Franța, reglementările la nivel național privind zgomotul din timpul nopții sunt destul de rezonabile. Între orele 22:00 și 07:00, barurile, cluburile și alte unități de noapte cu scaune în aer liber trebuie să funcționeze pentru a încerca să păstreze nivelurile de zgomot mai mici de trei decibeli, iar nivelurile de zgomot "ambiental" (tipul pe care îl auziți atunci când un grup de persoane vorbește în mod normal) poate fi mult mai mare - ceea ce înseamnă că oamenii pot vorbi confortabil târziu în noapte, chiar dacă stau în aer liber (nu este nevoie de șoaptă).

Între orele 7:00 și 10:00, nivelurile de zgomot ar trebui să fie menținute sub 5 decibeli. Amenzile sunt în general emise numai dacă zgomotul excesiv continuă pe o perioadă lungă de timp.

În al doilea rând, unitățile care au muzică live sau redau muzică înregistrată trebuie să instaleze o izolație adecvată și să țină ușile închise; în caz contrar, sunt pasibile de amenzi de până la 1.500 de euro și li se poate confisca echipamentul.

           GERMANIA

Deși reglementările privind protecția împotriva zgomotului au fost îmbunătățite, expunerea la zgomotul produs de trafic a rămas la un nivel ridicat în Germania în ultimii ani. Principalul motiv pentru aceasta este o creștere continuă a traficului. Zgomotul din zonele de agrement și de vecinătate, joacă de asemenea, un rol semnificativ.

Obiective și strategii de protecție împotriva zgomotului. Zgomotul este o problemă relevantă în societate. Expunerea populației la zgomot trebuie redusă. Sunt necesare măsuri suplimentare, în special în ceea ce privește protecția împotriva zgomotului produs de trafic. Strategia cea mai eficientă și mai durabilă este combaterea zgomotului la sursă. Punctul de referință pentru limitarea emisiilor trebuie să fie cea mai bună tehnologie disponibilă. Valorile limită pentru zgomotul provenit de la vehiculele rutiere și feroviare și de la aeronave trebuie stabilite și actualizate corespunzător. În plus, generarea unui zgomot cât mai mic posibil este importantă în gestionarea traficului. Tehnologia de reducere a zgomotului trebuie actualizată, de asemenea, și pusă în aplicare pentru echipamente și mașini care generează emisii relevante de zgomot în medii de viață. În cazul în care valorile limită de emisie nu sunt suficiente sau practice pentru rezolvarea problemei emisiilor sonore, trebuie luate măsuri suplimentare pentru prevenirea sau atenuarea zgomotului.

Politica guvernului german - Planuri de acțiune de zgomot și hărțile de zgomot. Planurile strategice de cartografiere a zgomotului și planurile de acțiune cu privire la zgomot reprezintă instrumente noi importante de protecție împotriva zgomotului în Germania. Acestea sunt stabilite prin Legea Federală privind Controlul emisiilor din iunie 2005, care a transpus Directiva privind zgomotul ambiental în legislația națională germană. Conform legii, hărțile de zgomot sunt elaborate pentru toate drumurile principale, căile ferate principale, aeroporturile majore și zonele aglomerate. Pe baza acestor hărți de zgomot, planurile de acțiune privind zgomotul au fost elaborate în consultare cu publicul. Acestea sunt destinate să evite sau să atenueze zgomotul ambiental și să prevină creșterea zgomotului în zonele mai liniștite.

Măsuri împotriva zgomotului produs de trafic. Ministerul responsabil de problema zgomotului din trafic este Ministerul Federal al Transporturilor. În cadrul grupului de coordonare interministerial, Ministerul Federal de Mediu susține cu tărie că valorile inferioare ale limitelor pentru zgomotul provenit de la vehiculele cu motor, motociclete și pneuri sunt respectate prin introducerea celor mai bune tehnologii disponibile atât la nivel UE, cât și la nivel internațional, precum și  implementarea și utilizarea suprafețelor rutiere mai silențioase. Măsuri precum calmarea traficului și trecerea la moduri de transport mai ecologice, servesc și scopului protecției împotriva zgomotului. Programul de modernizare a drumurilor federale existente a ajutat la diminuarea zgomotului din ultimii ani. Ordonanța privind protecția împotriva zgomotului provenit din trafic, care implementează Legea Federală privind Controlul emisiilor, se aplică construcției de drumuri noi și extinderii celor existente. Ordonanța prevede măsuri clare de protecție împotriva zgomotului pentru a evita sau atenua dezavantajele semnificative și disconfortul.

Măsuri împotriva zgomotului produs de aeronave. Länderul este cel care stabilește noi zone cu restricții de construcție în vecinătatea aeroporturilor și a aerodromurilor militare în conformitate cu Legea privind zgomotul traficului aerian, modificată de Ministerul Federal al Mediului în iunie 2007. Aceasta înseamnă, de asemenea, că o proporție mai mare a populației locale are dreptul la izolație fonică structurală. Ordonanțele privind punerea în aplicare a legii modificate privind zgomotul din traficul aerian servesc la aplicarea uniformă și eficientă a legii și asigură certitudinea juridică. Ele stabilesc, de asemenea, cerințe de calitate pentru izolarea fonică structurală a clădirilor rezidențiale în zonele de protecție împotriva zgomotului. În cadrul grupului de conducere interministerial, Ministerul Federal de Mediu promovează, de asemenea, măsuri de protecție împotriva zgomotului din timpul nopții, pentru a ține mai bine cont de protecția fonică în planificarea zborurilor și în gestionarea operațiunilor de zbor și pentru reducerea zgomotului la sursă.

Măsuri împotriva zgomotului feroviar. Ministerul responsabil de problema zgomotului feroviar este Ministerul Federal al Transporturilor. În cadrul grupului de conducere interministerial, Ministerul Federal al Mediului a introdus valori limită la nivelul UE pentru zgomotul provenit de la materialul rulant existent și pentru continuarea respectării acestora pentru materialul rulant nou. Sistemul de stabilire a prețurilor pe bază de zgomot pentru căile ferate este acela de a crea stimulente pentru o modernizare a vehiculelor de transport de marfă care să reducă zgomotul, ceea ce oferă un mare potențial de reducere a zgomotului. În plus, programul de modernizare a căilor ferate este un instrument important pentru îmbunătățirea protecției împotriva zgomotului din traficul feroviar.

Măsuri împotriva zgomotului din instalațiile industriale și comerciale. Legea privind controlul emisiilor federale și instrucțiunile tehnice privind reducerea zgomotului (TA Lärm) reprezintă instrumente germane pentru protejarea populației împotriva zgomotului produs de activitățile comerciale. În conformitate cu această legislație, licențele de exploatare a instalațiilor industriale sau comerciale sunt emise numai dacă nu există efecte adverse asupra mediului cauzate de zgomot.

Măsuri împotriva zgomotului din vecinătate. Trebuie asigurată o protecție eficientă împotriva zgomotului cauzată de echipamentele mobile și echipamentele staționare în zonele rezidențiale, în creștere, pe termen lung. La nivelul UE, Ministerul Federal de Mediu pledează pentru stabilirea și actualizarea valorilor limită ambițioase pentru zgomot, în conformitate cu cea mai bună tehnologie disponibilă. De asemenea, Ordonanța privind protecția împotriva zgomotului din echipamente și mașini care implementează Legea privind controlul emisiilor federale conține dispoziții privind utilizarea echipamentelor și mașinilor de operare în zone rezidențiale și în alte zone care necesită protecție. De asemenea, au fost introduse avantaje pentru utilizatorii de echipamente și mașini cu zgomot redus.

Măsuri împotriva zgomotului din activitățile sportive și de agrement. Legea federală privind controlul emisiilor și Ordonanța privind protecția împotriva zgomotului din instalațiile sportive reprezintă instrumente pentru asigurarea protecției împotriva zgomotului din instalațiile sportive din Germania. Pentru protecția împotriva zgomotului din instalațiile de agrement, Legea Federală privind Controlul emisiilor este completată cu prevederi la nivel de Länder pentru a lua în considerare particularitățile locale și regionale.

Spre deosebire de zgomotul din instalații, zgomotul asociat comportamentului este de competența legislativă exclusivă a landurilor după reforma federală.

Educarea publicului cu privire la evitarea și reducerea producerii de zgomot. Astfel, prin campanii publice autoritățile avertizează populația cu privire la faptul că zgomotul poate fi cel mai bine evitat sau atenuat la sursă: toți utilizatorii de drumuri pot contribui la protecția împotriva zgomotului prin modul de conducere a autovehiculelor. Consumatorii pot cumpăra vehicule sau anvelope mai silențioase. Unele distanțe pot fi acoperite pe jos sau cu bicicleta. Nu toate activitățile legate de hobby-uri sau grădinărit trebuie să implice utilizarea de echipamente sau mașini zgomotoase. Deșeurile de sticlă nu trebuie aruncate în containere publice de colectare în timpul de odihnă. În principiu, pe lângă principalele surse de zgomot, toată lumea ar trebui să țină cont de faptul că zgomotul poate reprezenta un disconfort pentru alții, chiar dacă pe noi înșine nu ne deranjează.

          GRECIA

Dispozițiile relevante care reglementează emisiile de zgomot în conformitate cu legislația elenă se găsesc în numeroase acte legislative, în funcție de sursa emisiilor de zgomot și de activitate. Cadrul juridic principal este prevăzut în art. 14 din Legea privind protecția mediului 1985, Decretul prezidențial 1180/1981 și diferitele instrumente ale Uniunii Europene, în principal cu privire la obiectul emisiilor sonore provenite de la autovehiculele și echipamentele utilizate în aer liber.

Activitățile și proiectele generatoare de zgomot sunt în special activitățile industriale, de producție, de carieră sau miniere, fabricile de construcții, laboratoarele, orice tip de instalații inginerești. Toate activitățile și proiectele noi și existente sunt clasificate în categorii, în funcție de efectele lor asupra mediului. Aceste activități și proiecte sunt supuse restricțiilor și măsurilor de protecție emise prin decizii ministeriale comune privind: 1. valori limită ale emisiilor de zgomot în mediu; 2. metode de măsurare a zgomotului; 3. modalități de reducere a zgomotului și a vibrațiilor și a metodelor de măsurare a eficienței acestora; 4. ore de lucru specifice; 5. instalarea de instrumente de monitorizare a nivelurilor de zgomot și 6. distanțe minime față de locuințele și zonele de adunări publice. Pentru instalațiile industriale care necesită studii anterioare privind impactul asupra mediului, valorile limită relevante se găsesc în Decretul prezidențial 1180/1981.

Producția, importul, comerțul și utilizarea oricărui autovehicul, a mașinilor și a echipamentelor care produc zgomot sau generatoare de zgomot sunt restricționate în conformitate cu deciziile ministeriale comune adoptate de ministrul mediului, energiei și schimbărilor climatice. Aceste decizii reglementează în special: (I) valorile limită pentru nivelurile de emisie sonoră și vibrații, (II) metodele de măsurare a acestora, (III) procedura de autorizare, precum și (IV) condițiile specifice sau chiar interdicția de producție, comercializare și utilizare. În cazul proiectelor majore sau speciale, autovehiculele, mașinile și echipamentele pot fi scutite de restricțiile anterioare prin decizii similare.

În cazul autovehiculelor, instrumentele Uniunii Europene stabilesc limitele nivelului de zgomot al pieselor mecanice și al sistemelor de eșapament ale vehiculelor în vederea unificării pieței unice în comerțul cu autovehicule. Legislație similară este prevăzută pentru zgomotul motocicletelor și aeronavelor.

Legislația Uniunii Europene este clară în ceea ce privește utilizarea mașinilor în aer liber. În conformitate cu Directiva 2000/14/CE, sunt reglementate mai mult de 50 de tipuri de echipamente utilizate în exterior, cum ar fi mașinile de tuns iarba, compresoarele, încărcătoarele, ferăstraiele, mixerele etc., impunând valori limită armonizate pentru emisiile de zgomot și care necesită etichetarea și declarația de conformitate din partea producătorului înainte de comercializarea acestora pe piața internă. Cu toate acestea, în cazul echipamentelor accesorii care nu sunt alimentate și care sunt introduse separat pe piață sau puse în funcțiune, toate echipamentele destinate transportului de mărfuri sau persoane pe calea ferată sau pe calea aerului sau pe apă, precum și echipamente proiectate și construite pentru utilizarea de către poliție sau armată, standardele privind emisiile sonore sunt reglementate de legislația națională.

Valorile limită pentru nivelurile de zgomot în zonele urbane și nivelurile de zgomot admisibile în zonele de reducere a zgomotului sunt evaluate în funcție de criteriile de reducere la minimum a efectelor nocive asupra sănătății umane și a protecției acesteia. Aceste valori limită și metodele de măsurare a emisiilor de zgomot se stabilesc prin decret prezidențial emis după propunerile prezentate de ministrul sănătății și de ministrul mediului, energiei și schimbărilor climatice.

Zonele de reducere a zgomotului sunt desemnate prin decizii ministeriale comune în jurul: (I) instalațiilor industriale existente sau nou înființate, (II) zonelor utilizate pentru transport (în special drumuri, porturi, aeroporturi), (III) situri arheologice și situri istorice (IV) locuințe și (V) zone utilizate pentru odihnă, îngrijire medicală, educație și activități culturale.

Aceleași decizii ministeriale prevăd limitele geografice ale zonelor, măsurile necesare de reducere a zgomotului, părțile responsabile, criteriile de planificare a instalațiilor sau activităților noi, termenii și condițiile pentru dezvoltarea în continuare a altor activități din zonele de reducere a zgomotului.

           IRLANDA

Principalele reglementări privind zgomotul ambiental, disponibile în temeiul legislației irlandeze sunt următoarele:
Zgomotul domestic. Zgomotul cauzat de vecini constituie marea majoritate a plângerilor de zgomot din Irlanda. Cu toate acestea, există regulamente care reglementează acțiunile lor. Principalele regulamente intră sub incidența Regulamentului privind protecția mediului din 1994 (Noise Reglementation 1994). 
Chiriașii închiși privați. Legea privind locuințele rezidențiale din 2004 impune obligații minime proprietarilor și chiriașilor proprietăților rezidențiale private, inclusiv: 
· Chiriașii nu trebuie să se angajeze sau să permită vizitatorilor să se angajeze în comportamente antisociale care tulbura liniștea.

· Proprietarii trebuie să asigure respectarea acestor obligații de către  chiriașii lor.

Zgomotul provocat de un proprietar de locuință privată este reglementat de Regulamentul cu privire la zgomot, care conferă dreptul oricărei persoane fizice sau autoritate locală, care se confruntă cu o problemă legată de zgomot,  de a se adresa cu o plângere la tribunalul districtual prin care solicită un ordin de rezolvare a perturbărilor fonice.

O secțiune din Legea Agenției pentru Protecția Mediului din 1992 dă autorităților locale competența de a preveni și de a limita zgomotul din spațiile comerciale și industriale. 

Dacă este necesară o licență integrată de control al poluării și prevenirii, Agenția pentru Protecția Mediului este responsabilă pentru toate reclamațiile, inclusiv cele privind incidentele de zgomot. 
Plângerile referitoare la zgomotul rutier local trebuie adresate autorității locale competente. Pentru sistemele rutiere naționale, potențialele emisii de zgomot sunt abordate ca parte a procesului de evaluare a impactului asupra mediului.

Directiva stabilește un plan clar în două etape pentru reducerea zgomotului ambiental:

       1. Hărțile de zgomot pentru zone și infrastructură sunt realizate în cadrul unor criterii definite;

      2. Pe baza acestor rezultate, trebuie elaborate planuri de acțiune privind zgomotul pentru fiecare zonă.

În 2009, EPA a elaborat un ghid de orientare pentru planificarea acțiunilor de zgomot și unul de orientare pentru cartografierea strategică a zgomotului, o versiune revizuită a fost publicată în 2011. Acestea oferă informații practice, sfaturi și îndrumări autorităților cu privire la planificarea acțiunilor de reducere a zgomotului în conformitate cu reglementările privind zgomotul ambiental. 

Agenția pentru Protecția Mediului este Autoritatea Națională ce are responsabilitatea generală pentru implementarea Regulamentului. Punerea în aplicare la nivel local este de competența autorităților locale interesate și a autorităților aeroportuare din Dublin și a Autorității naționale pentru drumuri.

           ITALIA

În Italia, numeroși oameni sunt supuși unor perturbări continue cauzate de vecini zgomotoși sau locuri publice (baruri, restaurante, pub-uri) care nu respectă limitele legale. Sistemul juridic italian prevede mai multe legi privind cuantificarea poluării sonore, care sunt restrictive și protejează intimitatea și somnul.

Putem distinge două seturi juridice diferite: primul este Regulamentul administrativ (Legge Quadro 447 din 26 octombrie 1995), care stabilește cadrul juridic care abordează poluarea sonoră, stabilește principiile de bază ale prevenirii și distribuie competența între guvernul central, Regiunile, provinciile și municipalitățile Italiei; Cea de-a doua reglementare paralelă este Codul civil care se bazează pe criteriul "tolerabilității normale" descris în art.844 din Codul civil.

Codul administrativ este actul normativ de referință în cazul în care sursa de zgomot este legată de activități de afaceri: dacă cetățenii se simt deranjați de zgomotul produs de restaurante, pub-uri sau de uzine industriale, se pot adresa cu plângere municipalității în care locuiesc. Municipalitatea va cere biroului teritorial ARPA (Agenția Regională pentru Protecția Mediului) să verifice dacă zgomotul depășește limitele legii, prin măsurători ale nivelului presiunii acustice.

Activitatea deranjantă trebuie să respecte limitele acustice absolute și diferențiale. Limitele absolute se referă la "Planul de zonare acustică" al fiecărei municipalități. Pentru întreaga municipalitate se înființează până la 6 clase acustice diferite: fiecare se caracterizează prin anumite niveluri de zgomot, începând cu cele mai silențioase "Clase I" (ariile protejate) până la "VI" (zonele exclusiv industriale) mai zgomotoase. Fiecare activitate de afaceri trebuie să respecte limitele absolute prevăzute pentru clasa sa acustică.

Limitele administrative se bazează, de asemenea, pe conceptul de praguri diferențiale: dacă zgomotul produs de activitatea economică este cu 5 dB mai mare decât zgomotul rezidual în timpul zilei (cu 3 dB mai mare pentru timpul nopții), limitele legii zgomotului nu sunt respectate. Nivelul de zgomot rezidual este nivelul de zgomot la o anumită locație și timp, măsurată în absența sursei de sunet perturbatoare. În cazul în care se depășește pragul diferențial, municipalitatea impune sancțiunile administrative, cum ar fi amenzile, obligația de a opri muzica după o anumită perioadă de timp, obligația de a opri activitatea până la realizarea izolației fonice.

În cazul în care zgomotul nu este provocat de o activitate economică, litigiile sunt judecate prin intermediul instanței civile. Pentru a demonstra că a fost încălcat Codul Civil, este necesar să se arate că nivelul de zgomot depășește toleranța normală: de obicei se face referire la depășirea cu 3 dB a zgomotului de fond (atât în timpul zilei, cât și în timpul nopții). Este o practică obișnuită de a măsura zgomotul de fundal având în vedere L95 (adică nivelul depășit pentru 95% din timpul măsurat) care este un sistem mult mai strict decât tehnica administrativă cerută.

LETONIA

Scopul Legii privind poluarea
 din Letonia este de a preveni sau reduce daunele cauzate sănătății umane, proprietății sau mediului din cauza poluării, de a elimina consecințele daunelor provocate, precum și de a preveni sau reduce efectele zgomotului din mediu asupra ființelor umane.

Secțiunea 18.1 Evaluarea și reducerea zgomotului alin.(1) din aceeași lege reglementează: Dezvoltarea și punerea în aplicare a cartografierii zonelor cu zgomot mărit, a hărților acustice strategice și a planurilor de acțiune pentru reducerea zgomotului în așezări trebuie să fie asigurată de către administrația locală relevantă. Dacă pe teritoriul așezării există mai multe administrații locale, acestea vor coopera pentru realizarea cartografierii zonelor cu zgomot mărit și în elaborarea planurilor comune de acțiune pentru reducerea zgomotului.

(2) Elaborarea și punerea în aplicare a cartografierii zonelor cu zgomot mărit, a hărților strategice de zgomot și a planurilor de acțiune pentru reducerea zgomotului în raport cu drumurile și căile ferate, precum și a aeroporturilor a căror intensitate a traficului este mai mare de 50.000 de aeronave pe an, se asigură de către Ministerul Transporturilor.

(3) Cabinetul stabilește:

1) indicatorii de zgomot, procedurile de aplicare a acestora și metodele de evaluare;

2) cerințele și perioadele de timp pentru cartografierea zonelor cu zgomot mărit, precum și elaborarea hărților strategice de zgomot și a planurilor de acțiune pentru reducerea zgomotului;

3) metodele de evaluare a consecințelor dăunătoare ale zgomotului ambiental;

4) procedurile prin care se implementează cooperarea cu statele vecine în evaluarea și reducerea zgomotului ambiental (în cazul în care a fost observat un impact transfrontalier);

5) informațiile care trebuie oferite publicului și Comisiei Europene privind zgomotul ambiental, procedurile de rezolvare a acestuia și perioadele de timp, precum și procedurile prin care publicul va fi implicat în elaborarea planurilor de acțiune pentru reducerea zgomotului.

Proceduri pentru evaluarea zgomotului ambiental
 – tabel:
	Nr.
	Activitatea din teritoriu
	Valori limită pentru zgomot (1)(2)(3)

	
	
	Lday

(dB(A))
	Levening

(dB(A))
	Lnight

(dB(A))

	1.
	Zona cu nivel redus de locuințe, stațiuni balneare, spitale, instituții pentru copii și instituții de asistență socială
	50
	45
	40

	2.
	Zona imobilelor cu mai multe etaje, instituțiilor culturale, educaționale, administrative și științifice
	55
	50
	45

	3.
	Zona clădirilor (cu apartamente) cu diverse funcții
	60
	55
	45

	4.
	Zona hotelurilor, afacerilor, comerțului și serviciilor, sportului și instituțiilor publice
	60
	55
	50


             MAREA BRITANIE
Zgomotul extern emis de autoturisme a fost controlat începând din anul 1929, când au fost introduse reglementările pentru motorul automobilelor (Zgomotul excesiv). Noile modele de automobile sunt obligate să respecte limitele de zgomot de la nivelul european. Acestea au fost reduse treptat de la 82 de decibeli (dB (A)) în anul 1978 până la 74 dB (A). 
Nivelurile de zgomot menționate mai sus sunt nivelurile maxime permise pentru tipurile de vehicule noi. Multe vehicule produc niveluri mai scăzute de zgomot și este ilegal să se modifice sistemul de evacuare al unui vehicul pentru a-l face mai zgomotos decât nivelul înregistrat pentru acest model la omologarea sa. Începând cu iulie 2016, Regulamentul UE nr. 540/2014 introduce o nouă reglementare, care va introduce o limită mai strictă de zgomot pe o perioadă de 10 ani, împreună cu o procedură de testare revizuită. Până în 2026 limita pentru majoritatea autoturismelor noi va fi de 68 dB (A).

Consiliile
 trebuie să analizeze plângerile privind zgomotul care ar putea fi o "neregulă legală" (acoperită de Legea privind protecția mediului din 1990). Pentru ca zgomotul să fie considerat o neplăcere legală, acesta trebuie să îndeplinească una dintre următoarele situații: să interzică în mod nejustificat și în mod substanțial utilizarea sau bucuria de a utiliza o casă sau alte spații; poate dăuna sănătății. Dacă sunt de acord că se întâmplă sau că se va produce o neplăcere statutară în viitor, consiliile trebuie să notifice printr-un anunț de reducere a zgomotului. Acest lucru se aplică oricui este responsabil, prin stoparea totală sau micșorarea nivelului de zgomot. Anunțul va fi comunicat, de obicei, persoanei responsabile, dar poate fi, de asemenea, adresat proprietarului sau ocupantului sediului.

Pentru a face față plângerilor privind zgomotul care este mai puternic decât nivelul permis pe timp de noapte (între orele 23:00p.m. și 7:00a.m.), consiliile pot emite un avertisment. Nivelul de zgomot permis  este: 34 dBA (decibeli ajustați) dacă nivelul de zgomot de bază nu este mai mare de 24 dBA; și 10 dBA deasupra nivelului de zgomot de bază, dacă acesta este mai mare de 24 dBA.

Dacă cineva nu respectă avertismentul fără o scuză rezonabilă, consiliile pot să emită o notificare de penalizare fixă (FPN), oferindu-le șansa de a plăti o amendă (de până la 110£ pentru locuințe și 500£ pentru spațiile licențiate) în termen de 14 zile, în loc să fie urmărit penal; sau îi poate acuza dacă nu se emite o notificare de penalizare fixă, sau dacă persoana responsabilă nu plătește amenda în timp util (dacă este condamnat, poate primi o amendă de până la 1.000 de lire pentru locuințe și o sumă nelimitată pentru spațiile licențiate); se elimină echipamentele de zgomot cum ar fi difuzoarele.

Difuzoarele pot fi utilizate: în cazuri de urgență; ca sistem de difuzare publică; în vehicule sau fixate pe caroseria vehiculelor dacă se respectă anumite reguli; la un târg de agrement; pentru dirijarea unei nave; dacă se acordă consimțământul consiliului; în caz de urgență sau pentru informarea publică.
Difuzoarele pot fi utilizate în caz de urgență sau ca sistem de adresare publică. Acestea pot fi folosite de către: poliție; brigada de pompieri; serviciul de ambulanță; Agenția de Mediu; companii de apă sau de canalizare; consilii; operatorii de transport public prin care să anunțe pasagerii sau potențiali pasagerii (dar nu pe autostradă).
OLANDA

Zgomotul excesiv poate afecta sănătatea oamenilor și calitatea vieții lor interne. De aceea există legi care limitează cantitatea de zgomot pe care o pot face întreprinderile, trenurile și alte tipuri de mașinării. În cazurile în care legislația națională nu stabilește standarde de zgomot, cum ar fi zgomotul provocat de vecini sau de evenimente, autoritățile locale stabilesc propriile reguli.

Un zgomot puternic sau nedorit din exterior poate fi enervant și poate reduce calitatea vieții domestice a oamenilor. Poate fi rău și pentru sănătatea lor. Zgomotul ambiental este principala cauză a tulburărilor de somn. De asemenea, poate duce la hipertensiune arterială și boli cardiovasculare.

Problemele cauzate de zgomot depind de volum și de sursă. Acesta este motivul pentru care există reguli privind nivelurile acceptabile de zgomot în jurul locuințelor și al altor clădiri și locuri sensibile la zgomot, cum ar fi spitalele și spațiile de campare pentru rulote. Există, de asemenea, standarde de zgomot pentru aeronave. În apropierea clădirilor, zgomotul cauzat de traficul rutier, întreprinderile și alte surse nu poate depăși în mod normal anumite niveluri sau "valori limită preferate". Acestea pot fi depășite numai dacă se acordă o scutire oficială. Există, de asemenea, limite superioare ferme pentru zgomot sau "valori maxime de exceptare". Casele nu pot fi expuse la niveluri de zgomot care depășesc aceste valori, altele decât în ​​cazuri excepționale, în condițiile Legii interimare privind politica de mediu urbană.

Zgomotul produs de trafic este una dintre cele mai importante probleme de mediu din Olanda
 în ceea ce privește DALY's (Disability Adjusted Life Years). Reducerea zgomotului de la sursă este, în majoritatea cazurilor, cea mai rentabilă măsură de reducere și, prin urmare, are o prioritate ridicată în politica Olandei. Reducerea prin bariere și izolarea caselor este adesea mai puțin eficientă și mai costisitoare. Reducerea zgomotului de la sursă poate fi împărțită în trei zone cu potențial de reducere a zgomotului: sistemul de angrenare a vehiculelor, anvelope pentru vehicule și suprafețele rutiere. Politica privind suprafețele rutiere cu zgomot redus este în principal o responsabilitate națională. Politica privind vehiculele cu zgomot redus și anvelopele este legată de normele europene, datorită acordurilor comerciale internaționale.

În Olanda, politica pentru vehiculele cu zgomot redus (atât sistemul de angrenare cât și anvelopele) se bazează pe un sistem de împingere și tragere.

Push: Cele mai zgomotoase vehicule sunt interzise pe piață, prin stabilirea unor limite legale pentru emisia maximă admisă de zgomot. Deciziile sunt luate la nivel european (UE și ECE). Există o istorie a scăderii regulate a valorilor limită. Olanda este implicată activ în această discuție, dar nu are voie să stabilească cereri naționale dincolo de cele ale Uniunii Europene. Cea mai recentă scădere a limitelor emisiilor de zgomot pentru anvelope a fost anunțată în 2009 cu Regulamentul EC/661/2009. În plus, a fost introdusă o etichetă europeană de anvelope cu regulamentul EC/1222/2009, care necesită date reale privind zgomotul anvelopelor. Cea mai recentă scădere a valorilor limită pentru vehicule a fost anunțată în 1992(EC/92/97).

Pull: Producătorii sunt stimulați să dezvolte produse care sunt mai silențioase decât limita legală, iar clienții sunt stimulați să solicite aceste produse și să le cumpere, oferind beneficii proprietarilor de produse cu zgomot redus. Stimularea produselor cu zgomot redus poate fi realizată la nivel național sau chiar la nivel local, dar nu ar trebui să interfereze cu normele europene.

În Olanda există o interdicție generală de seară și de noapte (19.00-7.00) pentru livrarea mărfurilor în magazine. Există însă o scutire pentru vehiculele cu zgomot redus, cu o emisie de zgomot mai mică de 72dB (A). Acest nivel de 72dB (A) se aplică numai la viteză mică (<20 km/h) și în imediata vecinătate a magazinului (de obicei <50 m). Acest lucru permite vehiculelor să atingă 72dB(A) într-un mod șoaptă, operat de un buton de pe tabloul de bord. Atunci când modul șoaptă este activ, vehiculele hibride pot fi forțate să circule în modul electric, iar motoarele cu combustie pot funcționa la turații limitate ale motorului. Chiar și obturările din jurul motorului și supapele din evacuare pot fi acționate prin modul șoaptă. În afara zonei din jurul magazinului, modul șoaptă este oprit și vehiculul rulează în modul standard. Unele dintre lanțurile supermarketurilor naționale au obligat companiile de transport să se pregătească pentru livrarea în timpul nopții și să investească în camioane cu zgomot redus. Aceasta stimulează piața, iar mai multe companii de camioane au dezvoltat vehicule cu un mod de șoaptă de 72dB. La fel ca în cazul Nachfahrverbot din Austria, beneficiile monetare pentru livrarea în timpul nopții sunt evidente: camioanele evită orele de vârf și economisesc timp, combustibil și bani, în timp ce emit mai puține emisii de CO2 și gaze de eșapament.

Limitele de zgomot ale anvelopelor introduse în anul 2001 (EC/2001/43) au fost reduse cu aproximativ 4 dB în 2009 (EC/661/2009). În 2009, Comisia Europeană a anunțat și obligația de a comunica emisia efectivă de zgomot a anvelopelor cu ajutorul unei etichete pentru anvelope. Cele două directive din 2009 conțin și cerințe privind aderența la umezeală (siguranța) și rezistența la rulare (consumul de combustibil), pentru a evita o optimizare prea concentrată asupra zgomotului, în timp ce este posibil să se neglijeze alte performanțe importante. Guvernul olandez desfășoară diverse campanii privind anvelopele cu zgomot redus. Cea mai importantă este campania de informare publică, în care guvernul a măsurat multe dintre pneurile disponibile pe piață în ceea ce privește zgomotul, rezistența la rulare și aderența la teren umed (www.kiesdenieuweband.nl). Aceste rezultate ale măsurătorilor sunt utilizate pentru informarea consumatorilor, pentru a ajuta la discuțiile UE privind reducerea valorilor limită și pentru a ghida programul de achiziții durabile pentru flota de autovehicule guvernamentale. Rezultatele măsurătorilor au fost preluate de diverse institute din diferite țări. 

Vehiculele cu emisii scăzute de CO2 au beneficiat de avantaje fiscale. Viteza de propulsie a vehiculelor electrice și hibride electrice este mult mai scăzută în comparație cu vehiculele cu motor prin ardere. Vehiculele electrice pot fi echipate cu semnale acustice de avertizare la viteze mai mici de 25 km / h.
POLONIA

În legislația poloneză
, precum și în legislația UE, protecția mediului împotriva zgomotului se bazează pe acțiuni care vizează prevenirea producerii zgomotului și reducerea nivelului acestuia, acolo unde este necesar, pentru a îndeplini cerințele prevăzute de lege. Normele privind protecția împotriva zgomotului se aplică în principal în sectoarele economice precum transportul rutier, transportul feroviar și transportul aerian. Măsurile legale care contribuie la asigurarea celei mai bune condiții acustice a mediului sunt: dezvoltarea programelor de protecție a mediului împotriva zgomotului, menținerea limitelor emisiilor de zgomot, autorizații integrate sau permise pentru emisiile de zgomot în mediul înconjurător.

Principala sursă de zgomot care influențează climatul acustic este: zgomotul produs de trafic, zgomotul industrial și zgomotul municipal. Zgomotul din trafic este produs de traficul rutier, tramvaie, traficul feroviar și traficul aerian. S-a demonstrat că principala sursă de trafic de zgomot este traficul rutier, care provine de la mijloacele de transport care utilizează diferite tipuri de drumuri. Este cauzată de următorii factori: volumul traficului auto (inclusiv viteza, lipsa continuității traficului), condițiile tehnice ale vehiculelor (în special mijloacele de transport urbane), starea și tipul asfaltului, creșterea numărului de vehicule grele. S-a estimat că acest tip de zgomot reprezintă 70-80% din zgomotul prezent într-o zonă a unui oraș. 

Definiția legislativă a "zgomotului" este prevăzută la Art. 3 punctul 5 din Legea privind protecția mediului
 din 27 aprilie 2001 (denumită în continuare "EPA"), potrivit căreia, ori de câte ori este menționat termenul "zgomot" în textul legii - se referă la un sunet cu o frecvență între 16 și 16.000 Hz. Definiția nu acoperă așa-numitele infrasunete (sunete mai mici de 16 Hz) și ultrasunete (peste 16.000 Hz), deci se aplică numai sunetelor pe care le poate auzi un individ.
În Polonia, Legea privind protecția mediului din 27 aprilie 2001 (denumită în continuare "EPA"), este primul act juridic care reglementează principiile de bază ale protecției împotriva zgomotului. În acest act există un capitol separat care se ocupă de această problemă - Capitolul V "Protecția împotriva zgomotului". Conform articolului 112 din EPA, protecția mediului împotriva zgomotului constă în asigurarea celor mai bune condiții acustice posibile pentru mediu, în special menținerea nivelurilor de zgomot sub limitele de zgomot sau cel puțin la nivelurile limită; reducerea zgomotului, cel puțin la valorile limită de zgomot, dacă acestea sunt depășite.
Nivelurile de zgomot admise în mediul înconjurător, indicate în articolul 112 din EPA, sunt stabilite prin regulamentul emis de ministrul mediului în acordul cu ministrul sănătății. Regulamentul Ministerului Mediului din 14 iunie 2007 privind nivelurile admise de zgomot în mediul înconjurător introduce diferite niveluri de zgomot, în funcție de tipul surselor de zgomot, precum și de locul unde apar. În plus, trebuie observat că nivelurile de zgomot sunt determinate pe baza așa-numiților indicatori de zgomot.

Nivelurile de zgomot sunt stabilite pentru zonele cu destinație specifică: pentru clădiri rezidențiale; pentru spitale și centre de asistență socială; clădiri publice cu prezența temporară sau constantă a copiilor și a tinerilor; pentru stațiunile balneare; pentru zonele de agrement; zone rezidențiale și de servicii.
Pentru fiecare zonă menționată anterior, limitele nivelului de zgomot au fost, de asemenea, separate: prima parte a zilei de la 6:00 la 18:00, seara între 18:00 și 22:00, și noaptea între orele 22:00 și 6:00; precum și sursa zgomotului:
- zgomotul provenit de la drumuri sau căi ferate;
- zgomot cauzat de aparatele de zbor la decolare, aterizare, zbor și rețele electrice;
- zgomotul provenit de la alte obiecte, instalații și surse de zgomot.
Destinația unei zone este determinată pe baza unui plan de dezvoltare locală. În cazul lipsei unui plan de dezvoltare locală, zona este clasificată pe baza dezvoltării terenului real și a utilizării zonei precum și a zonelor înconjurătoare. Cu toate acestea, nu întotdeauna reglementările unui plan de dezvoltare locală pot rezolva toate problemele legate de neplăcerea emisiilor de zgomot. Prin urmare, la articolul 114 punctul 3 din EPS este prevăzut faptul că, în cazul zonelor utilizate în scopuri diversificate, cum ar fi: stațiunile balneare, zonele rezidențiale și de servicii, spitalele etc., protecția împotriva zgomotului constă în aplicarea unor soluții tehnice asigurând condiții acustice adecvate în clădiri. În practică, o astfel de obligație va fi îndeplinită în diferite etape ale unui proces de investiții, cum ar fi emiterea unei decizii privind condițiile de mediu și o autorizație de construcție.

Regulamentul Ministerului Mediului din 14 iunie 2007 împarte limitele nivelului de zgomot în două grupuri, ceea ce este în concordanță cu articolul 112 din EPA. Primul grup este utilizat pentru a determina limitele nivelului de zgomot aplicabile în determinarea și controlul condițiilor de utilizare a mediului în decursul unei zile. Acesta este împărțit în indicatori de zgomot provenind de la drumuri și căi ferate, alte surse de zgomot și zgomote cauzate de operațiunile aeronavelor și rețelelor electrice. În acest grup, nivelurile de zgomot din timpul zilei sunt determinate în intervalul 50dB - 65dB, iar în timpul nopții de la 45dB la 55dB. La 2 octombrie 2012, Ministrul Mediului a semnat un regulament de modificare a nivelurilor de zgomot admisibile în mediul înconjurător, care au generat niveluri ridicate de zgomot de pe șosele sau căi ferate. Conform noului regulament, limitele au fost ridicate la 68dB în timpul zilei și 60dB pe timp de noapte.

PORTUGALIA

Până în anul 1987, când a fost aprobat primul Cod de zgomot din Portugalia, Constituția portugheză a fost singurul document legal în care se menționa mediul și bunăstarea. De fapt, în articolele 9, 66 și 81 au fost menționate conceptele generale de bună practică, calitatea vieții, drepturile mediului, natura, protecția mediului și protecția resurselor naturale și au fost atribuite drept responsabilități ale autorităților naționale.

În 1987, au fost aprobate atât Legea privind mediul în Portugalia (Legea nr. 11/87, 7 aprilie 1987), cât și primul Cod de zgomot din Portugalia - Decretul-lege n.º251/87, 24 iunie 1987 (modificat prin DL n.º72/92, 28 aprilie 1992 și DL n.º292/89, 2 septembrie 1989). Domeniul de aplicare al acestui decret se referă la locuințe, industrie, comerț și servicii; echipamente; activități de divertisment și agrement; semnale de zgomot; trafic; și activități generatoare de zgomot. Acest decret a stabilit anumite constrângeri de planificare teritorială pentru amplasarea clădirilor, zonele urbane au fost clasificate ca zone extrem de zgomotoase, zgomotoase și cu zgomot redus pe baza unei statistici:
[image: image1.jpg]‘Table 2: Maximum Noise limits and building restrictions for Noise Classification (1* Noise Code 1987).
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În ceea ce privește infrastructura rutieră și feroviară, autoritățile trebuie să aibă ca scop prevenirea zgomotului din trafic, pentru a nu restrânge utilizările existente sau prevăzute în zonele înconjurătoare și, dacă este necesar, să promoveze măsuri de reducere a zgomotului.

În 1990, Directiva nr. 85/337/CEE din 27 iunie 1985 a fost transpusă în cadrul juridic portughez prin Decretul-lege nr.186/90 și Decretul de reglementare nr.38/90. Aceste acte legislative se referă la "factori de mediu umani" cum ar fi peisajul, patrimoniul natural și construit și poluarea (zgomot, compuși chimici, scurgeri de reziduuri și substanțe radioactive). 

Al doilea Cod de zgomot, Decretul-lege nr.292/2000, 14 noiembrie 2000 (denumit RLPS) a avut același domeniu de aplicare al celui anterior, dar a schimbat parametrul acustic principal de la LA50 la LAeq. Ca principii fundamentale, acesta a stabilit importanța unei interacțiuni între strategia de reducere a zgomotului, planificarea teritorială, politicile economice și de dezvoltare socială pentru a garanta condițiile corespunzătoare de zgomot de mediu în zonele urbane dedicate locuințelor, facilităților educaționale sau de asistență medicală sau chiar în spațiile de odihnă. În principal, a afirmat necesitatea unei planificări adecvate a utilizării terenurilor, în special în ceea ce privește locuințele, ocuparea forței de muncă și activitățile de petrecere a timpului liber, prin introducerea pe harta municipală de restricții (pentru toate planurile directorilor municipali (PDM) revizuite după aprobarea prezentului decret) a unei noi restricții – împărțirea zgomotului pe zone: zona mixtă și sensibilă, se referă la forma de ocupare într-o anumită zonă a cărei utilizare urbană și limitele de zgomot (reduse cu 10 dB, față de limitele "vechi" LA50) sunt indicate în tabel:
[image: image2.jpg]Table 3: Maximum Noise imits and Form of occupancy for Mixed and Sensitive zones (2" Noise Code 2000)
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În 2006, a fost aprobat Decretul-lege nr.146/2006, introducând Directiva Europeană 2002/49/CE, din 25 iunie, în cadrul juridic portughez. Acest decret introduce câteva modificări, un nou parametru acustic, Lden, trei perioade de referință (zi (7 h - 20 h), seară (20 h - 23 ore) și noapte (23 h - 7 ore) planificarea strategică a zgomotului și, în final, obligația de informare și participare a publicului. La fel ca  majoritatea legislației din țările europene, legislația portugheză existentă în domeniul zgomotului nu a îndeplinit toate aceste cerințe noi, astfel încât, în ianuarie 2007, a fost aprobat al treilea Cod de zgomot
 (RGR - Legea nr.9/2007, 17 ianuarie 2007), prin care s-a reglementat armonizarea parametrilor acustici, a perioadelor de referință și a limitelor de zgomot așa cum este indicat în tabel.
[image: image3.jpg]Table 4: Maximum Noise limits and Form of occupancy for Mixed and Sensitive zones (3% Noise Code 2007)
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Numărul municipalităților cu o hartă a zgomotului a fost mărit (toate municipalitățile ar trebui să aibă o hartă strategică de zgomot – orașele cu peste 100.000 de locuitori și mai mult de 2500 locuitori/km2 -), în plus a fost introdus conceptul de “raport privind zgomotul ambiental” pentru fiecare municipalitate la fiecare doi ani și a impus necesitatea realizării unor planuri de reducere a zgomotului municipal (sau a planurilor de acțiune pentru orașe). În ceea ce privește infrastructura de transport și ori de câte ori este identificată o situație nelegală (depășirea limitelor de zgomot), sunt necesare măsuri de atenuare a zgomotului și trebuie implementate în următoarea ordine: la sursă; pe ruta respectivă; la destinatar. Anterior, posibilitatea minimizării zgomotului asupra receptorului (izolarea fațadelor) nu a fost o opțiune legală și chiar și acum ar trebui folosită ca o ultimă resursă atunci când au fost luate toate celelalte acțiuni posibile și când zgomotul exterior (Lden și Ln) nu depășește 60 dB (A), respectiv 50 dB (A).
Prevenirea și controlul zgomotului sunt principalele obiective ale unui mediu sănătos și ale populației, așa cum se precizează în actualele acte legislative privind zgomotul, ale căror acțiuni influențează dezvoltarea social-economică și strategiile de gestionare teritorială și ar trebui implementate bazându-se pe viitoarea lor ingerință în aceste politici.

Unele dintre orașele portugheze cuprind zone urbane solide, în câteva cazuri expuse la niveluri ridicate de zgomot. În aceste situații, au fost necesare măsuri de atenuare. Planul municipal de reducere a zgomotului (MNRP) este instrumentul care stabilește direcția de acțiune pentru reducerea acestor niveluri de zgomot într-o etapă care nu aduce atingere sănătății umane. Poate fi considerată foarte ambițioasă datorită ambivalenței acțiunii sale, atât asupra reducerii zgomotului ambiental, cât și asupra perpetuării calității sunetului.

Conform celui de-al treilea cod de zgomot și a Directivei Europene a Mediului, toate municipalitățile cu harta delimitării zgomotului (zone mixte, zone sensibile, zone sensibile în aglomerație sau zone sensibilă pe teren liber) și cu o hartă de zgomot sau o hartă strategică de zgomot ar trebui să identifice toate zonele de conflict (din zonele expuse) care au nevoie de acțiuni de atenuare a zgomotului stabilite în Planul municipal de reducere a zgomotului - MNRP, al cărui conținut minimal ar trebui să includă caracterizarea municipală, în termeni de localizare geografică, dimensiunea teritorială a numărului de locuitori și hărțile de delimitare a zgomotului; un rezumat al datelor din hărțile de zgomot, cum ar fi metodele de calcul și de măsurare, descrierea infrastructurilor de transport (plasarea, secțiunea transversală, datele de trafic, viteza de circulație) sau alte surse majore de zgomot; și toate autoritățile responsabile cum ar fi municipalitatea însăși, autoritățile de transport și alte companii private. De asemenea, trebuie să includă:
• hărți de zgomot în funcție de sursă și de autoritatea competentă;
• descrierea zonelor de conflict;
• evaluarea numărului estimat de persoane expuse;
• reducerea zgomotului preconizat în funcție de zona de conflict și de sursă, exprimată pentru Lden și Ln;
• măsurile de reducere a zgomotului, precum și eficiența preconizată și reducerea numărului de persoane afectate și a autorităților responsabile;
• evaluarea eficienței costurilor și evaluarea raportului costuri-beneficii.

În cele din urmă, Planul municipal de reducere a zgomotului - MNRP trebuie să fie rezumat pentru o sesiune de consultare publică, concentrându-se asupra tuturor aspectelor majore alese anterior.
SUEDIA
Zgomotul
 din mediul înconjurător este o inevitabilă neplăcere în comunitatea urbană. În ciuda eforturilor de limitare a expunerii, zgomotul reprezintă o problemă tot mai mare, în primul rând ca o consecință a urbanizării continue și a creșterii transportului. Contribuția majoră la povara globală a zgomotului ambiental este traficul, în principal traficul rutier, feroviar și al aeronavelor, dar și contribuția zgomotului produs de vecini, șantierele de construcții și instalațiile industriale. Absența zonelor liniștite și reconfortante din societate afectează sănătatea și bunăstarea oamenilor. Disconfortul, tulburările de somn, comunicarea afectată, efectele cognitive și reacțiile de stres psihologic sunt posibilele efecte asupra sănătății, asociate cu o expunere excesivă la zgomot. Există, de asemenea, dovezi ale unui efect de lungă durată al zgomotului din trafic asupra sistemului cardiovascular, însă multe aspecte rămân să fie rezolvate în evaluarea riscurilor.

Începând cu 31 decembrie 2018, va deveni obligatorie utilizarea noilor metode de evaluare Cnossos-EU (Metode comune de evaluare a zgomotului în UE) în legătură cu cartografierea strategică a zgomotului (în conformitate cu Directiva 2002/49/CE și cu Ordonanța suedeză 2004:675). Aceasta înseamnă că până în a patra fază a cartografierii zgomotului, și anume faza care trebuie raportată Comisiei în 2022, va fi obligatorie utilizarea metodei. Cartografia în faza 3, care trebuie raportată Comisiei în 2017, va fi efectuată în conformitate cu orientările anterioare ale EEA și ale Agenției Suedeze pentru Protecția Mediului.
Municipalitățile cu peste 100.000 de locuitori și administrația suedeză de transport au responsabilitatea de a realiza cartografierea zgomotului și de a pregăti programe de acțiune. Normele care reglementează acest lucru sunt prevăzute în ordonanța (2004: 675) privind zgomotul ambiental și în Codul mediului
.

Autoritățile municipale și administrația suedeză de transport trebuie să raporteze datele Agenției Suedeze pentru Protecția Mediului până la 30 iunie 2017. Printre altele, maparea strategică va arăta numărul de persoane și locuințe expuse zgomotului în diferite zone de zgomot, zonele expuse și hărțile Indicând situația zgomotului.

Cap.5, secțiunea 2 alin.2 din Codul mediului stabilește: standardele de calitate a mediului trebuie să precizeze nivelurile de poluare sau perturbările la care populația poate fi expusă fără riscuri de degradare semnificativă sau pentru care mediul sau natura ar putea fi expuse fără niciun risc de degradare substanțială. 

Nivelurile specificate în standardele de calitate a mediului trebuie să fie respectate după o dată specifică. Acestea indică: nivelurile maxime pentru zgomot, vibrații, lumină, radiații sau alte efecte de acest gen.
� � HYPERLINK "http://vvc.gov.lv/index.php?route=product/search&search=on%20pollution" �http://vvc.gov.lv/index.php?route=product/search&search=on%20pollution� 


� � HYPERLINK "http://www.varam.gov.lv/eng/likumdosana/legal_acts/?doc=3303" �http://www.varam.gov.lv/eng/likumdosana/legal_acts/?doc=3303� 


� � HYPERLINK "https://www.gov.uk/guidance/noise-nuisances-how-councils-deal-with-complaints" �https://www.gov.uk/guidance/noise-nuisances-how-councils-deal-with-complaints� 
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� � HYPERLINK "https://www.apambiente.pt/_zdata/DAR/Ruido/ApresentacaoNovoQuadroLegal.pdf" �https://www.apambiente.pt/_zdata/DAR/Ruido/ApresentacaoNovoQuadroLegal.pdf� 


� � HYPERLINK "https://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer6400/978-91-620-6553-9.pdf?pid=7418" �https://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer6400/978-91-620-6553-9.pdf?pid=7418� 


� � HYPERLINK "http://www.government.se/49b73c/contentassets/be5e4d4ebdb4499f8d6365720ae68724/the-swedish-environmental-code-ds-200061" �http://www.government.se/49b73c/contentassets/be5e4d4ebdb4499f8d6365720ae68724/the-swedish-environmental-code-ds-200061� 





DIRECŢIA STUDII ŞI DOCUMENTARE LEGISLATIVĂ


