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INTRODUCERE

Potrivit statisticilor realizate la nivel european, in fiecare an, mii de oameni isi
pierd viata sau sunt raniti grav in accidente rutiere, care au loc in statele membre
ale UE. Dezvoltarea tehnologiei a permis ca in perioada anilor 2001 - 2017 numarul
de accidente rutiere sa scada cu 57,5%, dar datele statistice evidentiaza faptul ca
rata descresterii incetineste. Concret, 46% dintre persoanele care si-au pierdut viata
in accidente rutiere au fost pasageri ai masinilor, Tn timp ce 46% au fost utilizatori
vulnerabili ai drumurilor: 21% pietoni, 14% motociclisti, 8% biciclisti si 3% utilizatori
de motorete.

Tn 2018, de exemplu, cele 28 de state membre ale UE au raportat aproximativ
25.100 de decese produse in accidente rutiere. Aceasta reprezinta o scadere de
21% fata de anul 2010. Anul trecut, rata medie de deces in cele 28 de state membre
ale UE a fost de 49 de decese rutiere la 1 milion de locuitori, ceea ce reprezinta o
scadere de 1% fatd de anul precedent, Romania ocupand insa locul | in aceasta
statistica.
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Preocuparile viz&nd siguranta rutiera nu sunt noi, in iunie 2003, Comisia
Europeana adoptand al treilea program comunitar de actiune pentru siguranta rutiera
(RSAP) care includea obiectivul ambitios de reducere la jumatate a numarului de
decese in accidente rutiere pana in anul 2010, precum si 62 de propuneri de actiuni
concrete Tn domeniul sigurantei vehiculelor, infrastructurii si al sigurantei
participantilor la trafic. Evaluarea ex-post, gradul de implementare si eficacitatea
acestui program european de actiune pentru siguranta rutiera au evidentiat faptul ca
tinta initiala nu a putut fi atinsa.



PREOCUPARI LA NIVEL EUROPEAN

Principalele obiective stabilite pentru perioada 2011 - 2020 sunt urmatoarele:
1. Imbundtatirea gradului de educatie si instruire a participantilor la trafic

Comisia a conlucrat cu statele membre, dupa caz, la elaborarea unei strategii
comune de educatie si instruire privind siguranta rutiera, incluzand in special
procesul premergator obtinerii permisului de conducere, precum si un set de cerinte
minime comune pentru instructorii auto.

2. Intarirea controlului aplicdrii normelor rutiere
Strategia a fost elaborata pe urmatoarele axe:

» Schimbul transfrontalier de informatii in domeniul sigurantei rutiere;

» Campanii de control al aplicarii normelor rutiere;

* Utilizarea tehnologiei in domeniul controlului respectarii normelor rutiere;
» Obiectivele nationale in ceea ce priveste respectarea normelor rutiere.

Masurile de crestere a sigurantei rutiere au vizat:

1. Instalarea limitatoarelor de viteza la bordul vehiculelor comerciale usoare
si introducerea obligativitatii de a utiliza etiloteste antidemaraj in anumite cazuri.

2. Stabilirea unor planuri nationale de implementare a acestor masuri.

3. O infrastructura rutiera mai sigura

Principalele directii:

1. Fondurile europene pentru infrastructura au fost acordate doar cu conditia
respectarii directivelor privind siguranta rutiera si siguranta tunelurilor rutiere.

2. Aplicarea tuturor principiilor pertinente privind gestionarea sigurantei
infrastructurii la retelele de drumuri secundare ale statelor membre, in special prin
schimbul de bune practici.

4. Vehicule mai sigure

Comisia a actionat in urmatoarele directii:

1. Incurajarea progresului in domeniul sigurantei active si pasive a vehiculelor
rutiere, cum sunt motocicletele si vehiculele electrice.

2. Intarirea si armonizarea progresiva a inspectiilor tehnice auto si a
controalelor rutiere.

3. Analiza impactului si beneficiilor sistemelor comune pentru a identifica
aplicatiile cele mai avantajoase privind masurile care trebuie intreprinse pentru
implementarea acestora in mod sincronizat.

5. Promovarea tehnologiilor moderne pentru ameliorarea sigurantei
rutiere



1. Evaluarea fezabilitatii instalarii sistemelor de asistenta pentru conducatorii
auto la vehiculele comerciale si autoturismele personale.

2. Accelerarea implementarii sistemului e-Call' si analizarea extinderii
domeniului de utilizare al acestuia la alte vehicule.

6. Cresterea calitatii serviciilor de urgenta si post-traumatice

Aplicarea unei strategii globale de actiune privind vatamarile corporale in
accidente rutiere si acordarea primului ajutor.

7. Protejarea participantilor vulnerabili

Principalele masuri au vizat:

1. Monitorizarea si dezvoltarea in continuare a standardelor tehnice pentru
protectia participantilor vulnerabili la trafic.

2. Extinderea inspectiilor tehnice la vehiculele motorizate, cu doua roti.

3. Cresterea gradului de sigurantd a biciclistilor si a altor participanti
vulnerabili la trafic, prin realizarea unor infrastructuri adecvate.

n noul sau cadru de politica pentru siguranta rutiera 2021-2030, lansat in mai
2018, Comisia Europeana a confirmat obiectivul pe termen lung al UE de a se
apropia de tinta de "zero decese” si de raniri grave produse in accidente, in
transportul rutier pana in anul 2050.

Noile sale obiective, care raspund cerintelor Declaratiei de la Valletta (2017),
trebuie sa conduca la reducerea numarul de decese rutiere cu 50% in perioada 2020
- 2030, precum si la reducerea la jumatate a numarului de raniri grave in aceeasi
perioada. In plus, Comisia analizeaza cu statele membre un set de indicatori cheie
de performanta, care sunt legati direct de reducerea numarului de decese si de
vatamari grave.

Cadrul de politica a fost Tnsotit de un Plan de actiune strategica privind
siguranta rutierd?, care a stabilit o serie de sarcini privind guvernarea sigurantei
rutiere, acordarea de sprijin financiar pentru infrastructura, vehicule, utilizarea in
siguranta a drumurilor, raspunsul in situatii de urgenta, provocarile emergente si
dimensiunea globala a problematicii. O serie de actiuni au fost deja realizate, printre
care:

- adoptarea Regulamentului general de sigurant&® care cuprinde introducerea
de noi masuri de siguranta pentru masini, camioane si autobuze. Vehiculele cu motor
vor fi echipate cu sisteme noi si avansate, precum:

- asistenta inteligenta la viteza;

- sisteme avansate de franare de urgenta si de mentinere a benzii;

- sisteme de protectie frontala;

1 Sistemul ,eCall” permite efectuarea unui apel de urgenta de la bordul vehiculului catre 112. Acest
apel poate sa fie efectuat automat prin activarea unor senzori de la bordul vehiculului sau manual
prin intermediul retelelor de comunicare mobild pe suport radio, transmitand un set minim de date
standard si stabilind un canal audio intre persoanele care se afla la bordul vehiculului si cel mai
adecvat centru de raspuns in caz de urgenta conform recomandarii Comisiei Europene.

2 https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2018/RO/COM-2018-293-F1-RO-ANNEX-1-
PART-1.PDF

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32013R0168&from=RO



- monitorizarea atentiei soferului si montarea unui inregistrator de evenimente;

- interzicerea utilizarii dispozitivelor de invalidare care reduc eficacitatea
sistemelor de siguranta, a celor de compatibilitate electromagnetica, a sistemelor de
diagnosticare la bord, precum si a sistemelor de reducere a zgomotului sau de
limitare a emisiilor poluante.

Se estimeaza ca in acest fel se pot salva 25.000 de vieti intr-o perioada de
aproximativ 16 ani.

* Pentru a face infrastructura mai sigura, UE a consolidat Normele privind
gestionarea sigurantei infrastructurii*. Astfel, siguranta infrastructurii va fi evaluata
mai sistematic si mai proactiv pentru mai multe drumuri europene, acest lucru fiind
necesar si pentru stabilirea unor investitii Tn domeniu.

O mare parte din accidentele rutiere au loc pe o portiune mica a drumurilor pe
care volumul traficului si vitezele sunt ridicate si pe care exista un spectru larg al
traficului cu viteze de circulatie diferite. Din aceste motive, extinderea limitata a
domeniului de aplicare a Directivei 2008/96/CE la autostrazile si drumurile principale
dincolo de reteaua TEN-T® poate s& contribuie in mod semnificativ la imbunatatirea
sigurantei infrastructurii rutiere pe teritoriul Uniunii.

Proiectarea si intretinerea marcajelor si panourilor rutiere constituie un
element important Tn asigurarea sigurantei infrastructurii rutiere, Tn special avand in
vedere dezvoltarea vehiculelor echipate cu sisteme de asistenta a conducatorului
auto sau cu echipamente cu niveluri ridicate de automatizare. in mod special, este
necesar sa se asigure ca marcajele rutiere si panourile de semnalizare rutiera pot fi
recunoscute cu usurinta si in mod fiabil de astfel de vehicule.

* La 28 martie 2019, Comisia si Banca Europeana de Investitii (BEI) au lansat
in comun “Platforma de transport mai sigur’®, oferind consultanta si asistenta tehnica
in ceea ce priveste finantarea si optiunile de finantare pentru investitii in siguranta
transporturilor, cu un accent special pe siguranta rutiera.

Proiectantii pot sa contacteze "Platforma” in legatura cu orice idee de proiect
care vizeaza imbunatatiri majore in materie de siguranta rutiera:

- imbunatatirea tronsoanelor rutiere periculoase;

ratingurile privind siguranta infrastructurii;

masuri pentru biciclisti si pietoni;

sisteme automatizate pentru controlul vitezei;

instalarea pe scara larga a noilor tehnologii de siguranta a vehiculelor in
parcurile de vehicule utilitare (de exemplu, sisteme avansate de franare de urgenta,
sisteme de detectare a pietonilor si ciclistilor, asistenta inteligenta pentru controlul
vitezei) Tn cadrul achizitiilor publice sau ca program de post-echipare.

* Nu in ultimul rand, pentru a reduce decalajul in materie de siguranta rutiera,
care exista inca intre diferite state UE, a fost lansat, la inceputul acestui an, un nou
proiect pilot cu sprijinul financiar al Parlamentului European.

"Schimbul de siguranta rutiera al UE” isi propune sa dezvolte parteneriate intre
profesionistii in domeniul sigurantei rutiere din diferite tari europene si sa abordeze
problemele specifice de securitate rutiera prin activitati comune.

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018PC0274&from=RO
5 Reteaua trans-europeana de transport (TEN-T)
8 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/investment_ro



* UE aintrodus un nou regulament care impune standarde de siguranta sporite
pentru producatorii de automobile, Tn incercarea de a reduce in mod semnificativ
numarul deceselor si al ranirilor din accidente rutiere.

Prin acest regulament se actualizeaza normele in materie de siguranta a
autovehiculelor cuprinse in Regulamentul (CE) nr. 661/2009 privind siguranta
generala, Regulamentul (CE) nr.78/2009 privind siguranta pietonilor si in
Regulamentul (CE) nr. 79/2009 privind utilizarea in siguranta a hidrogenului.

PREVEDERI APLICATE LA NIVELUL STATELOR MEMBRE ALE UNIUNII
EUROPENE

La origini, conceptul "Viziunea Zero” se referea la angajamentul comunitatii
de a atinge obiectivul de "zero decese” (sau chiar zero raniri grave) pe drumurile
publice. Carta Alba a Transportului a stabilit obiectivul de a atinge dezideratul "zero
decese” in transportul rutier pana in anul 2050.

Ca obiectiv pe termen mediu, UE a intentionat sa reduca numarul accidentelor
rutiere pana in 2020, subliniind rolul sau ca lider mondial in siguranta si securitate
pentru toate modalitatile de transport.

In primul rand, abordarea sistemului ar trebui vazuta ca o viziune bazat& pe
un cadru clar, care creeaza si susiine o perspectiva total noua, o schimbare de
paradigma privind problema sigurantei rutiere si modul de rezolvare a acesteia.
Scopul este dezvoltarea unui sistem rutier care sa ia in considerare vulnerabilitatea
si capacitatea umana de a face greseli. intregul sistem de transport trebuie gandit
pentru a proteja oamenii de accidente. "Viziunea Zero” accentueaza faptul ca
specialistii care proiecteaza sistemele de transport si persoanele care le utilizeaza
trebuie sa imparta responsabilitatea pentru crearea unui sistem Tn care accidentele
care se produc sa nu conduca la decese si raniri grave. Astfel, toate partile sistemului
trebuie sa fie mai sigure - drumurile si marginile acestora, viteza, vehiculele si
folosirea acestora - astfel incat, daca o parte cedeaza, celelalte parti ale sistemului
sa poata totusi sa-i protejeze pe cei implicati.

Aplicatii”

1. Conform normelor, toate autovehiculele (inclusiv camioanele, autobuzele,
furgonetele si vehiculele utilitare sport) trebuie sa fie echipate cu urmatoarele
elemente de siguranta:

o asistenta inteligenta pentru controlul vitezei;

« facilitarea instalarii sistemelor antidemaraj cu etilotest;

o sisteme de avertizare cu privire la somnolenta si la lipsa de atentie a
conducatorului auto;

« sisteme avansate de avertizare cu privire la starea de distragere a atentiei
conducatorului auto;

e semnale pentru oprirea de urgenta;

« sisteme de alerta la mersul inapoi;

7 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-7673-2019-INIT/en/pdf



o dispozitive de inregistrare a datelor privind evenimentele produse;
e monitorizarea precisa a presiunii pneurilor.

Pentru autoturisme si camionete sunt necesare masuri de siguranta avansate,
care includ:

« sisteme avansate de franare de urgenta;

e sisteme de urgenta privind pastrarea benzii de circulatie;

e zone extinse de protectie a capului in cazul unui impact, care pot atenua
leziunile provocate de coliziuni cu utilizatorii vulnerabili ai drumurilor, cum ar fi
pietonii si biciclistii.

Pe langa cerintele generale si sistemele existente (cum ar fi sistemul de
avertizare la trecerea involuntara peste linia de separare a benzilor de circulatie si
sistemul avansat de franare de urgenta), camioanele si autobuzele trebuie sa fie
echipate cu sisteme speciale, capabile sa detecteze pietonii si biciclistii aflati in
imediata apropiere a vehiculului si sa reduca in mod semnificativ unghiurile moarte
din jurul vehiculului.

2. In ceea ce priveste traseele rutiere si intersectiile:

(a) vizibilitate si vedere la distanta;

(b) limite de viteza si zone cu viteza limitata;

(c) trasee autoexplicative (practic, lizibilitatea traseelor);

(d) accesul la proprietati adiacente si dezvoltari;

(e) accesul vehiculelor de urgenta si de serviciu;

(f) repararea podurilor si a canalelor de scurgere;

(g) configuratia acostamentului (banda laterald de oprire de urgenta,
denivelarea partii asfaltate, pantele terasamentelor).

- Intersectii si noduri rutiere:

(a) adecvarea tipului de intersectie/nod rutier;

(b) geometria intersectiei/configuratia nodului rutier;

(c) vizibilitatea si lizibilitatea (perceptia) intersectiilor;

(d) vizibilitatea in intersectie;

(e) configuratia benzilor auxiliare la intersectii;

(f) controlul traficului in intersectii (de exemplu, semnale rutiere de oprire,
instalatii de semnalizare rutiera etc.);

(9) existenta trecerilor pentru pietoni si biciclisti.

3. Adoptarea de dispozitii pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor:

(a) dispozitii pentru pietoni;

(b) dispozitii pentru biciclisti;

(c) dispozitii pentru utilizatorii vehiculelor motorizate cu doua roti;

(d) mijloace de transport in comun si infrastructurile aferente;

(e) treceri la nivel cai rutiere/cai ferate (mentionéand, in mod special, tipul de
trecere si daca acestea sunt actionate de o persoana sau nu, sunt manuale sau
automatizate).



4. lluminare, panouri de semnalizare si marcaje:

(a) panouri de semnalizare coerente, care nu afecteaza vizibilitatea;

(b) lizibilitatea panourilor de semnalizare (pozitie, dimensiune, culoare);

(c) indicatoare de directie;

(d) marcaje rutiere coerente si delimitarea lor;

(e) lizibilitatea marcajelor rutiere (pozitie, dimensiuni si retroreflectivitate in
conditii uscate si umede);

(f) contrastul adecvat al marcajelor rutiere;

(9) iluminarea cailor rutiere si a intersectiilor;

(h) echipamente adecvate pe acostament.

- Semnalizatoare rutiere:

(a) operare;
(b) vizibilitate.

5. Obiecte, zone curate si sisteme rutiere de restrictionare:

(a) cadrul acostamentului, inclusiv vegetatia;

(b) pericole pe acostament si distanta de la marginea partii carosabile sau a
pistei pentru biciclete;

(c) adaptarea sistemelor rutiere de restrictionare intr-un mod usor de utilizat
(spatii care separa sensurile de circulatie si parapete de siguranta pentru evitarea
pericolelor la care sunt expusi utilizatorii vulnerabili ai drumurilor);

(d) tratamentele partilor terminale ale parapetelor de siguranta;

(e) sisteme adecvate de restrictionare rutiera la poduri si canale de scurgere;

(f) garduri (pe drumuri cu acces limitat).

- Pavajul:

(a) defectele pavajului;

(b) rezistenta la derapare;

(c) material desprins/pietris/pietre;
(d) indiguirea si drenarea apei.

- Poduri si tuneluri:

(a) prezenta si numarul podurilor;
(b) prezenta si numarul tunelurilor;
(c) elemente vizuale care reprezinta riscuri pentru siguranta infrastructurii.

6. Alte aspecte:

(a) punerea la dispozitie a unor spatii de parcare si a unor spatii de servicii
sigure;

(b) facilitati pentru vehicule grele;

(c) orbirea prin faruri;

(d) lucrarile rutiere;

(e) activitati nesigure pe acostament;



(f) informatii adecvate in echipamentele STI (de exemplu, panouri cu mesaje
variabile);

(g) fauna salbatica si alte animale;

(h) atentionari pentru zonele scolare (daca este cazul).

) INDICATIVE ALE EVALUARILOR DE SIGURANTA RUTIERA LA NIVELUL
INTREGII RETELE

1. Generalitati:

(a) tipul de drum in legatura cu tipul si dimensiunile regiunilor/ oraselor pe
care le conecteaza;

(b) lungimea tronsonului rutier;

(c) tipul zonei (rurala, urbana);

(d) destinatia terenurilor (scop educational, comercial, industrial si de
productie, rezidential, agricol si zootehnic, zona nedezvoltata);

(e) densitatea punctelor de acces la proprietate;

(f) prezenta drumurilor de serviciu (de exemplu, pentru magazine);

(g) prezenta lucrarilor rutiere;

(h) prezenta parcarilor.

2. Volumele traficului:

(a) volumele traficului;

(b) volumele observate pentru circulatia motocicletelor;

(c) volumele observate pentru circulatia pietonala pe ambele parti,
mentionand daca circulatia are loc "de-a lungul drumului” sau "transversal”;

(d) volumele observate pentru circulatia bicicletelor pe ambele parti,
mentionand daca circulatia are loc "de-a lungul drumului” sau "transversal’;

(e) volumele observate pentru circulatia vehiculelor grele;

(f) fluxurile estimate de pietoni determinate din atributele destinatiei terenurilor
adiacente;

(g) fluxurile estimate de biciclisti determinate din atributele destinatiei
terenurilor adiacente.

3. Date referitoare la accidente:

(a) numarul, locul si cauza accidentelor rutiere mortale, in functie de categoria
de utilizator al drumurilor;

(b) numarul si locul vatamarilor grave, in functie de categoria de utilizator al
drumurilor.

4. Caracteristici operationale:
(a) limita de viteza (generala, pentru motocicletele, pentru camioane);

(b) viteza de operare;
(c) gestionarea vitezei si/sau linistirea traficului;



(d) prezenta dispozitivelor STI: alerte de trafic greu, panouri cu mesaje
variabile;

(e) atentionari pentru zone scolare;

(f) prezenta unor supraveghetori pentru traversarilor elevilor la intervale de
timp regulate.

5. Caracteristici geometrice:

(a) caracteristici ale sectiunii transversale (numarul, tipul si latimea benzilor
de circulatie, configuratia si materialul benzilor centrale mediane, piste de biciclete,
cai pietonale etc.), inclusiv variabilitatea acestora;

(b) curbura orizontal3;

(c) panta si traseu vertical;

(d) vizibilitate si vedere la distanta.

6. Obiecte, zone curate si sisteme rutiere de restrictionare:

(a) mediul acostamentului si zonele curate;

(b) obstacole fixe pe acostament (de exemplu stélpii de iluminat, copaci etc.);
(c) distanta obstacolelor fatéd de acostament;

(d) densitatea obstacolelor;

(e) benzi rugoase de avertizare sonora;

(f) sisteme de restrictionare rutiera.

7. Poduri gi tuneluri:

(a) prezenta si numarul podurilor, inclusiv informatiile relevante aferente;
(b) prezenta si numarul tunelurilor, inclusiv informatiile relevante aferente;
(c) elemente vizuale care reprezinta riscuri pentru siguranta infrastructurii.

8. Intersectii:

(a) tipul intersectiei si numarul de brate (mentionand, in special, tipul de
control si prezenta cailor protejate pentru viraje);

(b) prezenta "canalizarilor” de trafic;

(c) calitatea intersectiei;

(d) volumul traficului pe drumul transversal;

(e) prezenta trecerilor la nivel cu cai feroviare (mentionand, in mod special,
tipul de trecere si daca acestea sunt actionate de o persoana sau nu, sunt manuale
sau automatizate).

9. intretinere:

(a) defectele pavajului;

(b) rezistenta la derapare a pavajului;

(c) starea benzilor laterale de oprire de urgenta (inclusiv a vegetatiei);
(d) starea panourilor de semnalizare, a marcajelor si a delimitarii;

(e) starea sistemelor de restrictionare rutiera.

10. Instalatii pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor:



(a) treceri pentru pietoni si biciclisti (treceri la nivelul drumului, supratraversari
si subtraversari);

(b) treceri pentru biciclete (treceri la nivelul drumului, supratraversari i
subtraversari);

(c) bariere pietonale;

(d) existenta unor trotuare sau a unor drumuri pietonale separate;

(e) infrastructura pentru biciclete si tipul acestora (piste pentru biciclete, benzi
pentru biciclete, altele);

(f) calitatea traversarii pentru pietoni Tn raport cu vizibilitatea si semnalizarea
instalatiei;

(g) facilitati de traversare pentru pietoni si biciclisti pe breteaua de intrare a
jonctiunii drumului secundar al retelei rutiere;

(h) existenta unor rute alternative pentru pietoni si biciclisti daca nu exista
facilitati separate.

11. Sisteme pre/post coliziune pentru vatamarile in trafic si elemente de
atenuare a gravitatii:

(a) centrele operationale ale retelei si alte facilitati de patrulare;

(b) mecanisme de a comunica participantilor la trafic conditiile de conducere
pentru prevenirea accidentelor sau incidentelor;

(c) sisteme de detectare automata a incidentelor: senzori si camere de luat
vederi;

(d) sisteme de gestionare a incidentelor;

(e) sisteme de comunicare cu organismele responsabile pentru urgente.

STATE MEMBRE
AUSTRIA®

Siguranta rutiera s-a Tmbunatatit peste media UE de la inceputul deceniului,
circa 28%, numarul de decese scazand in 2018 la 45 de decese/1 milion de locuitori.

In Austria starea generala a drumurilor este foarte buna. Circulatia cu lumina
de zi sau faza scurtd aprinsd este permisd, dar nu obligatorie. In conditii de
vizibilitate redusa (ploaie, ceata, zapada sau in tuneluri), este obligatorie utilizarea
fazei scurte.

Limitele maxime de viteza sunt, pentru autovehicule pana la 3,5 tone si
motociclete:

- 50 km/h in localitati;

- 100 km/h pe soselele rapide si pe drumurile nationale;

- 130 km/h pe autostrazi.

Exista si unele tronsoane de drum carora li se aplica restrictii speciale, dar
care sunt, insa, marcate corespunzator. Starea drumurilor si respectarea restrictiilor
de viteza sunt general monitorizate cu sisteme video si radare fixe, dar si cu echipaje

8 https://europa.eu/rapid/press-release MEMO-19-1990 en.htm



mobile de politie. Amenzile de circulatie sunt trimise proprietarului mijlocului de
transport. Pentru abateri grave de circulatie, politia poate ridica permisul si numerele
autovehiculului rutier.

Este importanta respectarea restrictilor de viteza in zonele marcate cu
indicator "Zona cu poluare ridicata”. Nerespectarea restrictiei de viteza impusa in
aceste zone atrage dupa sine plata unei amenzi pana la 2.180 euro.

Utilizarea aparatelor anti-radar este interzisa, iar folosirea dispozitivelor de
detectare a acestora constituie contraventie. Sanctiunea aferenta consta in amenda
contraventionala si confiscarea aparatului. De asemenea, exista posibilitatea
retinerii temporare a autoturismului.

Politia rutierda a sporit numarul controalelor privind starea tehnica a
autovehiculelor, Tn special la camioane si autocare. in situatia in care, In urma
verificarilor, se constata ca autovehiculul nu corespunde din punct de vedere tehnic,
se aplica a amenda contraventionala, insotita de retinerea numerelor de
inmatriculare si, dupa caz, a permisului de conducere.

In caz de accident, la fata locului se prezinta echipaje atat ale politiei, cat si
ale pompierilor si salvarii. In cazuri grave, persoanele accidentate sunt transportate
cu elicopterul la cea mai performanta unitate medicala din apropiere.

In situatia unui accident usor, se completeaza formularul tip privind
producerea accidentului, pus la dispozitie de societatile de asigurari. Se vor retine
elementele de identificare ale celuilalt autovehicul implicat in accident si ale societatii
sale de asigurare.

BELGIA

Numarul de decese rutiere la un milion de locuitori in Belgia este usor peste
media UE (52 de decese/ 1 milion de locuitori), dar procentul deceselor a scazut cu
peste 30% in perioada 2010 - 2018.

Calitatea si siguranta masinilor personale, vehiculelor utilitare si autobuzelor
care circula pe drumurile publice sunt verificate regulat Tn timpul inspectiei
vehiculului. Tn fiecare an, peste 4.500.000 vehiculele sunt supuse acestor evaluari
prin intermediul companiilor care sunt membre ale GOCA (o asociatie de companii
autorizate sa evalueze vehiculele si permisele de conducere).

Pentru a evalua capacitatea de a conduce, viitorii soferi de autovehicule
trebuie sa sustina teste complexe de conducere. Forma testului de conducere s-a
schimbat de mai multe ori in ultimii ani. Examenul teoretic actual de licenta B contine
50 de intrebari, dintre care candidatul trebuie sa raspunda corect la minim 41, pentru
a trece. Pana in 2006, testul a inclus si un exercitiu pe un teren fara circulatie. Doar
dupa trecerea acestui test se putea obtine accesul la un examen pe drumurile
publice.

in Belgia, o persoana este considerat a fi condus sub influenta alcoolului cand
concentratia de alcool din respiratia lor este mai mare mai mare sau egala cu 0,22
mg/l. In colaborare cu politia, institutul Vias verifica regulat, prin sondaj, probele
obtinute de la soferii aflati in trafic.



BULGARIA

Numarul de decese rutiere la un milion de locuitori Tn Bulgaria este de 88, a
doua valoare din UE dupa Romania, chiar daca exista o scadere de 9%, comparativ
cu anul precedent.

in conditii normale de trafic, limitele de viteza sunt urmatoarele:

- 50 km/h in localitati;

- 90 km/h Tn afara localitatilor;

- 130 km/h pe autostrazi.

Utilizarea detectoarelor de radar nu este interzisa legal, insa politia rutiera
recomanda, Tn interesul participantilor la trafic, renuntarea la acestea. Nu este
permisa folosirea aparatelor sau dispozitivelor anti-radar, iar utilizarea acestora
constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda.

Este interzisa utilizarea telefoanelor mobile de catre sofer in timpul deplasarii
cu autoturismul, iar folosirea centurii de siguranta este obligatorie (atat pentru
ocupantii locurilor din fata, cat si cele din spate). Este obligatorie, de asemenea,
dotarea autoturismului cu triunghi reflectorizant, extinctor, trusa de prim ajutor, vesta
reflectorizanta.

Este obligatorie folosirea fazei scurte pe drumurile publice pe intreaga
perioada a deplasarii.

Subiectele prioritare aflate pe lista entitatilor cu atributii in domeniu:
- Managementul sigurantei rutiere;

- Educatia si sensibilizarea cetatenilor;

- Aplicarea legislatiei rutiere;

- Infrastructura: autoexplicarea drumurilor;

- Securitatea flotei de vehicule;

- Monitorizarea programului "E-Safety”,

- Ingrijirea traumelor persoanelor accidentate.

CROATIA

In urma progreselor realizate, scdderea numarului de decese rutiere din 2010
este de 26%, numarul de decese fiind de 77 de persoane/1 milion de locuitori.

Cel mai recent program national de siguranta rutiera din Republica Croatia,
propus de Ministerul de Interne, a fost adoptat in 2011 si acopera perioada 2011-
2020.

Subiecte prioritare:

- Imbunatatirea comportamentului utilizatorului rutier care include: viteza,
conducerea sub influenta alcoolului si a drogurilor, utilizarea centurilor de siguranta
si castilor de protectie, educatia pentru siguranta rutiera;

- Pregatirea soferilor si a testelor de conducere, pastrarea unei distante
sigure, eliminarea conducerii agresive, a starilor de oboseald ale soferului si
conducerea neatenta;



- O mai buna infrastructura rutiera care include: identificarea si eliminarea
zonelor cu risc ridicat, Tmbunatatirea sigurantei rutiere pe drumurile urbane,
conducere pe autostrazi si siguranta traficului in tuneluri;

- Vehicule mai sigure: siguranta activa si pasiva, autobuze si vehicule de
marfa performante, siguranta vehiculului;

- Ingrijire medicala eficientd dupa accident, care include: serviciile de urgenta,
ingrijiri spitalicesti si ambulatoriu, educatie de prim ajutor pentru cetateni;

- Alte domenii de actiune care includ: activitatile desfasurate de organizatiile
societatii civile si modificarea legislatiei in domeniu, constituirea de noi autoritati
pentru siguranta rutiera, siguranta traficului si aplicarea cunostintelor din stiinta.

REPUBLICA CEHA

Numarul de decese rutiere la un milion de locuitori este peste media UE si a
crescut cu 14% fata de anul precedent, de la 55 la 62 de persoane/1 milion de
locuitori.

Statistica releva faptul ca majoritatea accidentelor rutiere sunt produse de
persoane in varsta. Strategia nationala de siguranta rutiera pentru perioada 2011-
2020 a implementat o serie de masuri pentru a contracara aceasta tendinta (NRSS
2020).

Alti factori de risc in traficul rutier sunt:

* copiii (sub 15 ani),

* pietonii (de toate varstele),

* biciclistii (de toate varstele),

» motociclistii (inclusiv pasageri),

+ soferii tineri si incepatori (sub 24 de ani, cu mai putin de 2 ani vechime in
condus),

» consumul de alcool si alte substante, in timpul conducerii;

* depasirea vitezei legale;

» conducerea agresiva (depasirea, pastrarea unei distante sigure, conducerea
imprudentd, nerespectarea regulilor de circulatie).

Programul de actiune imparte masurile de siguranta in trei capitole, ce pot
contribui la un sistem de transport sigur:

» drumuri sigure,

* vehicule sigure,

« utilizatorii rutieri Tn siguranta.

Masurile speciale:

1. Drumuri

- Implementarea treptata a sistemelor de detectare a modului de conducere
cu posibilitatea monitorizarii continue a situatiilor din trafic la intersectii si
identificarea placutei de inmatriculare a masinilor persoanelor care incalca legea.

- Sustinerea si dezvoltarea unui sistem de navigatie personala pentru
persoane cu capacitate de miscare sau de orientare limitata.

- Imbunatatirea vizibilitatii la trecerile de pietoni.



- Introducerea sistemelor de siguranta activa in apropierea trecerilor de
pietoni.
- Construirea unei infrastructuri sigure pentru biciclisti.

2. Vehicule
- Cresterea gradului de constientizare a soferilor cu privire la sistemele de
informatii si comunicare sigure si eficiente.

3. Utilizatori rutieri

- Implicarea tuturor grupelor de varsta intr-un sistem educational BESIP
pentru grupe individuale de varsta, inclusiv un sistem de educatie pe tot parcursul
vietii soferului.

- Utilizarea centurilor de siguranta.

- Activitati preventive de informare care vizeaza conducerea in siguranta
pentru biciclisti si transportul Tn siguranta al copiilor cu bicicleta.

- Activitati de informare preventiva axate pe utilizatorii varstnici de drum
(pietoni, biciclisti si soferi), inclusiv importanta examenelor medicale periodice si
introducerea paginii interactive "Sofer - senior” pe portalul web BESIP.

- Campanii nationale si locale, proiecte, prelegeri si alte activitati educative
preventive care au drept scop obtinerea abilitatilor pentru toti cetatenii de a oferi un
prim ajutor eficient (dupa caz, pentru varsta lor). Obiectivul de pregatire principal
vizeaza practicile care sunt esentiale pentru mentinerea functiilor vitale a unei
persoane accidentate.

- Campanii nationale si locale privind comportamentul in siguranta al pietonilor
si soferilor la trecerea peste calea ferata.

- Revizuirea legislatiei pentru realizarea de examinari medicale obligatorii
pentru soferi si solicitantii de permis de conducere.

Supravegherea Politiei Rutiere se concentreaza in principal pe respectarea
regulilor de trafic, Tn special:

* respectarea limitelor de vitez3,

* inspectia vehiculelor;

» detectarea consumului de alcool la volan sau a altor substante interzise;

» utilizarea sistemelor de navigatie a vehiculelor;

» conducerea agresiva;

« comportamentul pietonilor, biciclistilor, motociclistilor;

* parcarea vehiculelor (cu accent pe locuri din apropierea scolilor si institutiilor
de Tnvatamant);

* trecerea in siguranta a grupurilor de pietoni, in special a copiilor scolari, a
copiilor prescolari si a persoanelor in varsta sau a persoanelor cu handicap;

» utilizarea obligatorie a castilor pentru toti biciclistii, fara restrictii de varsta.

ESTONIA
Dupa ani de rezultate multumitoare, rata mortalitatii a ajuns la 51 de decese/1

milion de locuitori Tn 2018, comparativ cu 36 in 2017, reprezentand o crestere de
40%.



Incepand din 2015, Estonia sustine si promoveaza "Vision Zero”, autoritatile
locale fiind din ce in ce mai implicate in activitati de management ale sigurantei
drumurilor. Din anul 2015, numarul persoanelor care conduc autovehicule dupa ce
au consumat alcool a crescut de aproape cinci ori de la 105 persoane/1000 de
locuitori Tn 2010 la 512 in 2017.

Primele camere de siguranta pe drumurile publice au fost instalate Tn 2010, in
2018 functiondnd 68 de camere pe toate drumurile nationale. Acest lucru a condus
la scaderea semnificativa a procentului de soferi care depasesc limitele de viteza cu
mai mult de 5 km/h, de la 55% in 2011, la 33% Tn 2017.

FINLANDA

Rezultatele Finlandei in materie de siguranta rutiera sunt mai bune decéat
media UE, fiind Tnregistrate 43 de decese/1 milion de locuitori, dar aceasta reprezinta
o reducere de doar 1% fata de 2017.

Tmbunététirile pentru siguranta rutiera sunt implementate in conformitate cu
hotararile guvernului, prin Ministerul Transporturilor si Comunicatiilor.

impreuna cu centrele regionale ELY, Agentia Finlandeza de Infrastructura de
Transport contribuie la imbunatatirea sigurantei rutiere prin intretinerea si repararea
arterelor de trafic. Activitatile de siguranta rutiera includ, de asemenea, multe alte
forme de cooperare la nivel national si regional. Lucrarile continue de siguranta
rutiera in cooperare cu alte autoritati si alte entitati acopera, de exemplu, planificarea
sistemului de transport, planificarea utilizarii terenurilor, gestionarea mobilitatii,
controlul traficului si informatii despre trafic.

La nivel local, siguranta traficului este asiguratd de operatiunile de
supraveghere si de urgentd efectuate de catre politia rutiera. Politia locala
monitorizeaza traficul intr-o varietate de moduri, atat in orase, céat si pe drumurile
principale. in conformitate cu reglementarile europene, politia locala este, de
asemenea, responsabila pentru controlul traficului de vehicule grele, unde sunt
necesare o serie de echipamente speciale.

Taxele si amenzile aplicate pentru infractiunile de trafic se fac in conformitate
cu manualul aprobat de Ministerul de Interne privind aplicarea de sanctiuni.

Operatiunile nationale de securitate si control al traficului ale politiei sunt
directionate si coordonate de catre structura de securitate si controlul traficului din
cadrul Consiliului National al Politiei.

FRANTA

Franta a redus numarul de decese rutiere cu 5% in 2018 fata de 2017. Astfel,
rata mortalitatii accidentelor rutiere in Franta este putin sub media UE, cu 48 de
decese/1 milion de locuitori.

In conditii normale de trafic, limita de vitez& pe autostrada este de 130 km/h,
iar in localitati de 50 de km/h. Detectoarele radar sau aparatura anti-radar sunt
interzise de legea franceza, posesia acestora pedepsindu-se cu 0 amenda de pana
la 1.500 de euro.



Principalele masuri de siguranta vizeaza in principal viteza, conducerea sub
influenta bauturilor si lipsa de atentie la volan. O prima masura aplicata a fost
reducerea limitei de viteza pe drumurile rurale de la 90 km/h la 80 km/h. Pe aceste
drumuri au loc mai mult de jumatate din totalul deceselor rutiere din Franta. Guvernul
estimeaza ca o limita de viteza mai mica ar putea contribui la reducerea numarului
de decese cu 350 pana la 400 pe an.

Actiunea cu privire la conducerea sub influenta bauturilor alcoolice include
interventia pe care o vor face recidivistii, care vor avea voie s& conduca pe viitor un
vehicul echipat cu un etilotest antidemara;.

Guvernul Tsi mentine tinta de sub 2.000 de decese in 2020, adica jumatate din
numarul actual de decese. Planul de actiune care este implementat contine 26 de
masuri impartite Tn patru domenii:

- constientizare, prevenire si pregétire pentru a protejarea soferilor tineri

a) scaderea nivelului de alcool in sénge de la 0,5 g/L la 0,2 g/L pentru soferii
incepatori;

b) posibilitatea de a conduce insotit de la varsta de 15 ani;

c) posibilitatea de a sustine teste pentru obtinerea permisului de conducere
de la 17 ani si jumatate;

d) instruirea tuturor medicilor inregistrati in depistarea precoce a problemelor
legate de consumul de droguri si alcool,

e) inspectia operatorilor de spatii care servesc bauturi alcoolice;

- protectia celor mai vulnerabili

a) reducerea vitezei de la 90 la 80 km/h pe drumurile secundare cu doua
sensuri, care sunt deosebit de predispuse la accidente in 11 departamente;

b) interzicerea parcarii vehiculelor la mai putin de cinci metri de trecerea de
pietoni pentru a imbunatati vizibilitatea intre pietoni si soferi (cu exceptia celor pe
doua roti);

c) standardizarea dimensiunii si a formatului placilor de inmatriculare pentru
vehiculele cu doua roti, motorizate, pentru facilitarea verificarilor.

- combaterea infractiunilor rutiere:

a) interdictia de a purta orice fel de casti care ar putea reduce atentia auditiva
a soferilor;

b) clarificari cu privire la reglementarile de nuantare a parbrizelor pentru
partea din fata a vehiculelor, pentru a garanta efectuarea corecta a controalelor pe
marginea drumului pentru anumite comportamente periculoase;

c) testarea participantilor la trafic privind consumul drogurilor.

- imbunéatatirea sigurantei infrastructurii rutiere:
a) scaderea riscului de a conduce pe un drum gresit;
b) modernizarea celor 4.200 de radare de pe teritoriul tarii.



GERMANIA

Germania are performante mai bune decat media UE, cu 39 de decese/1
milion de locuitori, chiar daca a inregistrat o crestere de 3% in 2018 fatd de anul
precedent.

Starea generala a drumurilor si a infrastructurii rutiere este foarte buna.
Utilizarea centurii de siguranta este obligatore. Folosirea telefonului mobil la volan
este interzisa. Utilizarea detectoarelor de radar si a aparatelor anti radar constituie
contraventie, organele de politie avand dreptul de a confisca aceste dispozitive.
Parcarea este permisa numai in locuri rezervate, contra cost.

In scopul reducerii poluarii aerului cu particule fine si bioxid de azot, in
numeroase orase din Germania au fost delimitate zone de protectie de mediu sau
zone ecologice, unde pot circula numai autovehiculele cu placheta
(“Feinstaubplakette”) corespunzatoare grupei de substante poluante careia i
apartine autovehiculul sau care au aprobare speciala. Nerespectarea acestei
reglementari atrage dupa sine sanctionarea cu amenda in valoare de 40 de euro.
Centrele de eliberare a plachetelor sunt oficiile de inmatriculare ale autovehiculelor
sau alte institutii autorizate sa le acorde, precum si institutiile autorizate sa faca
analiza gazelor de esapament.

Orasele in care au fost delimitate zone ecologice sunt: Augsburg, Berlin,
Bochum, Bonn, Bottrop, Bremen, Castrop-Rauxel Darmstadt, Dinslaken, Dortmund,
Duisburg, Dusseldorf, Erfurt, Essen, Frankfurt/Main, Freiberg am Neckar, Freiburg
(Breisgau), Gelsenkirchen, Gladbeck, Halle/Saale, Hannover, Heidelberg,
Heidenheim, Herne, Herten, Hagen Heilbronn, Herrenberg, lIsfeld, Ingersheim,
Karlsruhe, Kdln, Krefeld, Langenfeld.Leipzig, Leonberg, Ludwigsburg, Ludwigsburg
Landkreis, Magdeburg, Mainz, Mannheim, Markgronningen, Modnchengladbach,
Mduhlacker, Milheim an der Ruhr, Minchen, Minster, Neuss, Neu-Ulm, Oberhausen,
Offenbach, Osnabrick, Pfinztal, Pforzheim, Pleidelsheim, Recklinghausen,
Remscheid, Reutlingen, Schramberg, Schwabisch-Gmind, Siegen, Stuttgart,
Tubingen, Ulm, Urbach, Wendlingen, Wiesbaden si Wuppertal.

Pe drumurile din afara localitatilor limitele de viteza variaza intre 70-100 km/h,
iar in localitati limita de viteza este de 50 km/h. Viteza maxima recomandata pe
autostrada este de 130 km/h. In conditii de vreme nefavorabila se circula cu farurile
aprinse.

GRECIA

Grecia a realizat un progres in ceea ce priveste nivelul sdu in materie de
siguranta rutiera din 2010 (peste 45%). Cu toate acestea, numarul de decese rutiere
in Grecia este in continuare considerabil mai mare decat media UE: 64 de locuitori/1
milion de locuitori.

Cu toate acestea, siguranta rutiera s-a imbunatatit, acest lucru fiind atribuit,
partial, extinderii retelei de autostrazi, de la 900 km in 2007 la 2.500 km la sfarsitul
anului 2017. Drumurile inter-orase au fost mutate catre noile autostrazi, drumuri mai
sigure prin proiectare.

Tmbunététirea inspectiilor de control a vehiculelor, punerea in aplicare mai
stricta a legislatiei UE in domeniul sigurantei vehiculelor si instruirea soferilor,



aplicarea planurilor de mobilitate si siguranta introduse de mai multe autoritati locale,
au contribuit, de asemenea, la imbunatatirea sigurantei rutiere in Grecia.

IRLANDA

Irlanda a fost cea de-a treia tara in clasamentul sigurantei rutiere, cu 31 de
decese/1 milion de locuitori, ceea ce reprezinta o scadere de 30% intre 2010 si 2018.

Punerea in aplicare a legislatiei imbunatatite, cum ar fi noile legi privind
interzicerea stricta a consumului de droguri la volan, precum si campaniile de
siguranta rutiera, au jucat un rol important in reducerea numarului de decese rutiere.

Din anul 2017, politia irlandeza a crescut numarul de ofiteri care
supravegheaza traficul auto, anual, cu circa 10%.

ITALIA

Rata mortalitatii rutiere n Italia a scazut cu 20% in 2018, comparativ cu
valoarea inregistrata in anul 2010, statistica consemnand 55 de decese/1 milion de
locuitori Tn anul 2018.

In domeniul circulatiei rutiere, faza de intélnire este obligatorie si pe timpul
zilei. Utilizarea telefonului mobil la volan este interzisa. Centura de siguranta este
obligatorie. Accesul pe autostrada este permis pe baza achitarii taxelor specifice.

Pentru a putea intra in centrul marilor orase din ltalia, unde sunt instituite
"Zone de Trafic Limitat”, se platesc taxe care pot depasi un cuantum de 500 de euro,
in special pentru autocare.

Pe autostrazi, amenzile nu pot fi platite cu carduri sau cec-uri, iar neplata
acestora permite punerea sechestrului administrativ asupra autovehiculului.

Limitele de viteza admise sunt: strazi urbane (centrul localitatilor) - 50 km/ora;
strazi urbane de periferie (centura) - 70 km/ora; drumuri extraurbane (provinciale si
statale) - 90 km/ora; drumuri extraurbane principale (cu caracteristici de autostrada)
- 110 km/ora; autostrazi - 130 km/ora. Depasirea limitelor de viteza poate atrage
aplicarea unor amenzi de pana la 1.000 euro si suspendarea permisului de
conducere.

Parcarea este permisa numai in locuri rezervate, contra cost. Aparatele anti-
radar si de detectare a radarului sunt interzise.

Incalcarea regulilor de trafic atrage suspendarea permisului. In primii doi ani
de la obtinerea permisului, penalizarea este dubla.

La nivel national se au in vedere urmatoarele programe:

* Implementarea zonelor de circulatie cu 30 km/h, cu interventii de calmare a
traficului;

« Campanii de constientizare pentru anumite grupuri tinta;

» Campanii de aplicare a prevederilor privind consumul de alcool si droguri;

» Campanii de utilizare a telefonului pentru ghidarea in trafic;

* Programe de educatie pentru siguranta rutiera, in scoli;

» Cursuri de conducere preventiva;

* Actiuni de evaluare a soferilor tineri si incepatori;



+ Cursuri de reabilitare pentru soferii incepatori care comit o incalcare a legii;

 Constructia de drumuri sigure pentru pietoni si biciclete;

* Proiectarea si constructia infrastructurii rutiere, tindnd cont de limitarile
specifice soferilor in varsta;

* Activitati de evaluare a riscurilor pentru soferii companiilor.

LETONIA

Desi Letonia a inregistrat o scadere cu 31% a numarului de accidente soldate
cu victime, din 2010, anul trecut scorul sdu de siguranta rutiera a scazut cu 10%,
fata de 2017, ajungand la 78 de decese/1 milion de locuitori.

Se au in vedere masuri urgente privind:

- deplasarea pietonilor, acestia fiind cei mai vulnerabili in trafic;

- implementarea sistemului de educatie pentru siguranta rutiera pentru copii;

- organizarea traficului si aplicarea de masuri de imbunatatire a sigurantei in
trafic;

- cresterea controlului asupra utilizatorilor de drum, in special in ceea ce
priveste viteza;

- masuri pentru constientizarea cetatenilor in acest domeniu.

LITUANIA

Rata mortalitatii rutiere Tn Lituania s-a imbunatatit cu 11% Tn 2018, comparativ
cu nivelul din 2017, scazand la 61 de decese/1 milion de locuitori, mult peste media
UE de 49 de decese/1 milion de locuitori.

Se au n vedere masuri privind:

- Dezvoltarea retelei TEN-T si a conexiunilor sale;

- Promovarea transportului multimodal si intermodal, dezvoltarea centrelor de
logistica publica in domeniul infrastructurii;

- Imbunatatirea eficientei consumului de energie in sectorul transporturilor,
promovarea durabila a mobilitatii urbane;

- Imbunatatirea sigurantei si securitatii traficului;

- Implementarea sistemelor de transport inteligente (ITS) si a serviciilor
conexe;

- Cresterea sigurantei cetatenilor si a celorlalte categorii vulnerabile in trafic.

MAREA BRITANIE

Marea Britanie este cea mai sigura tara in ceea ce priveste numarul de
accidente - 28 de decese/1 milion de locuitori in 2018.

Cu toate acestea, din anul 2016, Guvernul britanic a adoptat 56 de masuri
doar pentru cresterea sigurantei traficului biciclistilor, precum si a celorlalti
participanti vulnerabili.

Acestea cuprind, printre altele:

- revizuirea codului rutier;



- dezvoltarea unei functii de back office la nivel national pentru a gestiona
imbunatatirea circulatiei vehiculelor pe doua roti si eliminarea parcarii pe benzile de
circulatie ale acestora;

- incurajarea autoritatilor locale de a creste investitiile in infrastructura pentru
ciclism, la 15% din totalul cheltuielilor cu infrastructura de transport;

- campanii de schimbare a comportamentului conducatorilor de autovehicule.

Subiecte prioritare

Abordarea generald a Marii Britanii reflectd principiul "localismului” si se
concentreaza pe o abordare mai orientata pentru a aborda problematica analizata:

- facilitati acordate soferilor pentru inlesnirea traficului;

- 0 educatie mai buna pentru copii si soferii incepatori;

- 0 educatie de reabilitare dupa comiterea de greseli de conducere si
infractiuni cu nivel scazut de pericol,

- aplicarea mai dura a sanctiunilor pentru conducere periculoasa in mod
deliberat;

- analize cost-beneficiu, inclusiv evaluarea impactului asupra afacerilor;

- mai multe decizii si informatii ale comunitatii locale;

- eforturi pentru imbunatatirea instrumentelor de lucru pentru profesionistii din
domeniul sigurantei rutiere.

Irlanda de Nord a definit urmatoarele obiective:

- Imbunatatirea sigurantei pe drumurile rurale;

- protejarea soferilor tineri si a motociclistilor;

- reducerea comportamentului periculos al conducatorilor auto;

- prezentarea catre cetateni a cunostintelor despre siguranta rutiera.

OLANDA

Tn ultimii ani, in Olanda s-au inregistrat 31 de decese/1 milion de locuitori in
2017 - cu mult sub media UE.

Principalele prioritati vizeaza:

- reducerea consumului de alcool si de droguri de catre soferi, prin Tnasprirea
pedepselor;

- colaborarea stransa intre Ministerul Infrastructurii si Mediului cu provinciile,
regiunile urbane si municipalitati. Aceste autoritati sunt responsabile pentru
siguranta traficului pe drumurile aflate sub jurisdictia lor;

- Tmbunatatirea sistemului de indicatoare de circulatie.

POLONIA
Polonia a inregistrat progrese importante in ultimul deceniu, o scadere de 26%

din 2010 pana in 2018, dar inca raporteaza un numar mare de decese rutiere fata
de media UE - 76 de decese/1 milion de locuitori.



Activitatile intensificate de aplicare a legii traficului au jucat un rol important in
scaderea numarului de decese. Verificarile soferilor fata de consumul bauturilor
alcoolice au crescut cu peste 81% in perioada 2010-2017. Politia a efectuat in 2018,
468 de verificari la 1000 de locuitori, iar numarul de soferi sanctionati pentru a
punerea in pericol a sigurantei pietonilor a crescut de la aproape 18.000 in 2010 la
peste 411.000 in 2017.

Tn Varsovia a fost efectuat un audit pentru circa 2.000 de treceri de pietoni
fara semafoare, fiind Tmbunatatite vizibilitatea, iluminarea zonelor si intretinerea
acestora.

O noua ierarhizare a strazilor, reprezentand punerea pietonilor pe primul loc,
a fost implementata in orasul Gdansk, 62% din drumuri fiind limitate la o viteza de
30 km/h.

In orasul Jaworzno (90.000 de locuitori) in 2017, nu a existat nici un accident
rutier cu victime, dupa modernizarea infrastructurii, implementarea masurilor de
calmare a traficului si imbunatatirea transportului public.

PORTUGALIA

Portugalia a inregistrat o scadere semnificativa a numarului de decese rutiere
din 2010, ajungéand la o valoare de 59 de decese/1 milion de locuitori in 2018.

in prezent, in Portugalia se urmareste aplicarea prevederilor privind strategia
nationala de siguranta rutiera, "PENSE 2016-2020".

Subiecte prioritare:

- imbunatatirea comportamentului la volan al soferului;

- protectia utilizatorilor vulnerabili de drumuri publice;

- cresterea sigurantei rutiere in zonele urbane;

- reducerea principalelor comportamente de risc;

- constructia de infrastructuri mai sigure, pentru o mobilitate mai buna;

- promovarea sigurantei vehiculelor;

- imbunatatirea asistentei, a tratamentului si a monitorizarii ranitilor n
accidentele rutiere.

SLOVACIA

Slovacia si-a imbunatatit performanta in materie de siguranta rutiera din 2010
cu 28%, numarul de decese rutiere ajungand la 46 de decese la un milion de locuitori.

Programul adoptat la nivelul guvernului cuprinde urmatoarele subiecte
prioritare:

- controlul vitezei de deplasare a vehiculelor;

- consumul de alcool si droguri la volan;

- protejarea participantilor la trafic vulnerabili;

- educatia in trafic si instruirea soferilor;

- imbunatatirea infrastructurii rutiere;

- utilizarea vehiculelor si sistemelor inteligente de trafic;

- transporturi sigure de marfa;



- cresterea nivelului de ingrijire la nivel post-accident;
- managementul sigurantei rutiere.

Au fost realizate activitati recente de imbunatatire a infrastructurii rutiere,
astfel:

- identificarea si imbunatatirea traficului in zonele cu risc ridicat;

- calmarea traficului prin reducerea vitezei de deplasare in zonele cu trafic
aglomerat;

- ITmbunatatirea semnalizarii rutiere si a marcajelor;

- treceri de pietoni separate prin mijloace de protectie.

SLOVENIA

Slovenia a inregistrat progrese importante in ceea ce priveste nivelul sau in
materie de siguranta rutiera, situdndu-se acum peste media UE cu 44 de decese/1
milion de locuitori, ceea ce reprezinta o scadere cu 13% fata de anul 2017.

Scopul principal al Programului national pentru siguranta rutiera in perioada
2013-2022 este acela de a reduce numarul de decese si de persoane ranite in
accidente rutiere:

- reducerea si controlul vitezei de deplasare a autovehiculelor;

- conduita la volan;

- eliminarea consumului de alcool la volan;

- reducerea accidentelor in care sunt implicati motociclisti;

- siguranta pietonilor;

- siguranta biciclistilor;

- perfectionarea soferilor tineri si Tncepatori;

- investigarea Tn profunzime a accidentelor rutiere.

SPANIA

Spania are o valoare buna in ceea ce priveste rata mortalitatii rutiere, de 39
de decese/1 un milion de locuitori.

Strategia spaniola pentru siguranta rutiera 2011-2020 este aliniata la politicile
internationale si europene existente. Spania a implementat in ultimii ani modificari
in legislatie si noi programe de supraveghere si control in ceea ce priveste consumul
drogurilor. Doar in 2014 au fost realizate teste pe circa 70.000 de soferi. De
asemenea, Spania a implementat deja audituri pe drumurile noi si inspectii pe
drumurile existente.

Subiecte prioritare:

- sanatatea si siguranta rutiera;

- siguranta vehiculelor;

- educatie si practica pentru copii si tineri;

- sensibilizarea cetatenilor si imbunatatirea comunicarii;

- respectarea reglementarilor privind circulatia pe drumurile publice;
- descongestionarea zonelor urbane;



- analiza companiilor si a transportului profesional,

- imbunatatirea infrastructurii si a sistemelor de avertizare;
- tratarea victimelor;

- cercetare si managementul cunostintelor in domeniu;

- coordonare si participare activa a cetatenilor.

SUEDIA

Suedia este pe locul V in domeniul sigurantei rutiere in 2018, cu 32 de
decese/1 milion de locuitori, chiar daca a inregistrat o crestere semnificativa, de
28%, a numarului de victime din 2017.

Administratia Suedeza a Transporturilor este agentia responsabila cu
planificarea pe termen lung a sistemului de transport si de functionarea retelei de
drumuri de stat.

Suedia nu are un plan de siguranta rutiera in sens traditional. Cu toate
acestea, o serie de agentii si parti interesate au adoptat o abordare gestionata prin
obiective pentru a se atinge noua tinta intermediara catre "Vision Zero”.

Subiecte prioritare:

- Respectarea vitezei (pe drumurile de stat si pe strazile municipale);
- Modul de conducere al soferilor;

- Utilizarea centurilor de siguranta;

- Utilizarea castilor pentru biciclete;

- Vehicule sigure (in special pentru autoturisme si vehicule grele);

- Drumuri sigure (drumuri de stat si strazi municipale);

- Salvarea, ingrijirea si reabilitarea persoanelor accidentate;

- Evaluarea periodica a sigurantei rutiere.

UNGARIA

Performanta Ungariei in materie de siguranta rutierd este sub media UE. In
2018, au murit 64 de persoane/1 milion de locuitori, ceea ce reprezinta o crestere de
1% fata de anul precedent.

Starea generala a infrastructurii rutiere (autostrazi, drumuri rapide si drumuri
nationale) este buna. In Ungaria, este obligatorie folosirea permanenta a fazei scurte
pe drumurile publice. Este obligatorie folosirea centurii de siguranta (atat pentru
ocupantii locurilor din fata, cat si pentru cele din spate). In cazul calatoriei cu copii,
este obligatorie dotarea autoturismului cu scaun pentru copil (copil panala 5 ani sau
cu o inal{ime de pana la 120 cm.). Este interzisa utilizarea telefoanelor mobile de
catre soferi in timpul deplasarii cu autoturismul.

Cu toate ca legislatia ungara nu prevede expres utilizarea pneurilor de iarna,
se recomanda ca soferii sa conduca si sa echipeze autovehiculul in conformitate cu
conditiile de trafic. Lanturile pentru zapada sunt obligatorii in anumite conditii.

Limitele de viteza admise sunt: 50 km/h in localitati; 90 Km/h in afara
localitatilor; 110 km/h pe soselele rapide; 130 km/h pe autostrazi. Exista si portiuni
de drum cu restrictii speciale, marcate corespunzator. Depasirea limitelor de viteza



se pedepseste cu amenda. Politia poate adopta si masura retinerii mijlocului de
transport, pana la achitarea amenzii.

Folosirea aparatelor anti-radar este interzisa Tn Ungaria. Folosirea
dispozitivelor de detectare a aparatelor radar, statii de emisie/receptie, constituie
contraventie, iar sanctiunea prevazuta consta in amenda contraventionala si
confiscarea aparatului.
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