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INTRODUCERE

Datoritd poluarii cu particule mici, pulberi si oxizi de azot din ce in ce mai
ridicate in orase si comunitati locale, restrictiile de circulatie si crearea de zone de
mediu protejate de circulatie s-au impus din ce in ce mai mult Tn traficul european.

Directiva UE privind calitatea aerului nr. 2008/50/EC" este baza legala pentru
reducerea amenintarilor pentru sanatate cauzate de particulele mici, pulberi si
dioxidul de azot. Aceasta directiva a avut ca rezultat adoptarea de norme si
reglementari nationale, care sunt apoi puse in aplicare, fie la nivel regional sau
national in tarile UE, fie sunt aplicate in orase si comunitati prin reglementari locale.

Conform prevederilor directivei, trebuie sa existe o abordare comuna privind
evaluarea calitatii aerului inconjurator in conformitate cu criterii comune de evaluare.
Pentru evaluarea calitatii aerului Tnconjurator trebuie sa se tind seama de
dimensiunea populatiilor si a ecosistemelor expuse poluarii aerului, impunandu-se
defalcarea teritoriului fiecarui stat membru in zone sau aglomerari care sa reflecte
densitatea populatiei.

Tot mai multe orase introduc o varietate de scheme de imbunatatire a calitatii
aerului urban prin limitarea numarului sau a tipurilor de automobile care pot intra in
zonele din centrele oraselor.

Masinile diesel sunt printre cele mai importante surse de poluare a aerului
urban. In decembrie 2016, primarii din Paris, Madrid, Atena si Mexico City au anuntat
planurile de a interzice masinile diesel si autoutilitarele de acelasi tip pe drumurile si
soselele din aceste orase pana in anul 2025.

In urma conflictului creat de dispozitivele instalate pe masinile diesel, care au
denaturat testele de poluare a aerului si au facut ca masinile diesel sa para mai
"curate” decat erau, in septembrie 2015, cetatenii europeni au constientizat ca, in
conditii normale de conducere, emisiile de oxid de azot ale unor vehicule diesel au
depasit limitele legale de peste 10 ori.

Autoritatea sanitara a UE a raportat ca oxizii de azot (NOx) si poluarea aerului
cu particule fine provoaca pana la 400.000 de decese premature in fiecare an in
Uniunea Europeana si agraveaza o serie de riscuri pentru sanatate.

Nu este aplicat un model cu dimensiuni unice pentru stoparea acestui
fenomen. Insa se stabilesc parghiile unei politici care ar putea conduce, in cele din
urma, la eliminarea motoarelor cu ardere interna in general, si a masinilor diesel, in
special, din orase.

Guvernul norvegian a sustinut deja vanzarile de vehicule electrice prin
subventii si reguli clare care favorizeaza utilizarea acestora. in anul 2017, tara
scandinava a anuntat ca va interzice vanzarea interna a noilor masini pe motorina si
pe benzina incepand cu anul 2025 - cea mai devreme data pentru o astfel de
interdictie in lume.

Alte tari, inclusiv Franta, Germania, India si China, au anuntat ca vor urma
procesul, desi unele nu au stabilit inca termene ferme. O serie de factori responsabili
au anuntat ca Franta se va angaja sa interzica utilizarea masinilor pana in anul 2040,
iar Guvernul Indiei intentioneaza sa interzica vanzarile de masini noi alimentate cu
motoare cu combustie interna pana in anul 2030.

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32008L0050&from=RO

DIRECTIA STUDII SI DOCUMENTARE LEGISLATIVA



AUSTRIA

Autocolantul de mediu este obligatoriu in Austria pentru camioanele din
categoria N1-N3, din anul 2015, care intra intr-una din cele 6 zone de mediu.

Acest insemn de mediu este obligatoriu pentru toate vehiculele incepand de la
standardul de emisii euro 1, dar intrarea in zona de mediu este permisa in mare parte
vehiculelor care au cel putin standardul euro 2. Scopul principal al acestei masuri
este imbunatatirea calitatii aerului pe termen scurt si reducerea emisiilor de particule,
pulberi si oxizi de azot.

Cele 6 zone de mediu nu sunt de obicei limitate la un singur oras, ci acopera
regiuni intregi. In acest moment, "zonele cu emisii reduse” au fost create in Viena,
Austria Superioara, Austria Inferioara, Stiria, Tirol si Burgenland, cu extindere catre
intreaga provincie sau parti ale autostrazilor. Tncalcarea cerintei de purtare de
autocolante se sanctioneaza cu amenda de péana la 2.200 de euro.

BELGIA

Regulamentul se aplica pentru urmatoarele vehicule, inregistrate in Belgia sau
in strainatate: - autovehicule; - autoutilitare, cu masa mai mica de 3,5 tone (categoria
vehiculului N1 pe documentele de inmatriculare); - autobuze si autocare?.

Din anul 2020, criteriile de acces se schimba, vehiculele diesel standard euro3
fiind interzise in regiune. Intrarea Tn regiunile protejate este posibila folosind un
permis de acces (care permite un acces maxim de 8 zile/an/vehicul). Vehiculele
adaptate pentru circulatia pe gaz (GPL) sunt considerate vehicule pe benzina.

DIESEL 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

EURO 6, 6b, Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces
6d, temp / VI

EURO 5, 53, Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces Fara
5b /V sau acces*
EEV

EURO 4/ IV Acces Acces Acces Acces Fara Fara Fara Fara
acces* acces* acces* acces*

EURO 3/ 11l Acces Acces Fara Fara Fara Fara Fara Fara
acces® acces* acces* acces* acces* acces*

2 https://lez.brussels/en/content/affected-vehicles
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DIESEL 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

EURO 2/ 1l Acces Fara Fara Fara Fara Fara Fara Fara
acces* acces* acces* acces* acces* acces* acces®

EURO 1/ 1 Fara Fara Fara Fara Fara Fara Fara Fara
acces® acces* acces* acces* acces* acces* acces* acces”®

Fara standard Fara Fara Fara Fara Fara Fara Fara Fara
EURO acces® acces* acces* acces* acces* acces* acces* acces”®

* Un maxim de 8 zile/an/vehicul este disponibil prin achizitionarea unui permis
- 35 euro/zi

PETROL /
GPL/GNC 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

EURO 6, Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces
6b, 6d,
temp / VI

EURO 5, Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces
5a,5b/V
sau EE/V

EURO 4 / Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces
\Y}

EURO 3/ Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces
I

EURO 2 /1l Acces Acces Acces Acces Acces Acces Acces Fara
acces*

EURO 1/1 Acces Fara Fara Fara Fara Fara Fara Fara
acces® acces* acces* acces* acces*® acces* acces®
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PETROL /
GPL/GNC 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Nu exista Acces Fara Fara Fara Fara Fara Fara Fara
standard acces* acces* acces* acces* acces* acces* acces*
EURO

* Un maxim de 8 zile/an/vehicul este disponibil prin achizitionarea unui permis
- 35 euro/zi

Exemple:

- Anvers - nu se circula in cea mai mare parte a centrului istoric si in cartierul
comercial;

- Bruxelles - cea mai mare parte a centrului istoric este a doua cea mai mare
zona libera de masini din Europa;

- Liege - cea mai mare parte din zona istorica;

- Louvain-la-Neuve - oras universitar in care strazile si parcarea
autovehiculelor sunt sub strazile pietonale;

- Gent - intreg centrul orasului. Transportul public, precum si detinatorii de
autorizatii pot intra in zona, dar nu pot depasi 20 km/h;

- Hasselt si Kortrijk sunt doua orase unde traficul auto este deosebit de limitat.

CEHIA

In zona de mediu din Praga (Praga 1) existd o interdictie de conducere a
autobuzelor (M2, M3) si camioanelor (N2, N3) de masa mai mare de 3,5 tone cu
standardele euro 0 - 3. Vehiculele cu standarde euro 4 - 6 pot intra in zona, dar trebuie
sa se inregistreze intr-o baza de date.

Green-Zones ofera serviciul sau de inregistrare (pentru camioane) pentru zona
de mediu Praga 1 si elibereaza un certificat REG-Zones Verzi pentru vehiculul
inmatriculat. Certificatul de inregistrare (Certificatul REG) pentru zonele europene de
mediu dezvoltate de Green-Zones confirma cumparatorului ca Green-Zones si-a
inregistrat vehiculul pentru o zona de mediu din Republica Ceha, in conformitate cu
prevederile legale.

Circulatia nu este permisa permanent, de luni pana vineri intre orele 8:00 si
18:00 pentru camioane si 24 de ore din 24 pentru autobuze.

In general, utilizarea de autocaravane si masini de epocéa este permisé fiind
necesar un abonament pentru aplicatia Green-Zones, disponibil la un pret de 7,90
euro/ luna sau 29,90 euro / an, care nu se reinnoieste automat dupa data de expirare.
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DANEMARCA

Incepand cu anii '60, in Copenhaga au fost construite zone pietonale in centrul
orasului, fiind realizate peste 300 de kilometri de drumuri doar pentru biciclete.

Primaria a interzis circulatia masinilor diesel in oras din anul 2019. Regula nu
se va aplica automobilelor cumparate si inmatriculate in anul 2018, autoutilitarele
diesel si camioanele de aprovizionare.

In cele 4 zone importante de mediu protejat, existente pe teritoriul tarii, este
obligatorie utilizarea unui EcoSticker, fapt ce a condus la reducerea emisiilor de
particule fine. Camioanele si autobuzele, in special cele care au un standard euro 3,
cele mai poluante, trebuie sa fie echipate cu un filtru de particule, iar camioanele
diesel si autobuzele euro 1 si 2 sunt excluse definitiv din zonele de mediu. Amenda
pentru lipsa filtrelor de particule este de 2.700 de euro.

In acest scop, guvernul danez a modificat in 2006 legea mediului, pentru a
permite municipalitatilor din Copenhaga, Aalborg, Aarhus si Odense sa infiinteze
zone de mediu si sa decida asupra formei si contururilor lor.

FINLANDA

Finlanda are o mare varietate de arii protejate, cu statuturi si obiective juridice
diferite. Diferitele tipuri de zone se gasesc pe intrg teritoriul tarii, chiar si Tn mai multe
regiuni urbane ale Finlandei, unde difera integrarea lor in zonele urbane si / sau
metropolitane. Unele arii protejate ocupa interstitii in structura urbana, in timp ce
altele sunt componente integrante ale spatiului urban si contribuie chiar la procesul
de metropolizare. Gradul in care o zona protejata este integrata in mediul urban
depinde de legaturile sale cu regiunile urbane.

Capitala Finlandei nu a propus interzicerea autoturismelor diesel in viitorul
apropiat. in schimb, planificd pe o perioadd de 10 ani crearea unui sistem de
"mobilitate la cerere” in retea, care sa integreze toate formele de transport public si
partajat, de la autobuze pana la masini fara soferi, mini-autobuze, biciclete urbane si
feriboturi.

Totul va fi accesibil printr-o singura aplicatie pentru smartphone. Ideea este de
a face un sistem atat de complet incat aproape nimeni sa nu mai fie nevoit sa
foloseasca masini private, deoarece va fi mai ieftin si mai convenabil sa foloseasca
sistemul de mobilitate integrat al orasului.

FRANTA

Din anul 2016, in Franta au fost create tot mai multe tipuri diferite de zone de
mediu LEZ (zona cu emisii reduse), care pot fi impartite in zone permanente si
temporare, ceea ce inseamna fie o restrictie de trafic permanenta, fie una temporara.

Pana in anul 2019, zonele in care se aplica restrictii de trafic permanente au
fost denumite zone ZCR (zone cu circulatie restrictionata). In aceste zone, vor fi
impuse restrictii de trafic suplimentare. Din 2020, multe dintre zonele ZCR vor fi
redenumite zone ZFE (Low Emission Zone) si vor fi extinse.
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Zonele in care restrictiile se aplica doar temporar au fost numite zone ZPA
(zone de protectie a aerului) incepand cu anul 2017. Astfel, in anumite conditii
meteorologice, cand poluantii depasesc valorile limita specificate, restrictile de
circulatie sunt aplicate la asa-numitul "varf de poluare”. Normele unei zone ZPA vor
fi, de asemenea, intarite Tn urmatorii ani, astfel incat vor fi impuse restrictii
suplimentare de trafic.

Zonele ZFE sunt permanente si pot fi identificate prin semne de trafic. Orasele
si municipalitatile sunt responsabile de introducerea acestor zone, fiind reglementate
prin Decretul nr. 2016-847. Dupa o perioada de sase luni de audieri, care permite
cetatenilor afectati sa isi exprime preocuparile si sa ia parte in procesul de luare a
deciziilor, zona devine obligatorie. Pentru a conduce vehiculul in zonele de mediu
ZFE | ZCR definite de orasele sau municipalitatile din Franta, este necesar un ecuson
Crit'Air, care este Impartit in 6 categorii.

Orasul sau municipalitatea respectiva determina categoriile Crit'Air autorizate
sa intre Tn zond la anumite zile si ore. In acest scop, sub eticheta ZCR obisnuita este
amplasat un semn suplimentar ce indica zilele si orele in care este permisa
conducerea autovehiculului cu o anumita vignieta Crit'Air.

Pe termen mediu si lung, din ce in ce mai multe categorii de ecusoane sunt
excluse de la intrarea in zonele de mediu, astfel incat in cativa ani vor putea intra
doar anumite categorii de masini

Intr-o zona ZFE / ZCR, culorile vignetei nu depind de conditiile meteorologice
predominante.Cu toate acestea, zonele ZFE / ZCR si ZPA se pot suprapune. Daca
interdictile de conducere sunt impuse in zona ZPA din cauza conditiilor
meteorologice, acestea se vor aplica si pentru zona ZCR. Astfel, regulile ZPA sunt
transferate si in zona ZFE / ZCR. Cu toate acestea, daca zona ZFE / ZCR nu se afla
intr-o zona ZPA, regulile aplicabile nu se modifica.

Zonele ZPA (de protectie a aerului) nu sunt permanente. Acestea sunt activate
in caz de poluare ridicata si numai pe vreme rea. Acestea pot acoperi teritoriile
zonelor metropolitane intregi sau se pot referi la o zona geografica specifica. Limitele
fiecarei zone de mediu sunt definite cu precizie. Restrictiile corecte vor fi intotdeauna
luate de catre prefectul departamentului, in cazul concret al poluarii ridicate a aerului.

Interdictiile de conducere intr-un ZPA nu devin operabile in aceeasi zi in care
sunt anuntate. Acestea sunt de obicei anuntate dupa-amiaza sau seara, pentru ziua
urmatoare. Interdictiile de conducere se aplica apoi intregului ZPA. Daca o zona ZCR
este situata intr-o zona ZPA, regulile vor fi suprascrise in timpul unui varf de poluare
a aerului. Doar cand s-a incheiat varful de poluare, se aplica din nou restrictii
permanente de trafic pentru categoriile de vignete.

Zonele regionale de protectie a aerului ZPAd la nivel departamental sunt zone
de mediu care se aplica unui intreg departament dintr-o regiune a Frantei. Nu este
posibil sa se defineasca in avans care sunt zonele locale din cadrul ZPAd unde se
aplica restrictii de trafic din cauza unui varf de poluare a aerului. Domeniul precis de
aplicare a restrictiilor, precum si masurile concrete stabilite, trebuie specificate de la
caz la caz, prin decizii ale persoanelor care gestioneaza departamentele respective,
in special prefectul.

Exemple:

- Lyon - cartierul vechi;
- Lille - centrele comerciale;
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- Strasbourg - orasul vechi;
- Nisa - centrul istoric.

Masinile pe benzina sau cu motorina vor fi interzise in Paris incepand cu anul
2030, fiind interzise deja masinile diesel fabricate inainte de anul 2000.

Patru orase franceze; Paris, Lille, Lyon si Grenoble au introdus schema Crit'Air,
astfel: autocolantul cel mai ieftin costa 4,80 euro. Exista sase categorii de
autocolante, care sunt codate color in functie de tipul de alimentare al vehiculului, de
la cel mai poluant (Crit'Air 6) la cel mai curat (Crit'Air 1), pentru vehicule electrice sau
cu hidrogen.

Amenda aplicata autovehiculelor care circula fara autocolant sau cu unul din
alta categorie este de 68 euro pentru autovehicule si de 135 € pentru autovehicule si
autobuze.

GERMANIA

Principalul obiectiv al celor 58 de zone de mediu create in Germania este acela
de a proteja locuitorii oraselor si municipalitatilor Tmpotriva prezentei particulelor
poluante in aer.

n prezent, traficul in zonele de mediu este permis numai pentru vehiculele care
poarta ecuson ecologic (cu exceptia unei singure zone), ceea ce inseamna numai
pentru vehiculele ale caror criterii indeplinesc prescriptia normei euro 4 sau
superioara.

Datorita introducerii obligatiei de a purta un ecuson in zonele de mediu pentru
toate vehiculele claselor N1 - N3 si M1 - M3 (masini, autobuze si camioane), ratele
de particule fine din aer au cunoscut o reducere deosebita. O extindere a masurilor
de restrictie are in vedere in viitor emisiile de oxizi de azot, care sunt produse in mare
parte de vehiculele diesel. Acest lucru ar putea conduce la introducerea zonelor de
mediu albastre.

Introducerea zonelor de mediu este prerogativa oraselor si municipalitatilor,
care pot sa stabileasca zone cu restrictii de circulatie pentru a reduce poluarea. Unele
orase au introdus restrictii de circulatie bazate pe norma euro a vehiculelor diesel,
din anul 2018.

Nu este specificata nicio taxa standard pentru autocolante, la nivel national.
Autoritatea de autorizare din Berlin, de exemplu, percepe o taxa de 5 euro pentru
traficul auto in zonele marcate.

Exemple:

- Berlin - partea comercialg;

- Koln - orasul vechi;

- Munchen, Nurnberg, Dusseldorf - zonele comerciale, 7 km, respectiv 9 km de
drumuri;

- Rostock - centrul istoric;

- cartiere intregi din oraselele noi - Hayingen, Tlbingen, etc., in care circulatia
autovehiculelor nu este permisa.
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GRECIA

Din cauza poluarii aerului Tn Atena, au fost create doua zone de protectie a
mediului Tnca din anul 1982. Acestea sunt reprezentate de zona de mediu a Inelului
Mic, care acopera aproximativ centrul orasului si zona de mediu a Marelui Inel, care
acopera aproape intreaga zona urbana a Atenei. Fiecare zona este reglementata in
mod diferit pentru circulatia auto.

Zona de mediu a Inelului Mic din Atena este o zona permanenta care intra in
vigoare la anumite zile si saptamani. Vehiculele cu o greutate mai mica de 2,2 t pot
intra in zona de mediu in functie de numarul de Tnmatriculare: par / impar. Aceasta
regula nu se aplica pentru o perioada de aproximativ 10 saptamani in timpul verii,
perioada de concedii, care este stabilita in fiecare an de catre administratia orasului,
inclusiv pentru vehiculele de peste 2,2 t.

Amenda pentru Tncalcarea acestor prevederi este de 200 de euro.

ITALIA

La nivel national se implementeaza politici urgente care trebuie sa conduca la
trecerea la moduri de transport mai curate si sporirea eficientei transportului public.
Politicile disponibile pentru a genera acest tip de impact asupra sistemului de
transport pot sa fie de natura fiscala (cum ar fi cele legate de impozitele pe carburanti
sau taxele de congestionare in zonele urbane) sau de natura non-fiscala (reducerea
numarului de parcari, cresterea zonelor pietonale, scaderea vitezei de deplasare in
localitati, scaderea véanzarii de masini cu ardere interna, etc, fiind necesara
introducerea unei tinte cu emisii zero pentru toate vehiculele vandute pana in anul
2030.

Astfel, au fost introduse zone cu trafic limitat, de exemplu, LTZ Palermo sau
Florenta, care a introdus un LTZ de vara cu ore extinse in care nu se poate circula.
Din februarie 2019, o astfel de zona a fost creatad in Milano, din care au fost excluse
cele mai poluante vehicule, sau in Torino, zona de acces fiind cu plata. Preturile
pentru acces sunt stabilite dupa criteriul "cu cat poluarea este mai mare, cu atat plata
este mai mare”, taxa este 0 pentru vehicule electrice sau hibride, 3 euro pentru
vehiculele pe benzina si 5 euro pentru vehiculele diesel.

O noutate este aceea adoptata si implementata de Consiliul Local al Venetiei,
in februarie 2019 care a stabilit o contributie financiara pentru accesul in oras pentru
fiecare tip de utilizator si crearea unei zone de trafic limitat pentru autovehiculele care
intra in centrul istoric al Venetiei.

Regulamentul prevede un cost de 6 euro pentru accesul in Venetia in zilele
obisnuite de lucru, 8 euro pentru vehiculele cu autocolante rosii si 10 euro pentru cele
cu autocolante negre, masinile cele mai poluante. Accesul nu trebuie platit de
rezidenti, de angajatii care intra in centrul istoric sau in insulele mai mici, studenti,
navetisti, persoane cu dizabilitati si pacientii unitatilor de sanatate publice si private.
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MAREA BRITANIE

in Londra functioneaza o serie de zone unde sunt impuse conditii de circulatie:
- zona de emisii ultra scazute (ULEZ) sau Zona cu emisii reduse (LEZ)3.
a) masini si autoutilitare mici (care nu depasesc o masa de 1.205 kg)

- incarcarea de congestie - zona centrala a Londrei - luni-vineri, ora 7-18

Taxa zilnica: 11,50 lire sterline (10,50 lire sterline - platd automata, cu
inregistrare Tn baza de date)

- Zona cu emisii reduse (LEZ) - 12,50 lire sterline, pentru standarde mai mici
de euro 4 pe benzina sau euro 6 diesel.

b) motociclete

- incarcarea de congestie - zona centrala a Londrei - luni-vineri, ora 7-18
Taxa zilnica: 12,50 lire sterline, pentru standarde mai mici de euro 3.

c¢) autoutilitare mai mari si vehicule speciale, care au masa cuprinsé intre 1.205
kg si 3.500 kg si microbuze, vehicule pentru pasageri cu mai mult de opt locuri, plus
scaunul soferului, care nu depaseste 5.000 kg.

- incarcarea de congestie - zona centrala a Londrei - luni-vineri, ora 7-18

Taxa zilnica: 11,50 lire sterline (10,50 lire sterline - plata automata, cu
inregistrare in baza de date)

- Zona cu emisii reduse (LEZ) - 100 lire sterline, pentru standarde mai mici de
euro 3.

d) autobuze si autocare, vehicule de pasageri cu mai mult de opt locuri, plus
scaunul soferului, care depéasesc 5.000 kg.

- incarcarea de congestie - zona centrala a Londrei - luni-vineri, ora 7-18

Taxa zilnica: 11,50 lire sterline (10,50 lire sterline - plata automata, cu
inregistrare Tn baza de date)

- zona cu emisii ultra scazute - 100 lire sterline, pentru standarde mai mici de
euro 6.

- Zona cu emisii reduse (LEZ) - 200 lire sterline, pentru standarde mai mici de
euro 4 diesel.

e) vehicule grele si vehicule grele de specialitate, cu masa de peste 3.500 kg:
camioane, camioane pentru animale, vehicule avariate si de recuperare, pluguri de
zapada, gritere, vehicule de colectare a deseurilor, betoniere, masini de pompieri,
basculante, etc.

- incarcarea de congestie - zona centrala a Londrei - luni-vineri, ora 7-18

Taxa zilnica: 11,50 lire sterline (10,50 lire sterline - plata automata, cu
inregistrare in baza de date)

- zona cu emisii ultra scazute - 100 lire sterline, pentru standarde mai mici de
euro 6.

3 https://tfl.gov.uk/modes/driving/charges-for-driving-in-london
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- Zona cu emisii reduse (LEZ) - 200 lire sterline, pentru standarde mai mici de
euro 4 diesel.

SPANIA

Spania a introdus zonele de mediu, primele orase fiind Madrid si Barcelona
care au implementat zone de mediu de tip LEZ si ZEZ.

Incepand din decembrie 2017, soferii din zonele de mediu LEZ din Spania au
primit un ecuson de mediu. "Distintivo Ambiental” este disponibil in 4 culori, fiind
conceput pentru a separa vehiculele mai vechi de cele noi si pentru a elimina accesul
masinilor euro 0 - 3 in orase precum Barcelona sau Madrid.

In Madrid existd multe strazi care interzic circulatia vehiculelor, altele decat
cele de urgenta sau de livrare de marfa. Urbanistii reproiecteaza 24 dintre cele mai
aglomerate strazi din centrul orasului pentru a le elibera de traficul auto, fiind gandita
0 zona pietonala centrala totala, Tn urmatorii cinci ani. Taxele de parcare pentru
vehiculele cu emisii ridicate vor fi mai mari decat pentru vehiculele cu emisii reduse,
precum masinile electrice.

Dupa ce orasul Barcelona a inceput deja sa creeze o zona temporara de mediu,
fiind planificate mai multe regiuni de acest fel, in care sunt excluse orice exceptie
pentru masinile euro 0 - 3, in capitala tarii au fost deja infiintate doua zone LEZ cu
emisii reduse, Tn zonele urbane centrale si exterioare, ale caror reguli au fost sporite
de la sfarsitul anului 2018. Noua zona ZEZ Madrid / Central, care a fost infiintata in
noiembrie 2018, nu este dependenta de vreme, ci este permanenta, spre deosebire
de zonele LEZ Madrid / M-30 si Madrid / oras.

Rovigneta disponibila la categoriile 0, ECO, B si C costa 19,90 euro, doar
pentru masinile inmatriculate in Spania.

SUEDIA

Taxele de congestie au fost introduse in Stockholm inca din anul 2007, fapt
care a condus la o reducere a poluarii cu cel putin 22% in zonele vizate.

Nu se percepe nicio taxa in zilele de sdmbata, duminica, sarbatorile legale sau
in ziua precedenta a sarbatorilor publice, in timpul noptii (orele 18.30 - 06.30) si nici
in luna iulie.

Taxa a fost majorata in ianuarie 2016, prima crestere dupa introducerea sa in
anul 2007. Cea mai mare crestere a avut loc pentru cele doua perioade de ore de
trafic intens 7.30 - 8.30 si 16.00 - 17.30, de la 20 la 35 de coroane. De asemenea,
suma maxima perceputda a fost majorata la 105 coroane/zi/vehicul. Fondurile
suplimentare sunt utilizate pentru extinderea metroului din Stockholm.

Taxele percepute pentru traficul in cazul inelului interior al capitalei Suediei, in
functie de ora de acces, sunt urmatoarele:
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00.00 - 06.29 0 SEK 0€

06.30 — 06.59 15 SEK 1.62 €
07.00 - 07.29 25 SEK 2.38€
07.30 - 08.29 35 SEK 3.24 €
08.30 — 08.59 25 SEK 2.38€
09.00 — 09.29 15 SEK 1.62 €
09.30 - 14.59 11 SEK 1.19€
15.00 - 15.29 15 SEK 1.62 €
15.30 - 15.59 25 SEK 2.38€
16.00 - 17.29 35 SEK 3.24 €
17.30 - 17.59 25 SEK 2.38€
18.00 — 18.29 15 SEK 1.62 €
18:30 — 23:59 0 SEK

Taxa poate fi dedusa din veniturile impozabile, masura fiind aplicabila atat
pentru persoanele fizice, cat si pentru companii. Persoanele private pot deduce taxa
de congestie pentru calatoriile de afaceri si pentru calatoria intre casa si locul de
munca in conformitate cu regulile obisnuite de deducere a costurilor auto (1:80 SEK
/ km), adica in situatia in care distanta este de cel putin 5 kilometri, iar timpul
economisit cu masina proprie, comparativ cu transportul public este de cel putin 2 ore
pe zi. Daca acest lucru nu este valabil, se deduce costul transportului public. Primele
10.000 SEK nu pot fi deduse (pachetul de transport public din Stockholm costa 8.400
SEK la inceputul anului 2017).
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UNGARIA

in Budapesta a fost reglementat accesul in diferite parti ale orasului, existand
11 zone protejate si 15 zone restrictionate.

Zonele protejate sunt situri istorice sau locuri verzi de agrement, fara trafic.
Zonele cu restrictii sunt anumite parti ale orasului in care vehiculele grele au nevoie
de permis de intrare, taxa de intrare fiind cuprinsa intre 170 si 2700 euro/an. Costul
permisului depinde de greutatea totala si de emisiile vehiculului. Daca zonele
protejate interzic traficul auto 24 de ore din 24, in zonele cu restrictii, accesul auto
este permis doar in intervalul 18 - 22 sau 10 - 12.

NORVEGIA

Pana acum, majoritatea oraselor au avut tendinta de a impune interdictii auto
doar in regim de urgenta, cand poluarea aerului devine deosebit de severa, mai ales
in timpul inversiunilor meteorologice, care sunt frecvente in unele orase, cum ar fi
cele din nordul continentului.

In ianuarie 2017, priméria orasului Oslo a interzis cele mai multe dintre masinile
diesel. Traficul a scazut cu circa 30%, iar nivelul poluarii aerului a scazut cu un sfert
- chiar daca interdictia diesel a avut o serie de exceptii, fiind eliminate camioanele
mari pe baza de motorina, taxiurile diesel, masinile de politie si salvare, precum si
alte masini oficiale.

Ulterior, consiliul orasului a dispus o interdictie mai larga a motoarelor diesel,
fiind interzisa utilizarea masinilor diesel Tn centrul orasului si eliminarea locurilor de
parcare pentru acestea pana la sfarsitul anului 2019.

De asemenea, acesta s-a angajat sa investeasca in modernizarea transportului
public si sa acorde prioritate traficului de biciclete pe portiuni de drumuri care
insumeaza peste 60 de kilometri.

Tn Oslo, taxa rutierd a fost majorata pentru masinile diesel care intra in centrul
orasului de la echivalentul a 3 lire sterline la 5,50 lire sterline la ore de varf de trafic.
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