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1. CONSIDERATII GENERALE

In acest moment, Europa se confrunta cu provocari de mediu de o amploare Si
de o urgenta fara precedent. Desi politicile UE Tn domeniul mediului si al climei au adus
o serie de beneficii Tn ultimele decenii, Europa se confrunta cu probleme deosebite in
domenii cum ar fi declinul biodiversitatii, utilizarea resurselor naturale, impactul
schimbarilor climatice si riscurile de mediu asupra sanatatii si bunastarii cetatenilor.
Exista destule provocari de mediu care sunt accentuate de tendintele mondiale precum
schimbarile demografice sau tehnologice. Conform rapoartelor expertilor in domeniu?,
liderii europeni trebuie sa gaseasca modalitati de transformare a principalelor sisteme
societale care genereaza presiuni asupra mediului si climei, precum si efecte negative
asupra sanatatii, regandind nu doar tehnologiile si procesele de productie, ci si
modelele de consum si stilurile de viata.

In ultima perioada, a avut loc o accelerare a activitatilor sociale si economice,
fapt ce a condus la transformarea continua a relatiei dintre oameni si mediu. Din anul
1950, populatia lumii s-a triplat, ajungand la 7,5 miliarde, iar numarul celor care
locuiesc in orase mari a crescut de patru ori, depasind nivelul de 4 miliarde. De
asemenea, productia economica a crescut de peste 12 ori, in paralel cu o crestere
similara a folosirii ingrasamintelor pe baza de azot, fosfat si potasiu si cu consumul de
energie primara, de cinci ori mai mare decat nivelul de referinta. Este deosebit de clar
ca aceste evolutii globale vor continua sa mareasca presiunile asupra mediului, Tn
situatia in care prognozele evidentiaza faptul ca pana in 2050 populatia lumii va creste
cu o treime, ajungand la 10 miliarde de locuitori. Estimarile evidentiaza ca utilizarea
resurselor s-ar putea dubla pana in 2060, cererea de apa crescand cu 55% pana in
2050, iar cererea de energie cu 30% pana in anul 2040.

Industrializarea a adus beneficii majore, de exemplu, scazadnd procentul
populatiei lumii care traieste in conditii de saracie extrema - de la 42% in anul 1981 la
sub 10% in 2015. Dar aceleasi evolutii au condus la deteriorarea pe scara larga a
ecosistemelor, aproximativ 75% din mediul terestru si 40% din cel marin fiind in prezent
grav afectate. Conform raportului citat, Pamantul isi pierde biodiversitatea intr-un ritm
extrem de rapid, in prezent fiind amenintate cu disparitia mai multe specii decat in
oricare alt moment din istoria omenirii, existand dovezi ca traversam a sasea extinctie
in masa a biodiversitatii.

Aceasta presiune conduce, insa, la deteriorarea nivelului de sanatate si de
bunastare a cetatenilor. Nivelul de morbiditate si mortalitate precoce asociate cu
poluarea mediului este deja de trei ori mai mare decat cea reprezentata de SIDA,
tuberculoza si malarie la un loc. ins& continuarea proceselor industriale la acelasi nivel
poate genera amenintari si mai grave daca presiunile declanseaza prabusirea unor
ecosisteme, de exemplu Arctica, recifele de corali sau padurea amazoniana. Este clar
ca transformarile ireversibile de acest tip pot perturba grav capacitatea naturii de a
livra servicii esentiale, de exemplu de a furniza hrana si resurse, de a mentine apele
curate si solurile fertile, precum si de a constitui un scut impotriva catastrofelor
naturale.

Poluarea aerului continua sa afecteze biodiversitatea si ecosistemele, 62% din
suprafata ecosistemelor europene fiind expusa la niveluri excesive de azot, care
conduc la eutrofizare, respectiv cresterea masei organice a unei ape statatoare sau cu

' The European environment - state and outlook 2020, sursa: https://www.eea.europa.eu/publications/soer-
2020
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scurgere lenta prin imbogatirea naturalda sau artificialda cu substante nutritive
(combinatii ale fosforului, azotului etc.), fapt ce provoaca fenomenul de "inflorire a
apei”, cu consecinte foarte grave asupra echilibrului biologic al acestor ape.

Evaluarile recente nu sunt pozitive. De exemplu, potrivit rapoartelor, incepand
cu anul 2014, cererea finala de energie a crescut, si daca tendinta se mentine, este
putin probabil ca UE sa-si atinga tinta de eficienta energetica stabilita pentru anul 2020.
Au crescut de asemenea emisiile nocive produse de transporturi si agricultura, iar
productia si consumul de substante chimice periculoase au ramas constante.
Perspectiva expertilor pentru anul 2030 sugereaza ca actuala rata de progres nu va fi
suficienta pentru a atinge tintele europene privind clima si energia stabilite pentru 2030
si 2050. In plus, integrarea aspectelor de mediu ca solutie la presiunile pe care
sectoarele economice le exercita asupra mediului nu s-a dovedit o reusita - un exemplu
fiind cel al agriculturii, care continua sa afecteze biodiversitatea si sa polueze aerul,
apa si solurile.

Mai mult, desi au scazut emisiile de substante poluante atmosferice, aproape
20% din populatia urbanad a UE locuieste in zone unde concentratiile de poluanti
atmosferici se situeaza peste nivelul admis conform standardelor UE de calitate a
aerului. Expunerea la pulberi fine in suspensie cauzeaza in fiecare an circa 400.000
de decese premature in Europa, tarile din centrul si estul Europei nefiind afectate insa
intr-un mod asemanator.

Poluantii atmosferici sunt emisi de o gama larga de activitati economice si din
unele surse naturale, ele putand afecta calitatea aerului departe de sursa, efectele
locale depinzand si de conditiile zonelor respective. Concluzia rapoartelor este aceea
ca poluarea aerului este cel mai mare risc pentru sanatatea mediului din Europa. Chiar
daca emisiile celor mai multi poluanti atmosferici principali au scazut in Europa intre
2000 si 2017, datele evidentiaza faptul ca aceasta scadere nu a avut loc in acelasi ritm
in toate tarile si regiunile si nu in toate sectoarele. De exemplu, pentru cele 33 de tari
membre ale SEE, oxizii de sulf din productia si distributia energiei au scazut cu 77%
(2000-2017), in timp ce emisiile de amoniac din agriculturd au scazut mult mai putin,
ba chiar au crescut cu 3% in perioada anilor 2013 - 2017. Reducerile au fost mult mai
mici pentru particulele fine, poluantul care reprezinta cea mai mare amenintare pentru
sanatatea umana.

In ansambilu, tendinta pozitiva de reducere a principalilor poluanti atmosferici din
UE continua. Tn ansamblu, in perioada 2000-2015, PIB-ul combinat al UE a crescut cu
32%, in timp ce emisiile principalilor poluanti atmosferici au inregistrat o scadere
cuprinsa intre 10% (pentru amoniac - NHs) si 70% (pentru oxizii de sulf - SOx)2.

Totusi, Tnca exista probleme majore in ceea ce priveste depasirea valorilor-limita
pentru calitatea aerului din UE. Tn anul 2015, de exemplu, pana la 20% din populatia
urbana din Uniunea Europeana a fost expusa la niveluri mai mari decat valoarea-limita
zilnica pentru particulele Tn suspensie (PM10). in ceea ce priveste particulele fine in
suspensie (PM2,5), pana la 8% din populatia urbana a fost expusa la concentratii peste
valoarea-limita a UE de 25 pg/m?® si peste 82% la niveluri mai mari decat valoarea
orientativd mult mai stricta stabilitt de OMS de 10 ug/m3. In ceea ce priveste dioxidul
de azot (NOz2), valoarea-limitd anualad este in continuare depasitd pe scara larga in
intreaga Europa, concentratiile depasind limita UE si a OMS in 22 de state membre,
pana la 9% din populatia urbana fiind expusa la acestea. In ceea ce priveste ozonul,
18 state membre au inregistrat concentratii mai mari decéat valoarea-tinta a UE, iar

2 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10360-2018-REV-1/ro/pdf



pana la 30% din populatia urbana a UE locuieste in zone in care valoarea-tinta este
depasita, peste 95% traind in zonele in care era depasita valoarea orientativa mai
stricta stabilita de OMS.

2. POLUAREA AERULUI

Pentru a putea analiza cauzele poluarii aerului trebuie sa luam in calcul faptul
ca poluantii care intra in atmosfera pot fi impartiti in poluanti primari si poluanti
secundari. Astfel, poluantii primari sunt rezultatul direct al unui proces industrial (asa
cum este dioxidul de sulf emis de fabrici, de exemplu), in timp ce poluantii secundari
sunt cauzati de reactiile poluantilor primari3.

Dintre cauzele poluarii aerului se pot evidentia o serie de activitati precum:

- arderea combustibililor fosili - dioxidul de sulf emis in urma arderii
combustibililor fosili (cum ar fi carbunele sau petrolul), la care se adauga autoturismele
cu motoare cu ardere interna;

- activitatile agricole - amoniacul, de exemplu, este un produs des utilizat Tn
activitati specifice sectorului agricol, in acelasi timp fiind unul dintre cele mai
periculoase gaze prezente in atmosfera. Mai mult, utilizarea pe scara larga a
insecticidelor si pesticidelor contribuie la poluarea mediului inconjurator, inclusiv a
atmosferei;

- activitatile miniere in care se folosesc echipamente de mari dimensiuni care
elibereaza in atmosfera praf si substante chimice ce conduc la o poluare masiva a
aerului;

- activitatile casnice in care sunt utilizate produse de curatare sau produse de
vopsire ce emana substante toxice in aer.

Dintre efectele poluarii aerului, cele mai importante sunt:

- problemele respiratorii si cardio-respiratorii - efectele poluarii cauzeaza
afectiuni respiratorii si cardiace, studiile demonstrand ca locuitorii din zone cu cantitati
mari de poluanti atmosferici in compozitia aerului sunt predispusi la multe alte afectiuni,
precum pneumonie sau astm,;

- incalzirea globala - temperaturile din ce in ce mai ridicate la nivelul globului,
cresterea nivelului marii si topirea ghetarilor sunt semnale alarmante care transmit ca
in lipsa unor masuri urgente, mediul inconjurator va suferi ireversibil;

- ploile acide - gazele care patrund in atmosfera, precum oxizii de azot si oxizii
de sulf, se amesteca cu vaporii si picaturile de apa, rezultand ploile acide, cu efecte
grave asupra solului si plantelor;

- eutrofizarea apei - algele verzi care sunt prezente pe lacuri si iazuri apar din
cauza prezentei azotului in aer, peste o anumita cantitate limita;

- efectele asupra animalelor salbatice - substantele chimice prezente in aer pot
determina speciile salbatice sa-si schimbe habitatul, pot cauza imbolnaviri si chiar
determina moartea animalelor in anumite circumstante;

- subtierea stratului de ozon - acesta se regaseste in stratosfera Pamantului si
protejeaza planeta de razele \ultraviolete (UV) daunatoare. Prezenta

3 https://stratos.ro/ce-este-poluarea-aerului-si-cum-o-putem-combate/



clorofluorocarburilor si hidroclorofluorocarburilor in atmosfera cauzeaza o reducere
accentuata a stratului de ozon. Pe masura ce stratul de ozon se subtiaza apar
dezechilibre majore in urma patrunderii unei cantitati mult mai mari de raze UV in
atmosfera, cu efecte dintre cele mai grave asupra sanatatii umane, chiar si pe termen
scurt.

2.1. Poluantii atmosferici*

* dioxidul de sulf este un gaz incolor, amarui, neinflamabil, cu un miros
patrunzator care iritd ochii si caile respiratorii.

Principalele surse naturale sunt eruptiile vulcanice, fitoplanctonul marin,
fermentatia bacteriana in zonele mlastinoase, oxidarea gazului cu continut de sulf
rezultat din descompunerea biomasei. Sursele antropice sunt, in principal,
sistemele de incalzire ale populatiei care nu utilizeaza gaz metan, centralele
termoelectrice, procesele industriale (siderurgie, rafinarie, producerea acidului
sulfuric), industria celulozei si hartiei si, in masura mai mica, emisiile provenite de la
motoarele diesel.

in functie de concentratie si perioada de expunere, dioxidul de sulf are diferite
efecte asupra sanatatii umane. Expunerea la o concentratie mare pe o perioada scurta
de timp, poate provoca dificultati respiratorii severe. Sunt afectate in special
persoanele cu astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli cronice ale cailor respiratorii.
Expunerea la o concentratie redusa de dioxid de sulf, pe termen lung poate avea ca
efect infectii ale tractului respirator. Dioxidul de sulf poate potenta efectele periculoase
ale ozonului.

Dioxidul de sulf afecteaza vizibil multe specii de plante, efectul negativ asupra
structurii si tesuturilor acestora fiind usor sesizabil. Unele dintre cele mai sensibile
plante sunt: pinul, legumele, ghindele rosii si negre, frasinul alb, lucerna, murele.

In atmosfera, dioxidul de sulf contribuie la acidifierea precipitatiilor, cu efecte
toxice asupra vegetatiei si solului. Cresterea concentratiei de dioxid de sulf
accelereaza coroziunea metalelor, din cauza formarii acizilor. Oxizii de sulf pot eroda
piatra, zidaria, vopselurile, fibrele, hartia, pielea si componentele electrice.

* oxizii de azot sunt un grup de gaze foarte reactive, care contin azot si oxigen
in cantitati variabile. Majoritatea oxizilor de azot sunt gaze fara culoare sau miros.

Principalii oxizi de azot sunt:

- monoxidul de azot (NO) care este un gaz incolor si inodor;

- dioxidul de azot (NO2) care este un gaz de culoare brun-roscat cu un miros
puternic, Tnecacios.

Dioxidul de azot in combinatie cu particule din aer poate forma un strat brun-
roscat. in prezenta luminii solare, oxizii de azot pot reactiona si cu hidrocarburile
formand oxidanti fotochimici.

Oxizii de azot sunt responsabili pentru ploile acide care afecteaza atat suprafata
terestra cat si ecosistemul acvatic.

In ceea ce priveste sursele antropice, oxizii de azot se formeaza in procesul de
combustie atunci cand combustibilii sunt arsi la temperaturi inalte, dar cel mai adesea
ei sunt rezultatul traficului rutier, activitatilor industriale si producerii energiei electrice.
Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor acide, deteriorarea

4 http://www.calitateaer.ro/public/assessment-page/pollutants-page/? _locale=ro



calitatii apei, efectului de sera, reducerea Vvizibilitati Tn zonele urbane.

Dioxidul de azot este cunoscut ca fiind un gaz foarte toxic atat pentru oameni
cat si pentru animale (gradul de toxicitate al dioxidului de azot este de 4 ori mai mare
decéat cel al monoxidului de azot). Expunerea la concentratii ridicate poate fi fatala, iar
la concentratii reduse afecteaza tesutul pulmonar.

Populatia expusa la acest tip de poluanti poate avea dificultati respiratorii, iritatii
ale cailor respiratorii, in general, disfunctii ale plaméanilor. Expunerea pe termen lung
la o concentratie redusa poate distruge tesuturile pulmonare ducand la emfizem
pulmonar.

Persoanele cele mai afectate de expunerea la acest poluant sunt copiii.

Expunerea la acest poluant produce vatamarea serioasa a vegetatiei prin albirea
sau moartea tesuturilor plantelor, precum si reducerea ritmului de crestere a acestora.
Expunerea la oxizii de azot poate provoca boli pulmonare animalelor, care seamana
cu emfizemul pulmonar, iar expunerea la dioxidul de azot poate reduce imunitatea
animalelor provocand boli precum pneumonia si gripa.

» ozonul este un gaz foarte oxidant, foarte reactiv. Se concentreaza in
stratosfera si asigura protectia impotriva radiatiei UV daunatoare vietii. La nivelul
solului se comporta ca o componenta a smogului fotochimic. Se formeaza prin
intermediul unei reactii care implica in particular oxizi de azot si compusi organici
volatili.

Concentratia de ozon la nivelul solului provoaca iritarea traiectului respirator si
iritarea ochilor. Concentratii mari de ozon pot provoca reducerea functiei respiratorii.

Este responsabil de daune produse vegetatiei prin atrofierea unor specii de
arbori din zonele urbane.

* la temperatura mediului ambiental, monoxidul de carbon este un gaz incolor,
inodor, insipid, de origine atat naturala cat si antropica. Monoxidul de carbon se
formeaza in principal prin arderea incompleta a combustibililor fosili.

Sursele naturale sunt reprezentate de arderea padurilor, emisiile vulcanice si
descarcarile electrice.

In categoria surselor antropice intrd arderea incompletd a combustibililor fosili,
producerea otelului si a fontei, rafinarea petrolului, traficul rutier, aerian si feroviar.

Monoxidul de carbon se poate acumula la un nivel periculos in special in
perioada de calm atmosferic din timpul iernii si primaverii, fiind mult mai stabil din punct
de vedere chimic la temperaturi scazute, cand arderea combustibililor fosili atinge un
maxim.

Monoxidul de carbon produs din surse naturale este foarte repede dispersat pe
o suprafata intinsa, nepunand in pericol sanatatea umana.

Cel produs din sursele antropice este un gaz toxic, in concentratii mari fiind letal
(la concentratii de aproximativ 100 mg/m3) prin reducerea capacitatii de transport a
oxigenului in sange, cu consecinte asupra sistemului respirator si a sistemului
cardiovascular.

La concentratii relativ scazute:

- afecteaza sistemul nervos central;

- slabeste pulsul inimii, micsorand astfel volumul de sénge distribuit Tn organism;

- reduce acuitatea vizuala si capacitatea fizica;

- expunerea pe o perioada scurta poate cauza oboseala acuta;

- poate cauza dificultati respiratorii si dureri in piept persoanelor cu boli
cardiovasculare;
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- determina iritabilitate, migrene, respiratie rapida, lipsa de coordonare, greata,
ameteald, confuzie, reduce capacitatea de concentrare.

Segmentul de populatie cea mai afectata de expunerea la monoxid de carbon o
reprezinta: copiii, varstnicii, persoanele cu boli respiratorii si cardiovasculare,
persoanele anemice si fumatorii.

La concentratii monitorizate in mod obisnuit in atmosfera nu are efecte asupra
plantelor sau animalelor.

* particulele in suspensie PM10 si PM2,5 reprezinta un amestec complex de
particule foarte mici si picaturi de lichid.

Sursele naturale sunt reprezentate de eruptiile vulcanice, eroziunea rocilor
furtuni de nisip si dispersia polenului.

n categoria surselor antropice intra: activitatea industrial&, sistemul de incalzire
a populatiei, centralele termoelectrice. Traficul rutier contribuie la poluarea cu pulberi
produsa de pneurile masinilor atat la oprirea acestora cat si datorita arderilor
incomplete.

Dimensiunea particulelor este direct legata de potentialul de a cauza efecte. O
problema importanta o reprezinta particulele cu diametrul aerodinamic mai mic de 10
micrometri, care trec prin nas si gat si patrund in alveolele pulmonare provocand
inflamatii si intoxicari. Sunt afectate in special persoanele cu boli cardiovasculare si
respiratorii, copiii, varstnicii si astmaticii.

Copiii cu varsta mai mica de 15 ani inhaleaza mai mult aer, si in consecintd mai
multi poluanti. Sunt in mod special vulnerabili, deoarece plamanii lor nu sunt dezvoltati,
iar tesutul pulmonar care se dezvolta in copilarie este mai sensibil.
Poluarea cu pulberi inrautateste simptomele astmului, respectiv tuse, dureri in piept si
dificultati respiratorii.

Expunerea pe termen lung la o concentratie scazuta de pulberi poate cauza
cancer si moartea prematura.

+ plumbul si alte metale toxice cadmiu, arsen, nichel si mercur

Metalele toxice provin din combustia carbunilor, carburantilor, deseurilor
menajere, etc. si din anumite procedee industriale. Se gasesc in general sub forma de
particule (cu exceptia mercurului care este gazos). Metalele se acumuleaza in
organism si provoaca efecte toxice de scurté si/sau lunga duratd. In cazul expunerii la
concentratii ridicate ele pot afecta sistemul nervos, functiile renale, hepatice si
respiratorii.

* hidrocarburile aromatice polinucleare sunt compusi formati din 4 pana la 7
nuclee benzenice. Acesti compusi rezulta din combustia materiilor fosile (motoarele
diesel) sub forma gazoasa sau de particule, cea mai importanta fiind benzopirenul.
Hidrocarburile aromatice polinucleare sunt cunoscute drept cancerigene pentru om.

« principalul gaz cu efect de serd este reprezentat de vaporii de apa. in atmosfera
joasa, cantitatea de vapori de apa este determinatd de echilibrul natural dintre
evaporatie si precipitatii, nefiind direct afectatd de activitatile umane (desi exista o
influentd indirectd, datoratd feedback-urilor declansate de incalzirea globala). Pe
termen lung, rolul dioxidului de carbon devine predominant.

Spre deosebire de alte gaze radiativ-active, dioxidul de carbon nu e distrus de
reactii chimice sau fotochimice, iar timpul sdu de rezidenta in atmosfera este de ordinul
mai multor sute de ani. Exista un efect de sera natural, care sporeste cu aproape 33°C
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temperatura medie globaléa la suprafata terestra, fatd de cazul in care n-ar exista
atmosfera cu gaze radiativ-active (adica de la -18°C la 14°C). Efectul de sera natural
a facut posibila dezvoltarea vietii pe planeta noastra®.

2.2. DATE STATISTICE EUROPENE

Numai in regiunea europeana a OMS, expunerea la particule (PM) scade
speranta de viata a fiecarei persoane cu o medie de aproape 1 an, in principal datorita
riscului crescut de boli cardiovasculare si respiratorii si a cancerului pulmonar.

Un studiu care utilizeaza date din 25 de orase din Uniunea Europeana a estimat
ca speranta de viata ar putea creste cu pana la aproximativ 22 de luni in cele mai
poluate orase daca concentratia pe termen lung a PM2,5 ar fi redusa la nivelul anual
al orientarii OMS.

Datele din Sistemul OMS de Informatii pentru Mediu si Sanatate (ENHIS), care
acopera 357 de orase europene din 33 de tari, aratd ca in 2009 aproape 83% din
populatia din aceste orase a fost expusa la niveluri de PM10 care depdaseau liniile
directoare ale OMS. Desi aceasta proportie este inca ridicata, valorile actuale
reprezinta o Tmbunatatire comparativ cu anii precedenti, intrucat nivelurile medii de
PM10 au scazut incet in majoritatea tarilor in ultimul deceniu.

Aproximativ 40 de milioane de oameni din cele mai mari 115 orase din Uniunea
Europeana sunt expuse aerului care depaseste valorile OMS privind calitatea aerului
pentru cel putin un poluant. Copiii care locuiesc langa drumuri cu trafic cu vehicul greu
au de doua ori riscul aparitiei problemelor respiratorii decat cei care locuiesc in
apropierea strazilor mai putin aglomerate.

De asemenea, efectele indirecte ale poluarii aerului, precum schimbarile
climatice, devin din ce in ce mai evidente. Transportul este cea mai rapida sursa de
emisii de dioxid de carbon (CO2) din combustibili fosili, cel mai mare factor care
contribuie la schimbarile climatice.

Poluarea cu ozon provoaca dificultati de respiratie, declanseaza simptome de
astm, provoaca boli pulmonare si cardiace si, potrivit statisticilor, este asociata cu
aproximativ 21.000 de decese premature pe an in regiune.

Poluarea aerului din interiorul agentilor biologici din aerul interior legata de
umezeald si mucegai creste riscul de boli respiratorii la copii si adulti cu 50%.

Fumul pasiv cauzeaza probleme severe de sanatate respiratorie la copii, cum ar
fi astmul bronsic si functia pulmonara redusa. De asemenea, provoaca boli pulmonare,
boli cardiovasculare, cancer si moarte prematura la adulti.

Datele europene evidentiaza urmatoarele aspecte®:

* particule in suspensie:

Pentru PM 2,5 (particule cu diametrul de 2,5 microni sau mai putin), procentul
populatiei urbane expuse s-a situat la 6% in 2016, in scadere de la 7% in anul
precedent. Aproximativ 74% din populatia urband a UE a fost insa expusa la
concentratii care depasesc valorile organizatiilor medicale. In 2015, expunerea la PM
2,5 a fost cauza decesului prematur al unui numar estimat la 422.000 de oameni din
41 de tari.

5 http://www.meteoromania.ro/clima/adaptarea-la-schimbarile-climatice/
8 https://www.eea.europa.eu/ro/highlights/poluarea-aerului-este-inca-prea
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* dioxidul de azot:

Valoarea limitd anuala pentru NO2 continua sa fie foarte mult depasitd in
intreaga Europa. In anul 2016, 7% din populatia urbana din UE locuia in zone cu
concentratii mai mari decat valoarea limita anuala a UE si prezentata de ghidurile OMS,
ceea ce reprezintd o scadere de la 9% n 2015. in acelasi an, expunerea la NO2 a fost
cauza decesului prematur al unui numar estimat la 79.000 de oameni din 41 de tari
europene.

» ozonul troposferic:

Aproximativ 12% din populatia urbana din UE a fost expusa la niveluri de
Os peste valoarea tinta a UE in 2016, ceea ce reprezintd o scadere considerabila fata
de 2015 (30%). Cu toate acestea, procentul continua sa fie mai mare decéat procentul
de 7% inregistrat Tn 2014. Aproximativ 98% din oameni au fost expusi la niveluri care
depasesc valorile din ghidurile OMS. fn 2015, expunerea la ozon a fost cauza decesului
prematur al unui numar estimat la 17.700 de persoane din 41 de tari europene.

3. SITUATIA DIN ROMANIA

In Romania, SNEGICA asigura cadrul organizatoric, institutional si legal de
cooperare a autoritatilor si institutiilor publice cu competente in domeniu in scopul evaluarii
si gestionarii calitatii aerului inconjurator, in mod unitar, pe intreg teritoriul Romaniei, precum
si pentru informarea populatiei si a organismelor europene si internationale privind calitatea
aerului inconjurator.

SNEGICA cuprinde, ca parti integrante, urmatoarele doua sisteme:

« Sistemul National de Monitorizare a Calitatii Aerului (SNMCA)

« Sistemul National de Inventariere a Emisiilor de Poluanti Atmosferici (SNIEPA).

Raportul "Mobilitate durabild in Bucuresti. O evaluare bazata pe indicatori”,
prezentat de Greenpeace Romania la inceputul anului 2020, material intocmit de
Institutul Wuppertal pentru clima, mediu si energie, releva faptul ca Bucurestiul este pe
locul 13 din cele 14 orase analizate in document. Cota de deplasari zilnice cu vehicule
private este de 48%, mobilitatea activa a locuitorilor este de doar 16%, iar spatiul verde
este de sub 10 m?, in timp ce norma europeana este de 26 m?/locuitor’.

Rapoartele privind calitatea aerului indica depasiri mari pentru pulberi in suspensie,
valoarea limita zilnica - PM10 - este de maxim 35 depasiri/an. De exemplu:

- lasi - Podul de Piatra - 83 depasiri/an;

- Bucuresti - Mihai Bravu - 57 depasiri/an;

- Bucuresti - Cercul Militar - 50 depasiri/an;

- AB-2 Sebes (statie industriald) - 49 depasiri/an;

- Bucuresti - Drumul Taberei - 44 depasiri/an;

- lasi - Decebal Cantemir - 40 depasiri/an;

- Brasov - Calea Bucurestilor - 38 depasiri/an;

- Brasov - Strada Castanilor - 37 depasiri/an.

7 https://www.mediafax.ro/social/raport-greenpeace-bucurestiul-ocupa-penultimul-loc-in-ue-in-privinta-
calitatii-aerului-18733120
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Constatandu-se ca Romania nu a respectat valorile limitd pentru protectia
sanatatii umane pentru dioxidul de azot (NOz2) si nu a luat masurile adecvate pentru a
mentine perioadele de depasire cat mai scurte®, Comisia Europeana a demarat o noua
procedura de infringement similara cu cea in care Romania a fost condamnata recent
de CJUE pentru aerul poluat cu praf (PM10) din Bucuresti.

Mai mult, Comisia Europeand a semnat unele deficiente in monitorizarea
concentratiilor de dioxid de azot (NO2) din Bucuresti, prezenta unor concentratii ridicate
de NO2 implicand riscuri pentru sanatatea umana. Deficientele in monitorizarea
concentratiilor de dioxid de azot din Bucuresti au fost prezentate inca din anul 2019,
atunci cand mai multi voluntari Greenpeace au monitorizat timp de 3 zile, nivelul
poluarii aerului cu dioxid de azot (NO;) la statia STB Piata Romana. Masuratorile au
aratat ca nivelul poluarii cu dioxid de azot in statia respectiva este de aproximativ de
doua ori mai mare decat cel inregistrat in acelasi timp la cele mai apropiate statii
oficiale de monitorizare a calitatii aerului din trafic. Acest fapt sugereaza o amplasare
defectuoasa a statiilor de monitorizare a calitatii aerului din trafic.

In Bucuresti sunt douad statii oficiale de tip trafic care monitorizeaza
concentratile de dioxid de azot. Statia oficiala B6 Cercul Militar a functionat la
parametri optimi si a oferit date pentru intervalul respectiv, Tnsa, in acelasi timp,
cealalta statie oficiala de tip trafic - B3 Mihai Bravu - nu a inregistrat date, aceasta fiind
nefunctionala pentru o lunga perioada de timp in 2019. Aceasta intrerupere la statia
B3 Mihai Bravu a dus la o lipsa de date pentru informarea populatiei si, la final de an,
la imposibilitatea calcularii mediei anuale pentru 2019 si compararea ei cu limita
existentd pentru protectia sanatatii umane - fapt confirmat si de Comisia Europeana
prin aceasta procedura de sanctionare.

Romania a primit un termen de 4 luni pentru a lua masurile necesare in vederea
remedierii deficientelor identificate de Comisie. Concret, Roméania trebuie sa:

a) ia masuri privind imbunatatirea calitatii aerului inconjurator prin reducerea
traficului auto. Aceasta masura se poate realiza prin eficientizarea mijloacelor de
transport public, prin dezvoltarea unei retele de piste de biciclete sau prin instituirea
unor zone restrictionate sau interzise traficului auto;

b) masoare concentratiile de dioxid de azot (NOz2) intr-un mod corespunzator si
in locul potrivit. Aceastd masura se poate realiza prin extinderea retelei oficiale de
monitorizare a calitatii aerului, prin amplasarea unor noi statii de tip trafic in zone
relevante din Bucuresti, dar si prin relocarea unor statii existente a caror amplasare a
devenit irelevanta in timp;

c) informeze publicul in timp real cu privire la nivelul poluarii din trafic si sa
raporteze despre gravitatea poludrii. In acest moment informarea se face
pe www.calitateaer.ro?, insa platforma nu prevede un sistem eficient de alertare. In
acest sens mai multe ONG-uri au dezvoltat retele independente de monitorizare a
calitatii aerului, tocmai pentru a informa publicul eficace cu privire la nivelul de poluare
la care se expun. Expertii considera ca aceasta directie trebuie urmata si de catre
Ministerul Mediului prin dezvoltarea unei retele oficiale de monitorizare a calitatii
aerului cu acoperire extinsa prin senzori.

8 https://www.greenpeace.org/romania/articol/4317/romania-subiectul-unei-noi-proceduri-de-sanctiune-
pentru-poluarea-aerului-din-bucuresti-brasov-iasi-cluj-napoca-si-timisoara-iata-ce-trebuie-sa-faca/
% http://www.calitateaer.ro/public/home-page/?__locale=ro

12



4. BUNE PRACTICI iN DOMENIUL iMBUNATATIRII CALITATII AERULUI

Un numar din ce in ce mai mare de orase europene desfasoara proiecte care
implica cetatenii in actiuni privind imbunatatirea calitatii aerului.

A. Un exemplu edificator este Polonia®®:

- orasul Cracovia organizeaza periodic evenimente ecologice in aer liber i
organizeaza mai multe campanii, cea mai importanta fiind ,/mpreund in lupta pentru
aer curat in Cracovia”,

- orasul Poznan sponsorizeaza programul "Kawka bis” care finanteaza inlocuirea
cuptoarelor si cazanelor de incalzire, derularea programelor de instruire in domeniul
eco-driving, sau a programelor de testare a pierderilor de caldura in locuinte;

- orasul Varsovia gestioneaza o aplicatie de telefonie mobila pentru a indica
unde trebuie sa se planteze copaci sau se consulta cu rezidentii cu privire la deciziile
anti-smog sau care trebuie incluse in programul de protectie a aerului;

- orasul Gydina ofera instruire pentru a implementa tehnici corecte de ardere a
combustibililor in cuptoarele de incalzire.

B. In cazul Germaniei, orasul Berlin a intocmit, inca de la inceputul anului 2010,
un plan de masuri ce pot fi clasificate in cinci domenii:

- amenajarea teritoriului, planificare urbana si peisagistica;

- transport;

- alimentarea cu caldura;

- sectorul constructiilor;

- instalatii in industrie si afaceri.

Planul necesita actiuni concertate, care variaza de la masurile din trafic ce au la
baza pachetul de masuri de dezvoltare urbana privind transportul in anul 2025 si
actiunile ce trebuie desfasurate in sectorul aprovizionarii cu caldura ce este legat de
reducerea emisiilor in atmosfera, pana la masurile ce trebuie luate in cazul in care
exista posibile conflicte de interese in domeniul industrial, unul dintre ele fiind legat de
arderea biomasei.

Printre masurile care sunt aplicate se regasesc:

* planificarea utilizarii terenurilor cu eficienta in climatologia urbang;

- eliminarea treptata a noilor hotspoturi de poluare locala';

* intocmirea planurilor de dezvoltare urbana in functie de tendinta de poluare;

* ecologizarea strazilor la nivelul intregului oras;

* reducerea traficului de masini;

Primele trei masuri au un impact inalt in ceea ce priveste imbunatatirea calitatii
aerului, ultimele doua masuri au un impact la nivel local.

In domeniul transporturilor, masurile au cuprins:

- promovarea vehiculelor euro 6, a celor electrice sau hibrid??;

- eliminarea circulatiei vehiculelor diesel sub nivelul euro 5'3;

10 https://ec.europa.eu/futurium/en/system/files/ged/2019.02.18_code_of good_practices_for_cities_aqps_
full_report.pdf

1 Cu cat sunt mai mici distantele dintre cladiri, cu atat este mai mare poluarea aerului din trafic. Cresterea
distantelor sau a decalajelor dintre imobile reduc poluarea incrementala locala indusa de trafic printr-o diluare
mai buna. Ponderea locurilor goale / golurilor dintre cladiri la 20%, conduce la o poluare incrementala care
este cu aproximativ 10% mai micé decét a spatiilor rutiere inchise.

12 Reduceri 1,2 t/ an respectiv -1,2% emisii legate de motor, - 0,2% PM10 Si 67 t/ respectiv 1,4% emisii NOx
13 Reduceri 12 t / an respectiv 12,1% emisii diesel; 33 t / an, respectiv 0,7% emisii NOx
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- schimbarea parcului de autovehicule de transport urban, inclusiv tramvaie si
trenuri’4

- imbunatatirea metodelor de control al traficului rutier's

- promovarea traficului pietonal si a bicicletelor, precum si inchirierea de masini
pentru mai multe familii'®

- promovarea unui nou concept de management al traficului'’, toate masurile
avand un impact local

- reabilitarea drumurilor.

In domeniul industrial se au in vedere masuri privind:

- reducerea necesitatilor de caldura in cladiri'®;

- reducerea emisiilor de la instalatiile de ardere;

- obtinere de energie curata pentru alimentarea cu caldura si reducerea emisiilor
de la instalatiile de ardere mici'¥;

- obligativitatea introducerii filtrelor de particule pentru utilajele utilizate in
domeniul constructiilor;

- reducerea emisiilor de praf din santierele de constructii;

- un nou management pentru autorizatiile de instalare a masinilor, utilajelor,
centralelor de incalzire.

C. Orasul Helsinki (Finlanda) a implementat o serie de masuri-cheie privind
traficul si activitatile industriale:

- schimbarea parcului auto de transport in comun, ceea ce presupune reducerea
emisiilor locale cu peste 90%;

- conformitatea cu standardele de emisii euro VI;
extinderea retelei de incarcare a masinilor electrice;
cresterea ponderii vehiculelor care utilizeaza surse alternative de combustibil;

- planificarea holistica a utilizarii terenurilor si a sistemului de trafic;

- controlul cantitatilor de praf, deseuri, noxe;

- implementarea unor taxe pentru traficul vehiculelor in interiorul orasului. in
multe localitati acest lucru s-a dovedit eficient Tn reducerea traficului auto, inclusiv in
ceea ce priveste eficientizarea traficului ramas, fapt care a condus la imbunatatirea
calitatii aerului. In domeniul taxelor auto a fost cuprinsa si parcarea in centrul orasului.

- zona de mediu creata a limitat si cantitatea de deseuri colectatda de masinile
de salubritate;

- crearea de noi norme pentru a asigura prevenirea depunerilor de praf pe
santierele mari;

14 Emisiile de oxid de azot calculate la nivelul intregului trafic rutier local pe drumurile cu trasee de autobuze,
in functie de contributia locala a emisiilor de autobuz, au scazut cu procente cuprinse intre 5 si 45%.

15 Reduceri emisii cu 10%: la nivel local, in medie, cu 2 ug / m* NO2

16 Acest lucru presupune o reducere a circa 8 t / an de funingine diesel, 36 t / an de particule datorate
abraziunii, 413 t/ an a oxizilor de azot, aproximativ intre 10-13% a emisiilor autovehiculelor.

17 Efectul de reducere a emisiilor depinde puternic de méasura in care congestia si volumul de trafic pot fi
reduse. Presupunand evitarea congestiei complete cu o scadere a volumului de trafic de 10%, o reducere a
emisiilor reprezinta o scadere cu pana la 26% a oxizilor de azot si cu 35% a particulelor de funingine.

18 Furnizarea de caldura genereaza in general emisii ale anumitor poluanti atmosferici si a gazelor cu efect
de sera. Grupul sursa "combustibil casnic”, de exemplu, este responsabil pentru 15% din emisiile de oxid de
azot si pana la 15% din emisiile de particule, care apar in principal in lunile de iarna. Alti factori de influenta
sunt reprezentate de echipamentul tehnic si starea de intretinere a instalatiilor de ardere. Reducerile de noxe
au Tnceput sa aiba un efect progresiv incepand cu anul 2015.

19 Reducerea emisiilor de PM10 cu 407 t/ an.

14



- reabilitarea cailor ferate din zona;

- cresterea proportiei de anvelope de iarna fara ghinturi, care va fi promovata in
traficul de iarna. Se estimeaza ca utilizarea de anvelope fara ghinturi va reduce, de
asemenea, problemele de zgomot.

D. Orasul Strasbourg (Franta) a adoptat Planul de protectie a atmosferei, care
a fost introdus prin Legea aerului si a utilizarii rationale a energiei (1996), incorporata
in Codul mediului, care este monitorizat in mod regulat printr-o comisie de
monitorizare:

- schimbarea parcului auto de transport public, inclusiv in ceea ce priveste
transportul naval, feroviar si aerian?;

- aplicarea unui sistem informational multimodal, Vialsace, necesar pentru
reducerea emisiilor de COz;

- initiativa comuna a eurometropolei din Strasbourg, Regiunea Grand Est si
Regiunea Departamentul Bas-Rhin, coordonata de Agentia de dezvoltare si urbanism
din regiunea Strasbourg. Procesul este organizat impreuna cu "Assises nationales de
la mobilité”, lansate de catre stat ca parte a dezvoltarii Legii orientarii mobilitatii, dar si
in legatura cu planul regional de amenajare a teritoriului;

- elaborarea de alternative pentru transportul elevilor catre scoala. Au fost
elaborate campanii de comunicare: "Vin la scoala cu bicicleta sau pe jos”, "Opresc
motorul masinii mele oprite in fata scolii", "Utilizarea unui autobuz pentru biciclete”,
instruirea Tn materie de siguranta rutiera pentru copii si persoanele insotitoare,
intreruperea traficului in perioadele de intrare / iesire a elevilor;

- actiunii emergente privind monitorizarea calitatii aerului, a particulelor ultrafine
din aer, respectiv masa totala de PM10 si PM2,5;

- inspectia instalatiilor clasificate pentru mediu care propune consolidarea
masurilor prin verificari circumstantiale, Tn cazul unui varf de poluare atmosferica sau
prin verificari neanuntate, valorile legale fiind controlate lunar, trimestrial sau anual prin
laboratoare independente.

E. Orasul Zagreb (Croatia) a adoptat o serie de obiective de protectie a aerului,
stratului de ozon si in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice, in
conformitate cu prevederile planului general stabilit la nivelul intregii tari.

Obiectivele sunt adaptate la specificul orasului Zagreb si impartite in grupe
tematice:

- protectia si imbunatatirea calitatii aerului;

- emisii de poluanti in aer;

- emisii de gaze cu efect de sera si substante care diminueaza stratul de ozon;

- dezvoltarea cooperarii in domeniul protectiei si imbunatatirii calitatii aerului
intre organismele competente, care sunt obligate sa puna in aplicare masurile luate si
public

- adaptarea la schimbarile climatice.

Se disting o serie de masuri, cum ar fi:
- proiectarea arhitecturala a orasului trebuie sa fie asigurata rational, pentru ca
utilizarea energiei sa se bazeze pe principiile dezvoltarii durabile;

20 Tn junie 2017, intreaga flota care a functionat pe baza de motorina a trecut pe GPL, permitand o reducere
a noxelor de la 6 la 13% si de particule de la 15 la 60%.
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- introducerea de noi parametri in statiile de masurare a calitatii aerului din oras
- benzopiren (BaP), benzen, carbon negru si particule PM1 care au diametrul
aerodinamic egal sau mai mic de 1 ym si, prin urmare, poate afecta sanatatea, in
special a populatiei cu risc crescut (copii, bolnavi si varstnici);

- reducerea emisiilor de poluanti care provoaca efecte adverse: acidificare,
eutrofizare si poluare fotochimica (SO2, NOx, VOC, NHs si PM2.5);

- emisiile de poluanti majori din instalatiile industriale;

- emisiile de poluanti majori de la centralele termice;

- emisiile de poluanti majori de la semineele domestice;

- emisiile din transporturi;

- emisii de gaze de sera;

- agenti cauzali ai smogului fotochimic si ozonului troposferic.

Activitatile de reducere a emisiilor din sectorul industrial si din sectorul public se
refera la:

« utilizarea si achizitionarea de combustibili de calitate in toate procesele de
ardere;

» reducerea ponderii pacurii care corespunde aproximativ cresterii ponderii
gazelor naturale?";

* eliminarea consumului de pacura cu continut de sulf peste 1%;

» modificari Tn gestionarea procesului de ardere pentru imbunatatirea eficientei
energetice??;

* instalarea si aplicarea dispozitivelor pentru reducerile de emisii;

+ dezafectarea instalatiilor care nu indeplinesc emisiile permise in aer;

- aplicarea surselor regenerabile in productia de energie electrica si termica?;

« incurajarea utilizarii biocombustibililor, a vehiculelor cu motoare electrice si
hibride;

* operatorii pe instalatiile mari de combustie si turbine cu gaz existente si noi
trebuie sa continue sa reduca emisiile de poluanti in aer (SOx, NOx) cu respectarea
valorilor limitd de emisie prescrise de Regulamentele in vigoare?4.

F. Localitatea Camden - periferia Londrei (Marea Britanie) a introdus o serie de
norme privind circulatia vehiculelor?®. Treptat au fost retrase toate vehiculele din
transportul urban cu norme de poluare euro 2 si euro 3. Combustibilii alternativi precum
gazul natural sunt in prezent cea mai eficienta metoda de reducere a emisiilor de NOX,
fiind consemnate reduceri de pana la 80-90%.

G. In Birmingham (Marea Britanie), magazinele comerciale si cladirile industriale
sunt obligate din anul 2015 sa detina statii private de incarcare de 11 / 400 V,
simplificand incarcarea vehiculului, proiectarea instalatiei si analiza riscurilor. Mai

21 Se continua extinderea retelei de gaze la aparatele mici si mijlocii existente si viitoare pentru incalzire
(gospodarii, servicii si economie), pentru reducerea poluarii aerului din surse stationare.

22 sunt recomandate dispozitive de ardere care pot utiliza mai multe tipuri de surse de energie.

2 Analiza implementarii masurii mentionate a stabilit ca distributia si furnizarea de caldura prin sistemul
centralizat de incalzire (CTS) conduce la reducerea utilizarii combustibililor conventionali pentru
generarea caldurii si, astfel, la reducerea emisiilor poluanti in aer.

24 Inclusiv aplicarea celor mai bune tehnici disponibile in procesele productie, prelucrare, depozitare,
manipulare, transfer (transport) si aplicare de solventi organici sau produse care contin solventi organici
sau compusi volatili.

25 https://lagm.defra.gov.uk/action-planning/good-practice.html
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multe statii de incarcare pot fi derivate dintr-un circuit sursa, dar fiecare priza trebuie
evaluata pentru o cerere continua de 63 Amp?2S.

Utilizarea eficienta si sigura a retelei de transport existente va fi promovata prin
urmatoarele masuri:

* strategii de gestionare a rutelor-cheie care vor avea ca scop imbunatatirea
circulatiei pentru toate autovehiculele;

* investitii vizate, respectiv construirea de noi conexiuni rutiere, care reduc
efectele negative ale traficului;

+ gestionarea solicitarilor de calatorie printr-o serie de masuri, care cuprind in
special tarifele de deplasare, in functie de calitatea vehiculului, si a celor de parcare;

* pentru a imbunatati siguranta rutiera se urmareste introducerea limitelor de
viteza de 20 mph, cu exceptia unor parti ale retelei de autostrazi strategice unde sunt
acceptate limite de viteza mai mari;

* managementul si controlul traficului urban inteligent (UTMC);

» dezvoltarile care genereaza sau implica volume mari de trafic de marfa trebuie
sa utilizeze calea ferata (sau pe apa daca este adecvat) ori de cate ori este posibil;

+ pastrarea conexiunilor de transport feroviar de marfa la/ si de la zonele
industriale existente vor fi incurajate prin dezvoltarea de facilitati intermodale;

+ asigurarea unui design bun al traseelor / zonelor pietonale si furnizarea de
mijloace adecvate pentru gasirea facilitatilor, atunci cand este cazul.

H. Milano (Italia):

limitari ale traficului pentru vehiculele cu emisii sub euro 3;

incurajarea deplasarii cu biciclete si partajarea masinilor;

constructia a 2 linii noi de metrou;

reducerea limitelor de viteza pe autostrazi de la 130 km/h la 110 km/h (in

studiu);
- limitarea vitezei de circulatie in oras de la 50 km/h la 30 km/h;
- promovarea eficientei energetice si utilizarea rationala a energiei;
- implementarea de reguli de ardere a lemnului?’;
- constructia de instalatii industriale pentru tratarea deseurilor;
- digestia anaeroba a gunoiului de grajd.

I. Principalele masuri aplicate de municipalitatea Paris (Franta):

- eliminarea vehiculelor cu motor diesel din flota municipala pana in anul 2020.
Tn acest sens au fost alocate peste 120 de milioane de euro pentru investitii Tn perioada
2014-2020.

- inlocuirea a 1.200 de vehicule usoare pe benzina - respectiv 90% din flota - cu
vehicule curate (NGV, electric, alimentat cu hidrogen etc.)

- autoritatea pentru distributia energiei pe intreg teritoriul orasului si-a propus ca
proportia de energie regenerabild consumata sa creasca de la 25% in 2020, la 45% in
2030 si 100% in anul 2050;

26 https://www.birmingham.gov.uk/plan2031
27 Arderea lemnului este interzisa in sobe si seminee cu randament < 63% sau emisii de CO > 0,5% (nivel de
referintd 13% O2)
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- se vor aloca resursele necesare pentru facilitarea ciclismului pe toate traseele
din Paris si dezvoltarea de noi trasee de biciclete, oferind mai multe locuri de parcare
pentru biciclete, concomitent cu reducerea vitezei limita la maximum 30 km / h pe toate
drumurile Tn afara de rutele principale;

- din anul 2018 a fost creat un hub logistic care va gazdui capacitatea zilnica a
doua trenuri, corespunzatoare pentru 40 semiremorci traditionale cu marfuri care sunt
livrate Tn intreaga capitala. Acest proiect va genera beneficii de mediu, calculandu-se
o reducere cu 13.700 de unitati a camioanelor care intra in Paris Tn fiecare an, ceea ce
reprezinta o reducere de 560 de tone de COg, inclusiv reducerea zgomotului. Alte cinci
hub-uri bazate pe acest model urmeaza sa fie construite pana in anul 2030.

- construirea centurii feroviare a orasului, fapt care va conduce la reducerea
cantitatii de CO2 de 2,5 ori pentru fiecare tona de marfa transportata

- renovarea a 1 milion de locuinte pana in 2050 este o provocare importanta
care necesita o rata mai rapida de executie in timp ce se imbunatateste in continuare
calitatea in constructii. Aceasta idee necesita implicare a tuturor partilor interesate din
acest sector - in special guvernul - pentru implementarea de instrumente financiare si
de reglementare.

- introducerea unei obligatii de a realiza o economie de energie dupa renovarea
cladirilor, de 25% pentru cladirile existente cu suprafata de 2.000 m?

J. orasul Miinchen (Germania)

Evaluarea datelor obtinute de la statiile de monitorizare a calitatii aerului in 2016
aratd ca media anuald de NOz, de 40 pg / m? la nivel national nu este atinsa la 57%
din statiile de monitorizare situate Tn apropierea traficului. Valoarea medie anuala a
NO: este de 82 ug / m® - de doua ori mai mare decéat valoarea limita admisa. Valoarea
medie zilnica de 50 ug / m? pentru particule a fost depasita timp de 63 de zile, din
punct de vedere legal, fiind permise maxim 35 de zile.

Programul adoptat in anul 2017 cuprinde urmatoarele masuri:

» angajamentul obligatoriu al companiilor auto de a vinde, incepand cu 1 ianuarie
2018, numai masini noi diesel care respecta norma euro 6 cu o valoare limita pentru
NOx de 80 mg / km;

« consolidarea aprovizionarii cu tehnologii de actionare curate si eficiente pentru
vehiculele noi din 2018 (gaz natural, hibrid, electric);

» retragerea obligatorie a tuturor vehiculelor diesel euro 5 si 6 pentru
modernizarea hardware-ului cu sistem de purificare a gazelor de esapament SCR.
Daca producatorul refuza sa efectueze adaptarea tehnica, atunci masina diesel va fi
rascumparata;

» program de modernizare pentru toate vehiculele utilitare usoare Euro5/V + 6
/' VI (vehicule de livrare si comercianti) catre tehnologia actuala euro 6 / VI SCR;

» un program special de infrastructura pentru "transportul public curat®: toate
autobuzele de transport public trebuie sa aiba convertoare catalitice SCR si filtre de
particule sau sa fie Tnlocuite cu vehicule noi cu gaz natural sau electrice;

* introducerea proceselor de actiune colectiva ale consumatorilor in dreptul
german impotriva companiilor frauduloase;

« angajamentul privind transparenta industriala: obligatia de a publica masuratori
RDE ale tuturor modelelor de vehicule pentru CO2 si NOx (pentru intervalul de
temperatura de la minus 15 grade Celsius la plus 35 grade Celsius) si intervalul de
temperatura specific vehiculului cu sistem legal de purificare a gazelor de esapament
controlat de software.
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K. orasul Halle (Germania)

extinderea zonei comerciale principale;

interzicerea vehiculelor grele ( > 7,5 tone);

interzicerea vehiculelor diesel, cu exceptia celor euro 6;
limita de viteza 30 km / h in oras;

reducerea poluarii in zonele agricole din apropierea orasului.

L. orasul Viena (Austria)

- masuri privind implementarea Legii privind controlul ozonului si emisiilor din

aer (IG-L);
- modalitati de declansare a alarmelor de mediu in situatii critice;
- urmarirea continua a tendintei calitatii aerului;

controlul masurilor de renovare a locuintelor;

eliminarea circulatiei autovehiculelor cu norme sub euro 4;

aerului.
M. Planul strategic al orasului Praga (Cehia) cuprinde urmatoarele masuri:

« finalizarea soselei de centura a orasului interior;

* construirea unei legaturi directe catre Aeroportul "Vaclav Havel”;
» orase SMART (cartierele componente);

« finalizarea soselei de centura a orasului exterior;

» constructia unei noii linii de metrou.

crearea unei baze de date pentru cercetarea predictiilor in domeniul calitatii
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