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ABSTRACT

Prezentul studiu cu caracter documentar releva aspecte comparative privind
conditiile de munca pentru conducatorii auto care transporta marfuri in unele state
membre UE.

In Uniunea Europeand, fiecare stat membru dispune de reglementéari specifice
privind activitatea lucratorilor din domeniul transportului de marfa. Aceste prevederi pot
varia si includ cerinte legate de timpul de conducere, perioadele de repaus, utilizarea
tahograf-ului, interdictii privind descércarea/incarcarea TIR-urilor, etc (ex: Franta,
Portugalia, Spania).

In Portugalia si Spania, existd interdictia privind participarea soferilor de
camion la activitatile de incarcare si descdrcare. In Franta, transportatorii francezi au
solicitat, de asemenea, ca incarcarea, blocarea, asigurarea, ancorarea si descarcarea
marfurilor sa fie responsabilitatea expeditorilor/destinatarilor si nu a conducatorilor auto
profesionisti.
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INTRODUCERE

La nivelul Uniunii Europene, se considera ca un lucrator activeaza in domeniul

transportului atunci cand:

desfasoara activitati de transport rutier (condus, incarcare, descarcare, asistarea
pasagerilor la urcarea si coborarea din vehicul, curatenie si intretinere tehnica,
monitorizarea activitatilor de incarcare si descarcare marfuri, indeplinirea unor
formalitati administrative) ;

nu are timp liber si este obligat sa astepte la postul de lucru/in vehicul, de exemplu
in timpul incarcarii sau descarcarii.

Normele UE privind timpul de conducere si perioadele de repaus pentru

conducatorii auto se aplica vehiculelor care transporta marfuri si au o masa maxima
admisibila mai mare de 3,5 tone respectiv :

Directiva UE privind timpul de lucru in_sectorul transportului rutier ( Directiva
2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002
privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza
activitati mobile de transport rutier);

Timpul de conducere in_sectorul transportului rutier (Regulamentul UE
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si
(CE) nr.2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE)
nr. 3820/85 al Consiliului (Text cu relevanta pentru SEE)Text cu relevanta
pentru SEE.!

Soferii profesionisti? pot conduce maximum 9 ore pe zi. Cu toate acestea, se

poate prelungi durata zilnica de conducere la maximum 10 ore dar nu mai mult de doua
ori pe saptamana. Soferii nu pot conduce insa mai mult de 56 de ore pe saptamana, iar
pe o perioada de doua saptamani timpul total de condus nu trebuie sa depaseasca 90 de

ore.

1 Regulation (EC) No. 1072/2009 of the European Parliament and of the Council of 21 October 2009 on
common rules for access to the international road haulage market (recast) (Text with EEA relevance)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32009R1072&0id=1646052222149

2https://eur-lex.europa.eu/RO/legal-content/summary/joint-rules-on-access-to-the-eu-road-haulage-

market.html


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1414673791407&uri=CELEX:32002L0015
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32009R1072&qid=1646052222149
https://eur-lex.europa.eu/RO/legal-content/summary/joint-rules-on-access-to-the-eu-road-haulage-market.html
https://eur-lex.europa.eu/RO/legal-content/summary/joint-rules-on-access-to-the-eu-road-haulage-market.html

Daca este necesar, se poate prelungi timpul de lucru la maximum 60 de ore intr-o
saptamana. Aceasta prelungire este posibila numai daca media pe 4 luni consecutive a
soferilor respectivi ramane de 48 de ore pe saptamana.

Conducatorii auto nu ar trebui sa lucreze mai multe de 6 ore consecutive fara
pauza. Daca lucreaza intre 6 si 9 ore, au dreptul sa ia o pauza de cel putin 30 de minute.
Daca lucreaza mai mult de 9 ore, pauza ar trebui sa fie de cel putin 45 de minute.

Dupa o perioada de condus de 4,5 ore, soferii iau o pauza neintrerupta de cel
putin 45 de minute, daca nu este prevazuta o perioada de odihna. Alternativ, aceasta
pauza poate fi impartitd in doud: o prima pauza de cel putin 15 minute, urmata de o a
doua de cel putin 30 de minute.

In privinta repausului sdptamanal, soferii care Tsi efectueaza perioada de odihna
neintrerupta trebuie s& se odihneasca intr-un spatiu de cazare adecvat platit de catre
angajator, adaptat cu spatii de dormit si instalatii sanitare corespunzatoare, si nu in
vehicul. In calitate de angajator, acesta trebuie s& suporte costurile unei astfel de cazari.

Lucratorii Tn domeniul auto pot efectua o perioada de repaus redusa doar o data
la doua saptamani, daca sunt compensati pentru reducere cu o perioada unica de repaus
echivalenta Tnainte de sfarsitul celei de-a treia saptamani care urmeaza. Trebuie sa fie
adaugata aceasta compensatie la o alta perioada de repaus de cel putin 9 ore.

Norme exceptionale ii vizeaza pe conducatorii auto care efectueaza transporturi
internationale de marfuri, si anume:

- conducatorii auto pot efectua doua perioade consecutive reduse de repaus
saptaménal in strainatate, cu conditia ca in oricare 4 saptamani consecutive sa
efectueze cel putin 4 perioade de repaus saptamanal. Cel putin doua dintre aceste
perioade de repaus trebuie sa fie perioade normale de repaus saptamanal;

- dupa doua perioade consecutive reduse de repaus saptamanal, trebuie
organizata intoarcerea conducatorului auto in cursul celei de-a 3 saptamani;

- in cursul celei de-a 3-a saptamani, perioada de repaus compensatoriu trebuie sa
preceada si sa fie luata in considerare impreuna cu perioada normala de repaus
saptamanal.

Conducatorii auto pot efectua perioadele reduse de repaus saptamanal dupa cum
urmeaza :

- cu cel putin 45 de ore inainte de calatorie ;

- cel putin o perioada normala de repaus saptaménal si o perioada redusa
de repaus saptamanal consecutive (69 de ore) sau doua perioade normale
de repaus saptamanal (45 ore + 45 ore), dupa calatorie.


https://europa.eu/youreurope/business/human-resources/transport-sector-workers/road-transportation-workers/index_ro.htm#returndriver

Daca vehiculele sunt conduse de un singur sofer, acesta trebuie sa faca o pauza
la fiecare 3 ore atunci cand conduce intre orele 22:00 si 6:00. Angajatorul trebuie sa
organizeze activitatea si timpul liber al soferului in asa fel incat acesta sa nu fie plecat
in interes de serviciu mai mult de 4 saptamani consecutive.

In conformitate cu normele UE, locul de intoarcere al soferului poate fi: resedinta
sa oficiald sau centrul operational al angajatorului. Ramane la latitudinea soferului sa
aleaga locul de intoarcere. in cazul in care acesta nu face o alegere, angajatorul poate
lua aceasta decizie.

Tahograful

Un tahograf este un dispozitiv care inregistreaza : - timpul de conducere ; pauzele
si perioadele de odihna ; - viteza vehiculului si distanta parcursa ; - alte activitati sau
sarcini efectuate de sofer (cum ar fi incarcarea si descarcarea marfurilor). Tn calitate de
angajator, acesta trebuie sa se asigure ca soferii sunt instruiti sa utilizeze corect
tahograful. Ei trebuie sa pastreze inregistrarile tahografului timp de cel putin 1 an. Copiile
pot fi furnizate soferului sau autoritatilor locale, la cerere?.

Un numar de tari europene iau in considerare interdictia pentru soferi de la
descarcarea si incarcarea TIR-urilor de marfa. De aproape 2 ani, o astfel de interdictie
este 1n vigoare in Portugalia, de exemplu, iar din septembrie 2022, un decret regal a
introdus o interdictie similara si in Spania*.

De asemenea, Ministerul Transporturilor din Franta ia in considerare o legislatie
similara. Acesta este unul dintre subiectele din pachetul de negocieri legate de
imbunatatirea conditiilor de munca pentru soferi. Organizatia franceza de transport OTRE
lle-de-France negociaza cu guvernul introducerea de penalitati pentru expeditori pentru
timpul de nefunctionare la docurile de incarcare. Transportatorii francezi ar dori, de
asemenea, ca incarcarea, blocarea, asigurarea, ancorarea si descarcarea marfurilor sa
fie responsabilitatea expeditorilor/destinatarilor si efectuate sub responsabilitatea
acestora.

Subiectul nu este nou, deoarece, avand in vedere lipsa de soferi in Europa,
organizatiile de transport de marfa si ministrii transporturilor din statele UE se gandesc la
cum sa imbunatateasca confortul soferului. Companiile de transport si marile
multinationale au format Trucking Collaborative Platform, care doreste sa dezvolte
standarde pentru serviciul soferilor. BMW Group, IKEA Supply AG si Scania si
Volkswagen, printre altii, s-au alaturat platformei. Dar este vorba si de schimbari la nivel
legal.

Shttps://europa.eu/youreurope/citizens/work/work-abroad/rules-working-road-transport/index_ro.htm

4 https://cargoon.eu/en/education/drivers-dont-want-to-load-and-unload-trucks/
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In cele ce urmeaza vom prezenta aspecte comparative privind conditiile de muncé
pentru lucréatorii care activeaza in domeniul transporturilor de marfa la nivelul unor state
membre UE.

ASPECTE COMPARATIVE

FRANTA

Cadrul legal privind lucratorii din domeniul transportului de marfuri este prevazut
de:

Décret n® 2022-104 du ler février 2022 relatif aux entreprises de transport terrestre
détachant des salariés roulants ou navigants sur le territoire national

Décret n° 2016-418 du 7 avril 2016 adaptant le titre VI du livre |l de la premiére
partie du code du travail aux entreprises de transport détachant des salariés roulants ou
navigants sur le territoire national et modifiant le code des transports

Décret n°2017-825 du 5 mai 2017 relatif au renforcement des régles visant a lutter
contre les prestations de service internationales illégales

Décret n° 2018-736 du 21 ao(t 2018 relatif a l'exercice de la profession de
commissionnaire de transport et portant diverses dispositions relatives aux transports
terrestres et au domaine portuaire (article 4)

Décret n° 2019-555 du 4 juin 2019 portant diverses dispositions relatives au
détachement de travailleurs et au renforcement de la lutte contre le travail illégal

Directive 96/71/CE du Parlement européen et du Conseil du 16 décembre 1996
modifiée concernant le détachement de travailleurs effectué dans le cadre d'une
prestation de services

Directive 2014/67/UE du Parlement Européen et du Conseil du 15 mai 2014
relative a lI'exécution de la directive 96/71/CE concernant le détachement de travailleurs
effectué dans le cadre d'une prestation de services et modifiant le réglement (UE) n °
1024

Directive 2020/1057 du Parlement européen et du Conseil du 15 juillet 2020
établissant des régles spécifigues en ce qui concerne la directive 96/71/CE et la directive
2014/67/UE pour le détachement de conducteurs dans le secteur du transport routier et

Article 25 de la loi n° 2021-1308 du 8 octobre 2021 portant diverses dispositions
d'adaptation au droit de I'Union européenne dans le domaine des transports, de
I'environnement, de I'économie et des finances



https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045100398
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045100398
http://www.legifrance.gouv.fr/eli/decret/2016/4/7/2016-418/jo/texte
http://www.legifrance.gouv.fr/eli/decret/2016/4/7/2016-418/jo/texte
http://www.legifrance.gouv.fr/eli/decret/2016/4/7/2016-418/jo/texte
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000034603415&idJO=JORFCONT000034600547
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000034603415&idJO=JORFCONT000034600547
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000037324693&categorieLien=id
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000037324693&categorieLien=id
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000037324693&categorieLien=id
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000038550042&categorieLien=id
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000038550042&categorieLien=id
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/ALL/?uri=celex%3A31996L0071
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/ALL/?uri=celex%3A31996L0071
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/ALL/?uri=celex%3A31996L0071
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32014L0067&from=FR
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32014L0067&from=FR
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32014L0067&from=FR
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32014L0067&from=FR
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32020L1057
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32020L1057
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32020L1057
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/article_jo/JORFARTI000044177014
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/article_jo/JORFARTI000044177014
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/article_jo/JORFARTI000044177014

Articles L..1331-1 a L.1332-8 du code des transports

Décret n°2022-104 relatif aux entreprises de transport terrestre détachant des

salariés roulants ou navigants sur le territoire national

Articles R.1331-1 a R. 1333-4 du code des transports

Arrété du 20 novembre 2017 relatif aux modeéles de déclaration et d'attestation

de détachement

Déc

ret n°® 2018-736 du 21 ao(t 2018 relatif & I'exercice de la profession de

commissionnaire de transport et portant diverses dispositions relatives aux transports

terrestres et au domaine portuaire (article 4)

Reg

ulile privind durata timpului de lucru® pentru conducatorii auto/personalul din

cadrul firmelor de transport de marfuri sunt urmatoarele :

Durata maxima zilnica a timpului de lucru este de 12 ore. Durata maxima pentru
lucrul de noapte este de 10 ore pentru un muncitor sau pentru un salariat care, in
decurs de 24 ore, efectueaza o parte din munca in intervalul cuprins intre orele
24.00 si 05.00 ;

Durata maxima saptamaénala a timpului de lucru este de 56 ore intr-o saptamana
(izolata) si 48 de ore ca medie pe 3 luni, pentru soferii pe rute lungi ; - 52 ore intr-
0 saptamana (izolata) si 48 ore ca medie pe 3 luni, pentru restul personalului ;

Durata repausului zilnic pentru soferul supus unei reglementari europene privind
timpul de conducere si cel de repaus este de 11 ore, cu posibilitatea de repaus
redusa, de 9 ore, de 3 ori pe saptamana; - pentru alti soferi: 10 ore consecutive
in orice perioada de 24 ore ;

Durata repausului saptdmanal pentru soferul supus unei reglementari europene
privind timpul de conducere si cel de repaus: 45 ore cu posibilitate de repaus
redusa de 24 ore timp de 2 saptamani consecutive, cu obligatia de a compensa
inainte de sfargitul celei de-a 3-a saptamani. Alti soferi: 48 ore, sub forma de
perioade de repaus succesive, cu durate egale sau inegale, fara ca aceasta
durata sa poata fi mai mica de 35 ore la domiciliu, respectiv de 24 ore in afara
domiciliului ;

Regimul pauzelor de lucru - 30 minute atunci cand timpul de lucru zilnic este
cuprins intre 6 si 9 ore ; - 45 minute atunci cand timpul de lucru zilnic este mai
mare de 9 ore; De asemenea, exista posibilitatea de a fractiona pauzele in
perioade cu durata de minim 15 minute fiecare.

Shitps://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/RO_Tariful orar minim de remunera%C5%A3ie%20202

2_09.pdf


https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section_lc/LEGITEXT000023086525/LEGISCTA000023069432/#LEGISCTA000023085599
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045100398
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045100398
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section_lc/LEGITEXT000023086525/LEGISCTA000028996719/#LEGISCTA000028996719
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000036211680/
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000036211680/
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000037324693
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000037324693
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000037324693
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/RO_Tariful_orar_minim_de_remunera%C5%A3ie%202022_09.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/RO_Tariful_orar_minim_de_remunera%C5%A3ie%202022_09.pdf

in efortul de a aborda deficitul de forta de munca in sectorul transportului rutier de
marfuri si de a imbunatati conditiile de munca, organizatia franceza de transport rutier de
marfuri OTRE (Organisation des Transporteurs Routiers Européens) a propus
interzicerea participarii soferilor de vehicule grele (HGV) la operatiunile de incarcare si
descarcare®. Ca raspuns, ministerul francez al Transporturilor a lansat un studiu asupra
problemei.

Inspiratd de masuri similare din Portugalia si Spania, OTRE doreste sa faca
profesia de lucrator in domeniul trnasportului de marfuri mai atractiva, in special pentru
tineri si femei.

PORTUGALIA

in Portugalia, utilizarea tahografelor este reglementatd prin Decretul-Lege
129/2014, din 16 octombrie, care aproba Regulamentul privind utilizarea tahografelor in
transportul rutier’. Acest regulament se bazeaza si pe Requlamentul UE nr.561/2006.
Conducatorii de vehicule echipate cu tahograf in Portugalia trebuie sa respecte aceleasi
reguli ca si soferii din Spania.

Urmatoarele vehicule trebuie sa fie echipate cu tahograf in Portugalia:

e Vehicule de marfa mai mari de 3,5 tone ;
e Vehicule de pasageri cu mai mult de opt locuri (inclusiv scaunul soferului) ;
e Vehicule utilizate pentru transportul marfurilor periculoase.

Autoritatile portugheze efectueazd in mod regulat controale privind utilizarea
tahografelor de catre soferii profesionisti. Nerespectarea reglementarilor privind
tahograful poate duce la amenzi si alte sanctiuni atat pentru soferi, cat si pentru
companiile de transport.

Decretul Lege nr.57/2021 se aplica tuturor incarcarilor si descarcarilor de marfuri
efectuate Tn Portugalia, indiferent de nationalitatea companiei de transport sau a
soferului. Articolul 23 C din acest act normativ stabileste ca in cazurile in care
operatiunea de incarcare sau descarcare este in sarcina carausului, pentru ca s-a stabilit
Tn mod expres n contract, acesta din urma trebuie sé recurgé la lucratori instruiti care nu
sunt soferi pentru efectuarea acestuia.

8 hitps://trans.info/french-hauliers-urge-government-to-follow-spain-in-banning-driver-loading-351995
7 https://eur-lex.europa.eu/EN/legal-content/summary/tachographs-in-road-transport.html
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De asemenea, se stabileste ca operatiunile de descarcare pot fi efectuate de catre
sofer numai in prezenta altei persoane®. Cand operatiunea este efectuatda de catre
conducatorul auto, in cazurile de mai sus expeditorul sau destinatarul trebuie sa asigure
toate mijloacele necesare, asigurand toate conditiile de siguranta. Operatiunile efectuate
asupra vehiculului, necesare pentru incarcare si descarcare, sunt in sarcina persoanei
care le efectueaza, expeditorul sau destinatarul trebuie sa asigure mijloacele necesare si
sa ofere instructiuni de siguranta. Sunt excluse operatiunile de amarare si acostare, in
care soferul prezent trebuie sa consilieze si sa intervina.

Operatiunile de incarcare si descarcare efectuate in afara perioadei normale de
functionare a instalatiilor expeditorului sau destinatarului trebuie sa fie insotite de
reprezentantii acestora, care trebuie sa deschida si sa inchida instalatiile, inclusiv la
statiile de service. La terminalele portuare de containere, unde operatiunea de receptie a
fost anuntata si acceptata in prealabil de catre terminal, daca timpul de nefunctionare
depaseste 2 ore, excluzand orele de masa la terminal, iar aceasta nu este
responsabilitatea transportatorului sau a clientului acestuia, terminalul trebuie sa acorde
prioritate imediata la descarcarea containerului, cu exceptia cauzelor de forta majora care
o impiedica. in cazul mérfurilor periculoase lichide, gazoase si in vrac, conducatorul auto
poate efectua operatiuni din motive de siguranta, in functie de pregatirea specifica a
acestora si de utilizarea echipamentului.

Mai mult, operatiunile de incarcare si descarcare trebuie efectuate de catre
expeditori sau destinatari. Daca acestea sunt in responsabilitatea transportatorului,
Lransportatorul trebuie sa foloseasca un lucrator, altul decat un sofer, care este calificat
si instruit in acest scop”.

Soferii pot fi chemati doar sa efectueze incarcare si descarcare, in conditiile
contractului colectiv aplicabil, ,la distributia de marfuri, intelegandu-se ca atare distributia
de marfuri din depozitele centrale catre magazinele respective, mutari si door to door” (si
cu prezenta altei persoane) si ,din motive de siguranta, in functie de pregatirea specifica
primita si de utilizarea echipamentelor specifice, in cazul transportului de carburanti, vrac
si transporturi auto, fara a prejudicia la prevederile specifice privind marfurile care contin
materiale periculoase”.

In caz de nerespectare a regulilor, sunt prevézute amenzi intre 1.250 si 15.000 de
euro, in functie de faptul daca in cauza este o persoana fizica sau o persoana juridica.”

8 https://fleet.ie/portugal-is-banning-drivers-from-loading-and-unloading/

9 https://jovitrans.com/en/por-que-el-transporte-milk-run-podria-ser-el-futuro-de-la-logistica-duplicate-1/
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SPANIA

Conform Art. 19 din Legea 45/1999:

1. Un sofer nu va fi considerat lucrator detasat in sensul Legii nr.45/1999 atunci
cand efectueaza operatiuni bilaterale de transport de marfa in baza unui contract de
transport din statul membru de stabilire catre Spania sau din Spania catre statul membru
de stabilire. Un sofer nu va fi considerat detasat atunci cand efectueaza calatoria rutiera
initiald sau finald a unei operatiuni de transport combinat, astfel cum este definita in
Directiva 92/106/CEE, daca respectiva célatorie rutiera, luata in considerare izolat, este
o operatiune de transport bilateral*°.

2. Nici soferul nu va fi considerat lucrator detasat atunci cand, pe langa efectuarea
unei operatiuni de transport bilateral din statul membru de stabilire céatre alt stat membru
sau taré terta sau dintr-un alt stat membru sau taré terta céatre statul membru Statul de
stabilire, el sau ea efectueaza o incarcare si/sau descarcare in statele membre sau tari
terte pe care le traverseaza, atata timp cat nu incarca si descarca marfuri in acelasi stat
membru, adica sa spuna, atata timp cat el sau ea nu efectueaza transport intern sau de
cabota,.

In cazul in care in timpul operatiunii de transport bilateral care incepe in statul
membru de stabilire nu se desfasoara nicio activitate suplimentara de incarcare si/sau
descarcare si este urmata de o operatiune de transport bilateral catre statul membru de
stabilire, excluderea cu privire la activitati se va aplica unui maximum doua activitati
suplimentare de incércare si/sau descarcare, in conditiile stabilite la alineatul precedent.

Excluderile privind activitatile suplimentare de incércare si/sau descarcare
stabilite la cele doua alineate precedente se vor aplica atata timp cét soferii inregistreaza
manual datele de trecere a frontierei in conformitate cu articolul 34.7 din Regulamentul
(UE) nr.165/2014, privind tahografele in transportul rutier, pdna la data la care
tahografele inteligente care indeplinesc cerinta de inregistrare a trecerilor de frontiera si
a altor activitati suplimentare mentionate la articolul 8.1, primul paragraf, din
Regulamentul (UE) nr.165/2014 mentionat anterior trebuie sé& fie instalate in vehiculele
inmatriculate pentru prima data in in conformitate cu articolul 8.1, al patrulea paragraf,
din regulamentul mentionat.

De la acea data, excluderile mentionate anterior privind activitatile suplimentare
se vor aplica numai soferilor care folosesc vehicule echipate cu tahografe inteligente, in
conformitate cu articolele 8, 9 si 10 din Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

ohttps://www.mites.gob.es/es/sec_trabajo/debes saber/desplazamiento-trabajadores-
eng/desplazamiento/specialRules.htm#
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(3) In niciun caz, un conducétor auto care célatoreste prin Spania fird a incérca
sau descérca marfuri pe teritoriul lor nu poate fi considerat lucrétor detasat.

In privinta utilizarii tahografelor, aceasta este reglementatd in Spania prin
Decretul Regal nr.1061/2009, din 4 septembrie, prin care se aproba Regulamentul
privind utilizarea tahografelor in transportul rutier. Acest regulament se bazeaza pe
Regulamentul Uniunii Europene nr.561/2006, care stabileste regulile privind timpii de
conducere si perioadele de odihna pentru soferii profesionisti.

Urmatoarele vehicule trebuie sa fie echipate cu tahograf in Spania:

- Vehicule de marfa cu o masa maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone ;
- Vehicule de pasageri cu mai mult de opt locuri (inclusiv locul soferului) ;

Conducatorii vehiculelor echipate cu tahograf trebuie: - introduca cardul de sofer
in tahograf inainte de a incepe lucrul ; - inregistreze timpul de conducere, perioadele de
odihna si alte activitati pe tahograf ; - descarce datele tahografului la fiecare 28 de zile ;
pastreze o evidenta a datelor tahografului timp de un an.

Prin Decretul Regal nr.3/2022, din 1 martie 2022, Spania a implementat deja o
interdictie privind participarea soferilor de camion la activitatile de incarcare si
descarcare incepand cu data de 2 septembrie 2022.

Conform prevederilor actul normativ mentionat, in majoritatea covarsitoare a
cazurilor, soferii de vehicule'! de peste 7,5 tone nu au voie sé efectueze operatiuni de
incédrcare sau descarcare'.

Cateva exceptii se aplica in situatii specifice, cum ar fi in transportul de animale,
cand coletele sunt foarte mici, cisternele sunt descarcate sau se foloseste o
autobasculanta?s,

In afara de interdictia de Incarcare, se mai prevede ca transportatorului trebuie sa
i se plateasca o despagubire de catre expeditor dupa ce a asteptat o ora pentru a fi
incarcat sau descarcat (pana in septembrie 2022, transportatorii trebuiau compensati
dupa ce au asteptat 2 ore).

Companiile care incalca dispozitiile privind timpul de asteptare pentru ca soferii sa
incarce sau sa descarce pot fi amendate cu pana la 4.600 EUR.

11 hitps:/iwww.iru.org/news-resources/newsroom/how-spain-tackling-driver-shortages

12 hitps://trans.info/spain-approved-loading-ban-277834

13 hitps:/iwww.freshplaza.com/europe/article/9456493/the-ban-on-drivers-participating-in-the-loading-or-
unloading-of-goods-is-now-in-force-in-spain/
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