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INTRODUCERE

La elaborarea prezentului materialului documentar avand ca tema ,preventia si
siguranta pe partiile de schi” au fost utilizate informatii si date provenind din variate
resurse online, sintetizate Tn principal din legislatia accesata pe portaluri legislative
nationale, site-uri web oficiale, din analize, rapoarte, articole, precum si din resursele
Centrului European pentru Cercetare si Documentare Parlamentara al Parlamentului
European (ECPRD).

Federatia Internationala de Schi (FIS) este o asociatie de federatii nationale din peste
140 de tari, recunoscuta de Comitetul International Olimpic, care coordoneaza
disciplinele olimpice schi alpin, schi fond, sarituri cu schiurile, combinata nordica, schi
acrobatic si snowboarding, inclusiv stabilirea regulilor internationale de concurs. Cele
zece requli FIS — Codul de conduita FIS sau “Decalogul schiorului” — sunt unanim
recunoscute pe plan mondial ca fiind fundamentele comportamentului schiorilor pe
partie, aplicandu-se tuturor schiorilor si snowboarderilor, indiferent de varsta sau
experienta:

* Regula 1: Respectul pentru ceilalti. Un schior sau un snowboarder trebuie
sa se comporte astfel incat sa nu puna in pericol sau sa prejudicieze alte
persoane.

= Regula 2: Controlul vitezei. Un schior sau snowboarder trebuie sa se
deplaseze controlat. Acesta trebuie sa isi adapteze viteza si modul de a schia
/de a face snowboard in functie de abilitatile personale si de terenul, zapada si
vremea existente, precum si de densitatea traficului.

= Regula 3: Alegerea traseului. Un schior sau snowboarder care vine din spate
trebuie sa-si aleaga traseul astfel incat sa nu-i puna in pericol pe cei din fata.

* Regula 4: Depasirea. Este permisa orice depasire din stadnga, dreapta, sus
sau jos, cu o singura conditie: intotdeauna sa ramana spatiu suficient pentru
manevrele (chiar si cele neasteptate) ale schiorului ocolit/depasit.

= Regula 5: Intrarea, pornirea si deplasarea ascendenta. Un schior sau un
snowboarder care intra pe o péartie marcata, care porneste din nou dupa o
oprire sau care se deplaseaza ascendent pe partie trebuie sa manifeste
maxima atentie, astfel incat sa nu-i puna in pericol pe altii sau pe sine.

* Regula 6: Stationarea pe pista. Cu exceptia cazului in care este absolut
necesar, un schior sau un snowboarder trebuie sa evite oprirea pe pista, in
locuri inguste sau acolo unde vizibilitatea este redusa. Dupa o cazatura intr-un
astfel de loc, un schior sau un snowboarder trebuie sa se indeparteze de pista
cat mai curand posibil.

* Regula 7: Urcarea si coborérea. Un schior sau snowboarder care urca sau
coboara pe jos (fara schiuri) trebuie sa se mentina pe marginea pistei.

* Regula 8: Respectarea semnelor si marcajelor. Un schior sau snowboarder
trebuie sa respecte toate semnele si marcajele.


https://ecprd.secure.europarl.europa.eu/ecprd/private/page/home
https://www.fis-ski.com/inside-fis
https://assets.fis-ski.com/f/252177/49280306c8/fis-code-of-conduct-for-skiers-and-snowboarders-en.pdf
https://assets.fis-ski.com/f/252177/49280306c8/fis-code-of-conduct-for-skiers-and-snowboarders-en.pdf

= Regula 9: Asistenta. in caz de accident, fiecare schior sau snowboarder este
obligat sa acorde asistenta.

= Regula 10: Identificarea. Fiecare schior sau snowboarder, indiferent daca
este martor sau parte responsabila, trebuie sa faca schimb de nume si adrese
in urma unui accident si sa se identifice la solicitarea autoritatilor.

in ansamblu, satisfacerea cerintelor de sigurantd genereaza responsabilitati in
legatura cu:

» delimitarea, intretinerea, marcarea si protejarea pistelor si traseelor de schi;

= organizarea unui serviciu permanent de salvare, cu atributii specifice pe partiile
marcate, pentru acordarea primului ajutor si transportul de urgenta;

= furnizarea de informatii catre utilizatorii partiei care sa contina: aspectul si
gradul de dificultate al partiilor si traseelor de schi, prognoze meteo si
avertismente legate de pericolul de avalanse.

Aceste responsabilitati incumba autoritatilor locale, operatorilor de transport
pe cablu, scolilor de schi/instructorilor/monitorilor, dar si practicantilor de schi
si snowboard.

Regulile FIS sunt considerate obligatorii pe orice domeniu schiabil omologat si
amenajat si sunt transpuse in legislatia din Romania in Capitolul 4 din Normele din 5
octombrie 2001 privind omologarea, amenajarea, intretinerea si exploatarea partiilor
si traseelor de schi pentru agrement, emise de Ministerul Turismului in baza art.11 al
Hotararii Guvernului nr.263/2001. Pe langa cele doua acte normative mentionate,
aspecte privind siguranta pe partiile de schi intra, in principal, sub incidenta:

=  QOrdonantei Guvernului nr.58/1998 privind organizarea si desfasurarea
activitatii de turism in Romania;

= Hotararii Guvernului nr.77/2003 privind instituirea unor masuri pentru
prevenirea accidentelor montane si organizarea activitatii de salvare in munti;

=  QOrdonantei Guvernului nr.88/2001 privind infiintarea, organizarea si
functionarea serviciilor publice comunitare pentru situatii de urgenta;

= Leqii nr.526/2003 pentru aprobarea Programului national de dezvoltare a
turismului “Schi in Romaéania”.



https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/115480
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/115480
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/115480
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/27132
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/15492
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/15492
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/41760
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/41760
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/30372
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/30372
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/48474
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/48474

AUSTRIA

in Austria, regulile Federatiei Internationale de Schi (FIS) nu reprezinta nici
dreptul cutumiar, nici legi consacrate, ci servesc mai degraba pentru a specifica si
rezuma obligatiile de diligenta pe care schiorii trebuie sa le respecte. Curtea Suprema
(OGH) nu recunoaste aceste reguli sportive ca norme legale, dar le considera o
compilatie importanta a indatoririlor de diligenta pe care schiorii trebuie sa le respecte
atunci cand practica acest sport.?

Maijoritatea schiorilor si snowboarderilor folosesc partii amenajate, care pot
deveni destul de aglomerate in anumite perioade. Atunci cand au loc accidente, iar
instantele trebuie sa stabileasca ulterior vinovatia, acestea iau in considerare
respectarea celor 10 reguli FIS, care au la baza principiul consideratiei reciproce si
se aplica tuturor participantilor de pe partie. Astfel, o persoana care incalca regulile
FIS este considerata vinovata si trebuie s& suporte consecintele juridice (plata de
despagubiri sau condamnare pentru infractiunea de vatamare corporald).?

Landul Tirol — extrase din Ghidul de schi de tura, 2022

Din anii ‘90, schiul de tura a devenit din ce ih ce mai popular ca alternativa la
»Schiul pe telescaun”. De asemenea, escaladarea partiilor in scopuri de antrenament
sau recreative a devenit tot mai populara. Cresterea puternica si continua a numarului
de persoane active este o expresie a interesului deosebit si a nevoii sociale pentru
exercitii sportive, recreere activa si activitati de petrecere a timpului liber in timpul
iernii. Tn acest context, au existat din ce in ce mai multe plangeri cu privire la
persoanele aflate pe parti, care obstructioneaza coborarea schiorilor si a
snowboarderilor, precum si cu privire la desfasurarea lucrarilor de intretinere a
instalatiilor pe cablu, care pot pune in pericol persoane si pot distruge partile. Ca
regiune a sporturilor montane si de schi, landul Tirol este dedicat schiului de tura si
schiului de pista. Acest sport are in Tirol o valoare deosebitd ca experienta sigura in
naturd, pentru recreere si pentru promovarea sanatatii si a conditiei fizice in aer liber.
In 2006, in cadrul unei anchete desfasurate in parlamentul landului Tirol, s-a ajuns la
un consens cu grupurile de interese cu privire la cele zece recomandari pentru turistii
de pe partii formulate de Consiliul austriac de administratie pentru siguranta alpina.

1 Dreptul austriac este, in principal, un drept scris, statutar, pozitiv (gesetztes Recht). In schimb,
dreptul cutumiar are doar un rol foarte limitat. Hotararile instantelor superioare au o0 mare importanta,
definind orientari esentiale pentru aplicarea legii; totusi, aceasta jurisprudenta nu este recunoscuta in
mod oficial ca izvor de drept, https://e-justice.europa.eu/content member_state law-6-at-
maximizeMS-ro.do?member=1

2 https://www.sportaustria.at/de/ueber-uns/struktur-und-organisation-des-sports-in-oesterreich



https://www.ogh.gv.at/der-oberste-gerichtshof/
https://www.bergwelt-miteinander.at/fileadmin/userdaten/Themen/02_winter/Pistentouren/Pistentouren_Tirol_Handbuch_2022.pdf
https://alpinesicherheit.at/10-fis-regeln/
https://alpinesicherheit.at/10-fis-regeln/
https://e-justice.europa.eu/content_member_state_law-6-at-maximizeMS-ro.do?member=1
https://e-justice.europa.eu/content_member_state_law-6-at-maximizeMS-ro.do?member=1
https://www.sportaustria.at/de/ueber-uns/struktur-und-organisation-des-sports-in-oesterreich

Pentru a organiza turismul pe partie in conditii cat mai sigure posibil si pentru a
obtine o larga acceptare, departamentul pentru sport din cadrul guvernului de land a
colaborat cu grupurile de interese pentru a dezvolta modelul tirolez de turism pe partie
,Safe & Fair”.2

Modelul tirolez de turism pe partie ,Safe & Fair” se bazeaza pe principiul respectului
reciproc si al corectitudinii n sport si cuprinde in esenta trei piloni principali:

» respectarea celor 10 reguli ale turismului pe partie si a celor 10 reguli FIS;

= semnalizarea partiilor de turism cu ajutorul sistemului tirolez de orientare, ca
masura de dirijare fluxului de schiori;

= pentru schi nocturn, toaletarea partiilor in prealabil, pentru a asigura o practica
sportiva sigura.

Landul Tirol sustine financiar masurile si lucrarile de semnalizare, ca parte a
programului Bergwelt Tirol - Miteinander Erleben.

Cele 10 requli de turism pe partie sunt echivalentul regulilor FIS si au fost elaborate
de Consiliul austriac de administratie pentru siguranta alpind (OKAS), in cadrul unei
mese rotunde cu partile interesate. Acestea constituie baza pentru practicarea in
siguranta si fara riscuri a turismului pe piste. Panoul cu cele 10 reguli privind turismul
pe piste trebuie sa fie vizibil la intrarea pe fiecare traseu; de asemenea, fiecare regula
va avea o pictograma, in scopul de a spori atentia dar si de a avertiza. Indicatiile oferite
participantilor la turismul pe piste sunt:

Respectati indicatoarele de avertizare si reglementarile locale.
Deplasarea pe pistele proaspat refacute se va face doar pe margine.
Urcarea se face doar pe marginea pistei, unul in spatele celuilalt.
Asigurati-va vizibilitatea.

Este interzis accesul céainilor pe partii.

Respectati restrictiile de acces.

Parasiti pistele seara la ora specificatd de compania de telecabine.
Traversati pista numai Tn puncte vizibile si la o distanta suficientd unul fata
de celalalt.

9. Laurcare, utilizati doar traseele /pistele special amenajate.

10. Utilizati parcérile special amenajate.

©NO O WNE

Angajarea raspunderii

Detinatorul pistei este persoana care suporta costurile de amenajare si intretinere a
unei piste de tura si/sau are dreptul de a dispune de aceasta. Persoana autorizata sa
dispuna de aceasta trebuie sa fie considerata detinatorul pistei, in temeiul §1319a Cod
civil. Detinatorul pistei este raspunzator pentru daunele cauzate de utilizatorii pistei in
cazul in care detinatorul pistei poate fi acuzat de neglijenta. In cazul utilizarii autorizate

3 https://www.tirol.gv.at/sport/bergsport/bergsportfuehrerwesen/



https://www.bergwelt-miteinander.at/fileadmin/userdaten/Themen/02_winter/Schitour/Dokumente/Tiroler_Schi-_und_Snowboardtourenkonzept-alpinmesse-2015-homepage.pdf
https://www.bergwelt-miteinander.at/winter.html
https://www.bergwelt-miteinander.at/pistentouren/pistentourenregeln.html
https://alpinesicherheit.at/aktuelles-zu-pistentouren/
https://www.jusline.at/gesetz/abgb/paragraf/1319a
https://www.jusline.at/gesetz/abgb/paragraf/1319a
https://www.tirol.gv.at/sport/bergsport/bergsportfuehrerwesen/

a unui traseu de tura pe partie de catre turisti, detinatorul traseului este raspunzator
numai in caz de neglijenta grava. Cei care amenajeaza partile beneficiaza de
sraspundere redusa” (Haftungsprivileg). Detinatorul partiilor, de obicei operatorul
domeniului schiabil Tn cazul partiilor de schi de tura, este persoana de contact pentru
cererile de despagubire. Proprietarii de terenuri sunt raspunzatori numai daca sunt si
administratori de trasee (pentru schiul de tura).

Orele de deschidere a partiilor si pistelor de tura trebuie anuntate in zona de acces a
domeniului schiabil, de exemplu pe panoul panoramic sau pe canalele de informatii
generale ale domeniului schiabil, in special pe site-ul internet.

O pista de tura pe partie este in functiune numai daca pista
corespunzitoare este, de asemenea, in functiune. In cazul in care pista nu este in
functiune (este inchisa), nici pista de turd pe partie nu va functiona. In cazul in care
celor care schiaza pe partie, se aplica aceleasi reguli in ceea ce priveste orele de
functionare.

Operatorul de trasee este nu numai indrituit de a inchide total sau partial
0 pista de tura pe durata situatiei periculoase, dar este chiar obligat sa faca
acest lucru.

Operatorul nu-i poate exclude de la utilizarea domeniului schiabil pe turistii de
pe partii care nu respecta normele; in aceasta privinta, nu exista nicio diferenta intre
exploatarea partiilor si nerespectarea normelor FIS de catre schiori sau snowboarderi.
Depinde de fiecare caz in parte daca si cum un angajat al telecabinei intervine. Se
recomanda informarea, educarea si sensibilizarea, precum si crearea de oferte
atractive corespunzatoare prin intermediul unor trasee bine organizate si semnalizate
pentru turul partiilor. De asemenea, se recomanda ca afisarea si publicitatea regulilor
de orientare pe partie sa se faca in locuri vizibile si la inceputul traseului.

Partiile de schi de tura sunt proiectate pentru urcarea cu schiuri de tura
si create pentru o viteza de mers corespunzatoare. Coboréarea cu schiurile pe o
pista de schi de tura nu numai ca nu este prevazuta, dar este interzisa si constituie o
utilizare necorespunzatoare a pistei. O pista de schi de tura trebuie clasificata ca
,traseu de schi” si tratata in consecintd, dar in sens invers, nu pentru coborare, Ci
pentru urcare. Clasificarea ca traseu de schi (pentru urcare) inseamna, prin urmare,
ca nu sunt necesare masuri de siguranta, cu exceptia protectiei impotriva avalanselor.
Datorita vitezei reduse, schiorii care urca nu numai ca pot recunoaste in orice moment
orice pericol, cu exceptia pericolului de avalansa, dar 1l pot si evita sau depasi. Prin
urmare, pistele de schi de tura, ca si traseele de schi, ar trebui sa fie protejate numai
impotriva pericolului de avalansa. In timpul pregétirii cablului, pista de turd pe partia
respectiva (ca o partie) trebuie oricum sa fie inchisa.*

4 Cadrul juridic pentru schiul de tura, https://alpinesicherheit.at/rechtliche-rahmenbedingungen-fuer-
skitourengeher/



https://www.exali.de/glossar/haftungsprivileg/
https://alpinesicherheit.at/rechtliche-rahmenbedingungen-fuer-skitourengeher/
https://alpinesicherheit.at/rechtliche-rahmenbedingungen-fuer-skitourengeher/

In cazul in care un schior care coboara cade in directia unui schior care
se afla pe pista de urcare la marginea pistei, compania de transport pe cablu nu
este raspunzatoare, dar raspunderea trebuie clarificata intre cele doua persoane
implicate. Conform jurisprudentei, persoana care coboara nu se poate apropia de
marginea pistei decéat cu atentia si viteza corespunzatoare inca de la inceput, astfel
Tncat sa nu puna in pericol persoanele care stau sau merg pe marginea pistei, cum ar
fi alpinistii. Schiorii de coborare si de urcare trebuie sa respecte normele FIS, precum
si normele privind turismul pe partii si, in cazul unei coliziuni, trebuie s& solutioneze
problema in instantd. Acesta este exclusiv un litigiu juridic intre cei implicati;
detinatorul pistei sau al traseului de tura pe partie nu este raspunzator.

In plus, schiorii de coborare trebuie sa se astepte intotdeauna ca una sau mai
multe persoane sa ramana la marginea pistei sau sa urce una dupa alta (regula FIS
7) si, prin urmare, trebuie sa isi aleaga banda, stilul de schi si viteza in consecinta
(regulile FIS 2 si 3). Operatorii zonelor de schi nu sunt obligati sa asigure siguranta
sau avertizarea persoanelor care stau la marginea partiei si urca, in special a celor
care merg pe partie. Cu toate acestea, sunt recomandate panouri de avertizare in fata
portiunilor inguste.

in conformitate cu regula FIS 4 privind deplasarea pe piste, acestea
trebuie sa fie traversate numai ,in puncte clare si la o distanta suficienta intre
ele”. Traversarea unei piste la urcare nu este recomandata si ar trebui evitata daca
este posibil. Traversarea pistelor necesita o atentie sporita din partea schiorilor care
coboara (de exemplu, reducerea vitezei in timp util etc.) si poate afecta fluxul obisnuit
al traficului. Cu toate acestea, din cauza geometriei pistei, poate fi inevitabil si necesar
un ajutor de orientare de la 0 margine a pistei la cealalta. Tn orice caz, traseele de schi
de tura care traverseaza pistele necesita o semnalizare adecvata si o monitorizare
periodica a semnelor de informare si de traversare, la fel ca un traseu de iarna care
traverseaza o pista. Tn cazul unei coliziuni, este vorba in primul rand de un litigiu juridic
de traversare/coborare intre persoanele implicate. Instalarea unui dispozitiv de
orientare pentru traversarea unei partii nu 1i scuteste pe schiorii care urca de maxima
prudenta, atentie si de respectarea regulilor de traversare a partiei, la fel cum schiori
care coboara trebuie sa isi aleaga banda, stilul de schi si viteza corespunzatoare
(regulile FIS 2 si 3).

Cu toate acestea, in anumite situatii, operatorul zonei de schi poate fi nevoit sa
demonstreze ca indicatoarele de informare si de trecere au fost instalate
corespunzator si ca ,banda de trecere” a fost creatd in mod corespunzator si
profesionist (de exemplu, vizibila in timp util).



Regimul de taxare

Operatorii zonelor de schi au dreptul sa perceapa o taxa pentru folosirea
partiilor, dar aceasta poate fi impusa numai in baza legii. De regula, acest lucru
se face prin intermediul unei taxe de parcare sau al unui bilet de tur care include
utilizarea unui lift si/sau a pistei ca instalatie sportiva efectiva. Emiterea unui card
turistic (care autorizeaza, de asemenea, utilizarea pistei) creeaza un contract
intre operator si turistii de pe pista, ceea ce duce la obligatii pentru operator (de
exemplu, siguranta, marcaj etc.), obligatii care nu incumba in absenta unui
contract. Operatorul unui traseu de tura pe partie este, in general, responsabil doar
pentru siguranta impotriva avalanselor. Nu exista nicio alta obligatie de a asigura
siguranta, chiar daca se percepe o taxa. Cu toate acestea, in principiu, operatorii de
domenii schiabile trebuie sa analizeze daca este convenabil sa ,taxeze” utilizarea unei
partii de schi si sa creeze astfel o relatie contractualad cu o raspundere sporita si o
sarcina a probei inversata, sau daca sa renunte la aceasta taxa si sa suporte doar
raspunderea redusa (Haftungsprivileg) a proprietarului partiei, cu orice sarcina a
probei din partea turistilor.

Taxa de parcare este perceputa doar pentru utilizarea zonei de parcare.
Raspunderea operatorilor de zone de schi in calitate de utilizatori autorizati ai parcarii
se refera la asigurarea parcarii, inclusiv a accesului si a iesirii, impotriva pericolelor
atipice, de exemplu inghetul. Tn cazul in care un operator de zona de schi percepe o
taxa de parcare pentru utilizarea parcarii in vederea efectuarii unui tur de partie,
contractul si raspunderea se refera numai la parcare si nu poate fi invocata nicio
raspundere pentru traseul turului partiilor sau pentru orice obligatie de a asigura
siguranta Tn afara parcarii. Operatorii domeniului schiabil sunt raspunzatori
(numai) pentru semnalizarea avalanselor pe traseul turului pe pértii, chiar daca
se percepe o taxa de parcare. Utilizarea parcarii contra cost este inclusa in regula
10 privind turul pe partii. Orice taxa trebuie sa fie clar dedicata si declarata ca fiind o
taxa pentru utilizarea parcarii si pentru gestionarea zonei si nu pentru utilizarea
infrastructurii traseului de tura pe partie sau a partiei.

Saniusul, obligatia de a purta casca si limitele consumului de alcool

Saniusul pe o partie de schi de coborare nu este interzis, in principiu. Cu toate
acestea, pista de schi trebuie sa fie amenajata separat de pistele de sanius. In cazul
in care separarea spatiala nu este posibila, se recomanda utilizarea unor indicatoare
de informare adecvate pentru a avertiza practicantii de sanius asupra pericolului
schiorilor care coboara. Daca are loc o coliziune, aceasta este o chestiune civila intre
sportivii implicati.

10



Obligatia de a purta casca® revine minorilor cu varste pana la 15 ani, in
urmatoarele landuri: Salzburg, Austria Superioara, Stiria, Austria Inferioara, Carintia,
Burgenland si Viena,; in prezent, in Tirol si Voralberg nu exista o reglementare legala,
insa sunt facute recomandari de purtare a castii. Obligatia se aplica pentru schi,
snowboard, bob si sanie. Nu sunt prevazute controale, insa autoritatea locala, politia
locala si personalul de securitate al operatorului sunt autorizate sa avertizeze in acest
sens si nu sunt aplicabile amenzi.

In Tirolul de Sud, din ianuarie 2022, schiorii sunt obligati sa incheie o asigurare
de raspundere civila pentru daune produse tertilor. Nerespectarea acestei obligatii se
sanctioneaza cu amenda in cuantum de 100-150 EUR si cu retragerea permisului de
schi.®

in ceea ce priveste consumul de alcool, nu existd o reglementare legala, insa
operatorii si asociatiile locale de sporturi de iarna recomanda evitarea consumului de
alcool sau consumul Tn cel mult limita prevazuta pentru traficul rutier, de 0,5 la mie.’
De asemenea, in cazul producerii unui accident din cauza starii de ebrietate,
societatea de asigurare de raspundere civila poate refuza sa acopere partial sau
integral daunele cauzate. La nivel local, autoritatile pot reglementa limita
consumului de alcool; de exemplu, in Kitzbihel consiliul local a stabilit
interdictia de a consuma bauturi alcoolice cu peste 10% alcool in toata zona
centrala a orasului, precum si interdictia de vanzare a bauturilor spirtoase in zilele
cu competitii.

Serviciile de salvare

Serviciile de salvare pe partiade schi nu sunt reglementate in mod explicit
de lege in Austria. Contractul incheiat cu operatorul telecabinei (operatorul de piste)
include insa si garantia unui serviciu de salvare pe partii, ca obligatie contractuala
secundara. Operatorul de partie trebuie sa aiba garantia ca este asigurat un serviciu
de salvare pe zonele de partie dedicate. Aceasta nu inseamna ca operatorul de
telecabina (operatorul de piste) trebuie intotdeauna sa infiinteze singur acest serviciu
de salvare. Serviciul de salvare partii poate fi asigurat de catre operatorul domeniului
de schi insusi sau de catre un tert autorizat si calificat (Salvamont, Crucea Rosie sau
altd organizatie medicald). In privinta ascensoarelor, cerintele relevante din
regulamentele de exploatare trebuie, de asemenea, respectate si respectate.

Indeplinirea urméatoarelor sarcini trebuie sa fie asigurata printr-un raspuns imediat
si adecvat la accidente:

= asigurarea necesara a locului accidentului;

5 https://www.oetk.at/kurse-touren/wintersport/skihelmpflicht/

6 https://www.versich.at/blog/detail/haftpflicht-und-helmpflicht-auf-der-skipiste/

7 https://www.verantwortungsvoll.at/alkohol-skipiste/

8 https://www.derstandard.at/story/3000000203710/kitzbuehel-skifahren-oder-alkohol-was-war-zuerst-
da
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= salvarea céat mai rapida a ranitilor, inclusiv acordarea primului ajutor necesar;

= comunicarea imediata cu structurile de control pentru organizarea ingrijirilor
medicale de specialitate indicate;

= transportul persoanei vatamate (cu Akja, Skidoo, snowcat, telecabina etc.)
pana la predarea corespunzatoare catre o ambulanta a serviciului de salvare
la sol sau salvare aeriana.

Stabilirea identitatii posibililor participanti la accident, asigurarea dovezilor,
intocmirea schitelor accidentului etc. nu fac, in general, parte din sarcinile echipei de
salvare pe partie. Acolo unde este posibil, asistenta in acest sens se dovedeste
adesea a fi foarte utila pentru cei afectati, dar fara a se recurge la masuri coercitive
specifice politiei.

Personalul si resursele materiale ale serviciului de salvare de pe partii depind de
conditiile respective ale zonei de schi. Standardul minim este:

= punctde raportare a accidentelor (se recomanda indicarea acestuia pe panouri,
n conformitate cu ONORM S4611);

» capacitatea si echipamentul de a acorda primul ajutor;
= echipamente de telecomunicatii adecvate;

= echipament minim pentru transportul persoanelor accidentate (Akja cu operator
calificat).

Exista un numar de telefon de urgenta pentru salvare montana: 144.°

Operatiunile de salvare cu elicopterul, in cazul accidentelor pe partii (in panta),
presupun costuri foarte mari, in medie aproximativ 4000 EUR.1° Asigurarea obligatorie
de sanatate nu acopera costurile transportului cu elicopterul. Fara asigurare privata
pentru accidente sau alta protectie de asigurare (de exemplu, membru al Alpine Club
sau al Nature Friends ori detinerea unei scrisori de protectie OAMTC), salvarea cu
elicopterul trebuie platita de persoana accidentata. De asemenea, persoana
accidentata la schi sau snowboard, care trebuie sa fie transportata cu Skidoo sau Akia,
va suporta costurile de salvare (200-400 EUR).!! Este de mentionat ca solicitarea
echipelor de salvare montana in situatii in care nu este vorba despre un accident sau
o urgenta medicala are ca urmare suportarea de catre apelant a tuturor costurilor in
cazul in care acesta nu detine niciun fel de asigurare.!2

Surse informative:
= Consiliul de siguranta alpina austriac, https://alpinesicherheit.at/das-oekas/
» Ghidul de siguranta pe partiile din Tirol, https://www.bergwelt-
miteinander.at/fileadmin/userdaten/Themen/02_winter/Pistentouren/Pistentouren_Tir
ol Handbuch 2022.pdf

9 https://notrufnoe.com/pistenrettung/

10 https://www.alpenverein.at/portal/service/presse/2024/2024 05 14 Helikopterbergung.php
11 https://durchblicker.at/artikel/blog/2023/skiunfall-hubschrauberrettung-kosten

12 https://www.alpin.de/home/news/14855/artikel wer zahlt im_fall der faelle.html
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= Utilizarea Tn siguranta a snowmobilelor, https://www.wko.at/tirol/transport-
verkehr/seilbahnen/leitfaden-einsatz-von-motorschlitten-1.pdf

= Serviciile de salvare, https://www.wko.at/oe/transport-
verkehr/seilbahnen/infoschreiben-pistenrettung-in-oesterreich.pdf ;
https://www.wko.at/tirol/transport-verkehr/seilbahnen/pistenrettung-tirol

= |Legea telecabinelor,
https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/seilbahn/recht/gesetze.htmi

* Asociatia ghizilor de sporturi montane, https://www.bergsportfuehrer-tirol.at/

= Legea federala de finantare a sportului,
https://www.ris.bka.gv.at/eli/bgbl/i/2017/100/P1/NOR40195318

= Aspecte juridice pe partiile de schi, https://konsument.at/skipiste-und-recht

= Proiectul de regulament pentru partii, https://alpinesicherheit.at/pisten-ordnungs-
entwurf-poe/

= Amenajarea telecabinelor si zonelor de schi in Tirol,
https://www.tirol.gv.at/landesentwicklung/raumordnung/ueberoertliche-raumordnung-
1/tourismus/seilbahnen-und-skigebiete/

FRANTA

Principalii actori statali carora le incumba responsabilitatea pentru siguranta sportivilor
sunt:

1. Ministerul Sporturilor, Tineretului si Vietii Asociative (MSTVA) - din 1996 initiaza
parteneriate si campanii in domeniul informarii si al prevenirii accidentelor
montane

2. Sistemul National de Observare a Sigurantei in Zona Montana (SNOSM) este
un sistem de captare, validare, procesare si analizare a datelor de accidente
care vizeaza informarea practicienilor si profesionistilor montani si definirea
domeniilor de prevenire la nivel national. Ca atare, misiunile acestuia sunt:

= sa elaboreze statistici in domeniul accidentelor sportive montane
si sa promoveze circulatia datelor si a studiilor in acest domeniu;

* sa realizeze toate studiile si analizele care sa permita
implementarea campaniilor nationale de prevenire;

» sa comunice informatii referitoare la accidentologie si prevenire

SNOSM a fost creat in 1997 de catre Ministerul de Interne si Ministerul
Sporturilor, Tn scopul de a intelege mai bine caracteristicile accidentelor
montane. Actiunea SNOSM este coordonata de Consiliul pentru Sporturi
Montane (CSSM) si functioneaza in baza unui protocol semnat intre cele doua
ministere si Scoala Nationala de Sporturi Montane (ENSM)

3. Directia Generald Concurenta, Consumatori si Combaterea Fraudelor
(DGCCREF) are trei misiuni fundamentale: respectarea concurentei,
respectarea calitatii produselor si serviciilor si corectitudinea tranzactiilor,
precum si protectia consumatorilor
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4. Serviciul de Amenajare Turistica Montana (SEATM) din cadrul Ministerului
Transporturilor are ca misiuni: interventii de reglementare si administrative,
consultanta si expertizda in materie de planificare, studii, cercetare si
supraveghere tehnologica

5. Directia Securitate Civila din cadrul Ministerului de Interne a fost implicata in
campanii de prevenire a accidentelor de vara si de iarna, in colaborare cu
autoritatile si profesionistii implicati, cu sprijinul efectiv al tuturor prefecturilor din
zonele montane

6. Asociatia primarilor statiunilor sportive de iarna si de vara din Franta
(AMSESHE) - consiliazd autoritatile publice cu privire la toate aspectele
administrative, juridice si fiscale legate de organizarea si gestionarea statiunilor
pe care le promoveaza, prin intermediul comisiei Ski France. AMSFSHE este
reprezentata in diferite organisme nationale: Comitetul Finantelor Locale,
Consiliul National al Turismului si Consiliul Superior al Sporturilor Montane;
activitatea acestuia urmareste sa asigure dezvoltarea turismului montan si a
schiului.

7. Asociatia nationala a directorilor de pértii si a responsabililor cu siguranta
statiunilor de sporturi de iarna (ADSP)

8. Asociatia Nationala pentru Studiul Zapezii si Avalanselor (ANENA)
9. Comisia pentru siguranta consumatorilor (CSC)
10.Federatia Franceza de Schi (EES)

11.Asociatia medicilor montani (AMM).

Cel mai recent ghid practic Preventie, siguranta si salvare pe domeniile schiabile,
realizat in 2022 de Asociatia nationala a primarilor statiunilor montane (ANMSM) si
Federatia nationald de securitate si salvare pe domeniile schiabile (FNSSDS),
reprezinta documentul de referintd pentru responsabilii in materie, care se confrunta
cu constrangeri si atributii specifice. in cele ce urmeaza, prezentdm succint cateva
aspecte din acest document:

Competenta asiqurarii securitatii pe partii

Potrivit prevederilor Codului general al colectivitatilor teritoriale, primarul este
investit cu competente de politie municipald, care sunt exercitate in limitele geografice
ale municipalitatii. Scopul acestor competente este de a asigura siguranta si
securitatea publica in cadrul municipalitati. Competentele de politie apartin exclusiv
primarului si nu pot fi delegate sau concesionate. Municipalitatea raméane
raspunzatoare pentru orice prejudiciu care rezulta din activitatea politiei municipale.
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Numai primarul are atributii personale de politie, pe care nu le poate delega; de
asemenea, primarul nu poate incredinta atributii de politie sectorului privat (de
exemplu, o autoritate locala nu poate incheia un contract cu o societate privata in
temeiul caruia aceasta din urma ar fi autorizata sa desfasoare anumite activitati de
supraveghere a ordinii publice in cadrul autoritatii locale). O autoritate locala nu poate
evita raspunderea chiar daca a delegat executarea fizica a anumitor sarcini; de
exemplu, atunci cand o autoritate locala deleaga operatorului sau de teleschi sarcina
de a furniza servicii de prevenire si salvare in zonele de schi, aceasta delegare nu
poate exonera autoritatea locala de raspunderea pe care o poate avea fata de victima
unui accident ca urmare a existentei unei culpe care rezulta din insuficienta masurilor
prevazute pentru prevenirea accidentelor si salvarea victimelor sau a existentei unei
culpe in executarea masurilor mentionate.

in aceasta privinta, trebuie remarcat faptul ca articolul 121-2 din Codul penal
francez prevede: persoanele juridice, cu exceptia statului, raspund penal, in
conformitate cu distinctiile facute la articolele 121-4-121-7, pentru infractiunile comise
in numele lor de céatre organele sau reprezentantii lor. Cu toate acestea, autoritatile
locale si grupérile acestora raspund penal numai pentru infractiunile savarsite in
exercitarea activitatilor care pot face obiectul acordurilor de delegare a serviciului
public. Raspunderea penaléa a persoanelor juridice nu o exclude pe cea a persoanelor
fizice care sunt autori sau complici la aceleasi fapte, sub rezerva dispozitiilor articolului
121-3 al patrulea paragraf.

Competentele de politie ale primarului sunt reflectate intr-o serie de
ordine/regulamente municipale.'® Ca parte a rolului sau de politie municipala, primarul
este obligat sa ia masuri pentru prevenirea si organizarea salvarii montane si trebuie
sa organizeze serviciul sau de salvare. in consecinta:

= refuzul primarului de a-si exercita atributiile de politie municipala poate fi ilegal
(CAA Bordeaux, Camera a 6-a, 5 martie 2013, nr. 12BX01239: refuzul
primarului de a-si exercita atributile de politie este viciat de ilegalitate in
singurul caz in care este de natura sa puna in pericol siguranta sau sanatatea
publica, in sensul ca nu indeplineste obligatia sa de mentinere a ordinii publice);

* neutilizarea de catre primar a competentelor sale de politie municipala poate fi
culpabila (Conseil d'Etat, 27 iulie 2015, nr. 367484: o omisiune culpabila poate
rezulta din neutilizarea de catre primar a competentelor sale generale de politie,
dar si a competentelor sale speciale de politie).14

13 De exemplu, Ordinul de stabilire a regulilor de siguranta pe partiile de schi din municipalitatea Les
Belleville, 2022, https://static.lesmenuires.com/files/arrete-ski-alpin-anglais.pdf sau din Saint-Chaffery,
http://cities.reseaudescommunes.fr/cities/99/documents/ftvhpyji900r8xw.pdf .

14 https://www.anmsm.fr/sites/default/files/2024-11/Guide%20FNSSDS%20version%202024 1.pdf
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in ceea ce priveste siguranta si salvarea in zona de schi, managerul sau
directorul serviciului de partii de schi este reprezentantul competentelor de
politie ale primarului, autorizat prin decret municipal, in temeiul legii. n calitate
de responsabil, acesta trebuie sa se asigure ca masurile prevazute in regulamentele
municipale privind siguranta pe pértiile de schi sunt puse in aplicare si, dupa verificare,
decide daca partiile sunt deschise publicului. Primarul nu se poate eschiva de la
aceasta responsabilitate. Numirea unui agent nu inlatura responsabilitatea primarului.

Articolul 21 din Legea nr.1888/2016 privind modernizarea, dezvoltarea si protectia
teritoriilor montane prevede ca in cadrul competentelor sale de politie administrativé
definite la articolele L. 2212-1 si L. 2212-2 din Codul general al colectivitatilor locale,
primarul poate incredinta unui operator public sau privat de teleschiuri sau de partii de
schi sau unui administrator de sit nordic sarcini de siguranta pe péartiile de schi, cu
conditia ca acest operator sa dispuna de echipamente corespunzatoare si de personal
calificat. Este responsabilitatea exclusiva a primarului sa se asigure ca
organizarea serviciului acorda prioritate eficientei si rapiditatii serviciului de
salvare prin definirea perimetrului (partii, in afara partiilor), precum si a
echipamentelor si a personalului responsabil de asigurarea acestuia (lista
exhaustiva transmisa primarului la inceputul sezonului).

Existd doua metode de gestionare a misiunilor de siguranta si salvare in zonele de
schi: fie prin intermediul unei autoritati publice, fie pe baza de acord sau contract de
servicii, prin care primarul incredinteaza aceste misiuni unui operator privat sau public,
dupa caz, in urma unei proceduri de licitatie sau a unor contracte publice de servicii
pentru indeplinirea misiunilor de prevenire si salvare in zonele de schi.

Ordinele politiei municipale sunt executorii dupa transmiterea la prefectura si
publicare. Aceste formalitati sunt o conditie prealabild pentru intrarea in vigoare a
ordinelor si pentru inceperea termenelor de recurs. Ordinele politiei municipale trebuie
sa fie justificate si sa respecte anumite formalitati. in exercitarea competentelor lor de
politie, primarii pot fi nevoiti sa restrictioneze libertatea de circulatie a persoanelor.
Aceasta masura se poate dispune numai din motive de prevenire Si organizare a
serviciilor de urgenta, sanatate, ordine si sanatate publica, liniste, siguranta si
protectia mediului. Interdictiile generale si absolute care nu sunt limitate in timp si/sau
spatiu sunt ilegale. Interdictiile nu pot viza sau excepta o categorie de persoane. in
afara de cateva exceptii, autorizatia prealabild nu este posibila atunci cand sunt vizate
libertatile publice.
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Accesul vehiculelor motorizate

Circulatia autovehiculelor cu motor pe zonele de schi este interzisa, cu exceptia
unor circumstante exceptionale. Aceasta prevedere este transcrisa in articolul L. 362-
3 din Codul de mediu care prevede: deschiderea terenului pentru practicarea sportului
motorizat este supuséd autorizatiei prevazute la articolul L.421-2 din Codul de
urbanism. Evenimentele si competitiile sportive cu motor sunt autorizate de cétre
prefect, in conditiile definite prin decret al Consiliului de Stat. Utilizarea in scop
recreativ a vehiculelor motorizate destinate circulatiei pe zédpada este interzisa, cu
exceptia terenurilor deschise, in conditiile prevazute la primul paragraf. Prin exceptie,
se autorizeaza transportul clientilor cu aceste vehicule cétre unitati turistice aflate la
altitudine mare, care ofera servicii de alimentatie, in conditiile stabilite prin decret al
Consiliului de Stat.

Responsabilul cu serviciile de securitate pe partii

Directorul sau responsabilul cu asigurarea serviciului de securitate pe partii
este reprezentantul primarului in tot ceea ce tine de pregatire, prevenire,
informare, siguranta pe partii si salvare in zonele schiabile, cu respectarea
mediului. Directorul de partii asigura, de asemenea, o misiune de monitorizare a
aplicarii masurilor prevazute in ordinele municipale, inainte si pe durata deschiderii
catre public a partiilor. Acesta este autorizat ca persoana fizica prin decret municipal.
Are atributii tehnice complete cu privire la actiuni de prevenire, informare, salvare si
paza. Adjunctul sau (inlocuitorul) trebuie, de asemenea, sa fie autorizat prin decret
municipal. Directorul de partii este responsabil in special cu asigurarea implementarii
planurilor de urgentd (municipale si departamentale) si dispune de autoritatea
necesara pentru a-si indeplini misiunile de:

= organizare a operatiunilor de salvare (inclusiv salvarea in caz de avalansa);

= securizare a partiilor (marcaj, semnalizare si protectie, respectarea regulilor de
mediu);

* organizare a tuturor operatiunilor legate de zapada si avalanss;

= pregatire a partiilor (amenajare, toaletare, zapada);

= informare a publicului;

= monitorizare a partiilor inainte de accesul publicului;

= participare la inspectii de siguranta;

» identificare a comportamentelor riscante si a masurilor care trebuie luate pentru
a le combate;

* implementare a campaniilor nationale de prevenire.

Serviciul de partii trebuie sa aiba capacitatea corespunzatoare, respectiv
resursele umane si materiale necesare indeplinirii atributiilor sale. Personalul
responsabil cu prevenirea, salvarea si securitatea pe domeniul schiabil al statiunilor
va detine certificat national de salvator de schi (pisteur-secouristes) si, in functie de
specificul domeniului schiabil, anumite calificari asociate. in cazul in care, in mod cu
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totul exceptional, primarul se afla in imposibilitatea dovedita de a avea acest personal
calificat de schi-salvator, va lua legatura cu Prefectul dupa consultarea Federatiei,
pentru ca solutiile cele mai potrivite sa fie examinate in conformitate cu prevederile
organizatorice departamentale pentru salvare. Lista cu persoanele angajate si
calificarile acestora se tine la zi de catre directorul de partii, care o prezinta anual
primarului Si comisiei municipale de siguranta.

Costurile legate de salvare

Municipalitatile au dreptul de a solicita partilor implicate sau beneficiarilor
acestora rambursarea costurilor operatiunilor de urgenta desfasurate, ca
urmare a practicarii oricarei activitati sportive sau de agrement pe raza
teritoriala respectiva, avand obligatia de a emite si de a publica un decret municipal
care sa prevada conditile de rambursare a cheltuielilor, locurile unde se practica
activitati sportive, precum si toate detalile necesare. Tnainte de aceasta, adunarea
deliberativa a comunitatii va decide cu privire la rambursarea cheltuielilor de salvare,
luand Tn considerare urmatoarele: principiul rambursarii costurilor de ajutor; activitatile
vizate; cuantumul; metodele de recuperare.

De asemenea, municipalitatile sunt obligate sa informeze publicul cu privire la
conditiile de aplicare a costurilor de urgenta, prin afisarea de anunturi in locurile cele
mai potrivite pentru utilizatori (serviciile de pe partii, teleschi, birou de turism, primarie,
scoli de schi etc.), precum si acolo unde sunt afisate instructiunile de siguranta,
conform articolului L.221-2-7° din Codul municipalitatilor.

Intocmirea planurilor de salvare

Planurile de salvare pe domeniile schiabile trebuie sa fie adaptate
circumstantelor locale; plasat in responsabilitatea primarului, Tntocmit de directorul
serviciului de partii, care asigura comanda operatiunilor de salvare, acest plan de
salvare specific domeniului schiabil se prezinta comisiei municipale de specialitate.
Planul stabileste cadrul general de organizare a serviciilor de salvare in domeniul
schiabil al municipiului (municipiilor), iar dezvoltarea si aplicarea acestuia se afla sub
autoritatea primarului. Acest plan face parte din schita de baza a Planului
departamental de salvare montana si constituie un document de referinta local pentru
toate partile interesate.*

Planul de salvare municipal este distinct de planul de salvare pentru domeniul
schiabil. Acesta se adauga in organizarea generala a eforturilor de ajutorare in cazul
unui incident grav, pentru a asigura, sub autoritatea primarului, misiunile de
salvgardare si sprijinire a populatiei. In aceasta calitate, primarul joaca un rol major in
gestionarea unui eveniment semnificativ care afecteaza sau este susceptibil sa

15 De exemplu, Chamonix-Mont-Blanc, https://www.chamonix.fr/wp-
content/uploads/2025/01/plan_communal de sauvegarde 2025.pdf
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afecteze populatia de pe teritoriul sau (hazard climatic, avalansa, alunecare de teren,
eveniment intr-o cladire sau pe un teren, violente etc.).

Surse de informare:

Siguranta schiorilor, https://www.sports.gouv.fr/assurer-la-securite-des-skieurs-la-

campagne-prevention-montagne-hiver-2559

Asociatia profesionala a operatorilor domeniilor de schi, https://www.domaines-

skiables.fr/domaines-skiables-francais/la-securite-sur-les-pistes/

Reglementarea juridica a partiilor de schi, https://www.adsp.org/reglementation-

juridigue-domaine-skiable

Campanii de preventie initiate de Ministerul Sporturilor,

https://www.sports.gouv.fr/prevention-montagne-hiver-kit-de-communication-1294

Echipamentul de siguranta la schi, https://www.sports.gouv.fr/pratiquer-I-hiver-

materiel-et-securite-691

Federatia Franceza de Ski, https://ffs.fr/la-federation-sengage/prevention-sante/

Medicii montani, https://www.mdem.ora/prevention-sport-dhiver

Raspunderea in cazul unui accident la schi, https://www.avocats.paris/actualites-et-

evenements/article/accidents-de-ski-qui-est-responsable

Raspunderea civila pe partiile de schi, https://www.domaines-

skiables.fr/media/cms_page media/415/RESP%20CIV%20PISTES%20EXEMPLES

%202.pdf

Propunere de rezolutie pentru obligativitatea purtarii castii de ski,

https://www.assemblee-nationale.fr/dyn/16/textes/I[16b2168 proposition-resolution

Codul turismului — teleschiuri si partii de schi,

https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section Ic/LEGITEXT000006074073/LEGISCT

A000006158405/

Campania nationala de preventie pe partiile de schi 2023,

https://www.sports.gouv.fr/sites/default/files/2023-04/dossier-de-presse-pr-vention-

hiver-2023-4943.pdf

Protectia consumatorului si accidentele la schi,

https://www.economie.gouv.fr/files/files/directions services/cnc/Avis CSC/2006 Avis
Accidents_ski.pdf

Ordin privind formarea specifica a monitorului de ski,
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/article j0/JORFARTI000048264316
Prévention, sécurité, secours sur les domaines skiables,
https://www.anmsm.fr/sites/default/files/2024-
11/Guide%20FNSSDS%20version%202024 1.pdf
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ITALIA

in ltalia, siguranta schiorilor este reglementata printr-o serie de acte normative,

care includ legi, reglementari regionale si norme tehnice. lata cateva dintre cele mai
importante acte normative care reglementeaza siguranta schiorilor:

1. Legea nr. 363/2003 privind masuri de siguranta in practicarea sporturilor de iarna

este principalul act normativ care stabileste reguli privind delimitarea zonelor de
practicare a sporturilor de iarna, siguranta in practica necompetitiva a sporturilor de
iarna de coborare si de fond, inclusiv principiile fundamentale pentru managementul
sigur al zone schiabile, incurajand dezvoltarea activitatilor economice in locatii
montane, cu o atentie crescanda pentru protectia mediului.

In ceea ce priveste obligatiile managerilor partiilor de schi, legea prevede
urmatoarele:

Conducatorii zonelor delimitate se asigura ca utilizatorii pot practica activitati
sportive si recreative in conditii de siguranta, asigurandu-se ca pantele pantelor
stabilite la nivelul regiunilor sunt sigure. Managerii au obligatia de a proteja
utilizatorii de obstacolele prezente de-a lungul partiilor prin folosirea unei
protectii adecvate pentru schi. De asemenea, managerii obligati sa asigure
salvarea si transportul persoanelor accidentate de-a lungul pantelor, spre locuri
accesibile la cele mai apropiate centre de asistentd medicald sau camere de
urgentd, furnizdnd anual autoritatii regionale lista analitica a accidentarilor
survenite pe partiile de schi si indicand, acolo unde este posibil, si dinamica
accidentelor in sine. Datele colectate de regiuni sunt transmise anual
Ministerului Sanatatii. Cu exceptia cazului in care fapta constituie
infractiune, incalcarea prevederilor referitoare la salvare si transport in
caz de accidente se sanctioneaza amenda in cuantum de 20.000-200.000
EUR (art.3).

Managerii zonelor schiabile amenajate, cu exceptia zonelor pentru schi
fond, sunt responsabili civil pentru regularitatea si siguranta functionarii
partiilor si nu pot permite deschiderea acestuia pentru public fara incheierea
unui contract de asigurare specific in scopul raspunderii civile pentru daune
produse utilizatorilor si tertilor pentru evenimente care decurg din
responsabilitatea managerului in legatura cu utilizarea zonelor mentionate. In
cazul nerespectarii acestei prevederi, se aplica amenda in cuantum de 20.000
- 200.000 EUR (art.4).

Pentru finantarea campaniilor anuale pentru promovarea sigurantei in
practicarea sporturilor de iarna, se aloca suma de 500.000 EUR pe an,
incepand cu anul 2003 (...). 2. In limita a 20%, ministrul educatiei si CONI
convin asupra initiativelor menite sa disemineze cunoasterea clasificarilor
partiilor, a semnelor si a regulilor de conduitd prin incheierea de acorduri
corespunzatoare si prin organizarea unor campanii de informare in scoli, care
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sa se desfasoare si in timpul programului scolar normal. in vederea realizarii
acestor obiective, administratorii domeniilor schiabile amenajate sunt obligati
sa afiseze documentele referitoare la clasificarea si semnalizarea partiilor si la
regulile de conduita prevazute de lege, garantand o vizibilitate adecvata (art.5).

2. Decretul leqislativ nr.40/2021 privind masuri de sigurantd in practicarea sporturile

de iarna modifica si completeaza Legea nr.363/2003. in privinta regulilor pe care
trebuie sa le respecte utilizatorii partiilor de schi, decretul prevede urmatoarele:

La practicarea sporturilor schi alpin, snowboarding, telemark, sanii si bob,
persoanele cu varste sub 18 ani sunt obligate sa poarte casca
corespunzatoare; nerespectarea acestei prevederi atrage amenda in cuantum
de 100-150 EUR. Iin termen de trei luni de la data intrérii in vigoare a prezentului
decret, ministrul sanatatii, de comun acord cu ministrul infrastructurii Si
transporturilor, dupa consultarea organului competent al CONI, stabileste prin
dispozitie proprie caracteristicile tehnice ale dispozitivului de protectie. céastile
mentionate la alineatul (1) si determind metodele de omologare, evaluérile
conformitatii productiei si controalele adecvate (tindnd cont de legislatia
aplicabila si, in special, de dispozitile Requlamentului (UE) 2016/425 privind
echipamentul individual de protectie). Operatorul economic care importa sau
produce in vederea comercializarii ori comercializeaza casti de protectie de un
tip care nu corespunde caracteristicilor indicate in decret este sanctionat cu
amenda de 5.000 - 100.000 EUR (art.17).

in art.18-29 sunt prevazute regulile de deplasare pe partii, obligatiile schiorilor
de a acorda prioritate si prim-ajutor, interventia politiei si a serviciilor de salvare
etc.

Articolul 30 statueaza obligatia schiorului care foloseste partia de schi de
a detine o asigurare de raspundere civila pentru daune sau vatamari cauzate
tertilor. Administratorul zonelor schiabile amenajate, cu exceptia celor
rezervate schiului de fond, este obligat s& puna la dispozitia utilizatorilor, la
achizitionarea biletului de tranzit, o polita de asigurare de raspundere civila
pentru daune produse persoanelor sau lucrurilor.

Este interzis schiatul in stare de ebrietate (corespunzator cu prevederile
Codului rutier) sau sub influenta consumului de substante psihoactive.
Organele de control abilitate, respectand confidentialitatea personala si fara a
prejudicia integritatea fizica, pot supune schiorii la evaluari sau teste ne-
invazive, folosind inclusiv dispozitive portabile.

Articolul 33 prevede regimul sanctionator.
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Serviciul de salvare montana

Corpul National de Salvare Alpina si Speologica (CNSAS) este o structurd a
Clubului_Alpin Italian care desfasoara servicii de salvare in zone muntoase sau
accidentate; CNSAS a fost infiintat in 1954 si a devenit serviciu de utilitate publica in
2011.

Salvarea de urgenta alpina se activeaza prin apelarea la numarul national de
urgenta 118, la care raspunde Serviciul Medical de Urgenta (SSUEM), care are
sarcina de a coordona intregul proces de asistentd medicald de urgenta in afara
spitalelor. De asemenea, este disponibila aplicatia GeoResQ, dezvoltata de Clubul
Alpin Italian.

Fiecare regiune determind in mod diferit contributia pe care trebuie sa o
plateasca utilizatorul pentru activitatea de salvare. Regula generala este ca serviciile
de urgenta sunt gratuite si acoperite integral de Serviciul National de Sanatate.
Aceasta regula se aplica n toata Italia, cu exceptia Valle d'Aosta, Piemont, Lombardia,
Trentino, Alto Adige si Veneto. In regiunile alpine, interventia este contra cost doar daca
salvarea nu are ca rezultat spitalizarea pacientului.

Legea italiana a reglementat urmatoarea situatie prin articolul 11 din Decretul
prezidential din 27 martie 1992: "Costurile de transport si serviciile de salvare sunt
suportate de Serviciul National de Sanétate numai daca transportul este aranjat de
centrul de operatiuni siimpune internarea pacientului. Aceste costuri sunt suportate si
de Serviciul National de Séanétate chiar si in absenta internarii determinate de
analizele efectuate la urgenta. Serviciul National de Sé&néatate raspunde si de
transferurile intre /ocatiile spitalicesti amenajate de spital.”

In virtutea acestei prevederi de reglementare, multe regiuni din nordul Italiei au
reglementat ca numai serviciile de urgenta care implica spitalizarea pacientului intr-o
unitate spitaliceasca sunt acoperite de Serviciul National de Sanatate. In acest fel,
apelul la 118, cu activarea Serviciului de Urgenta din motive nejustificate, precum lipsa
unei situatii periculoase sau lipsa justificarilor medicale, atrage asupra utilizatorului
suportarea costurilor interventiei. In cadrul apelurilor neadecvate ar putea fi incluse
(ca n Piemont si Veneto) utilizarea de echipamente tehnice inadecvate,
nerespectarea instructiunilor, interdictiilor sau limitarilor, precum si alegerea rutelor
care nu sunt potrivite capacitatilor persoanei care este salvata. in cazul transportarii
mai multor persoane, costurile interventiei se impart in mod egal intre utilizatori.

Consiliul Regional Valle d’Aosta a reglementat transportul medical programat
si a definit sistemul tarifar pentru transportul medical de urgenta si salvarea
elicopterelor prin Rezolutia 1054/2016. Astfel, in cazul unui apel nejustificat sau
nepotrivit (evaluarea se face de catre echipa de Salvare), se aplica o taxa de 225
EUR pe interventie, care urmeaza sa fie platita de utilizator. Daca se foloseste
ambulanta aeriana, aceasta costa 120 EUR pe minut. in caz de spitalizare, nu exista
niciun cost pentru persoana salvata.
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Rezolutia Consiliului_Regional Piemont nr.27-2363/2015 stabileste taxele pentru
apelurile nejustificate si inadecvate, care vor fi suportate de persoana salvata: 120
EUR pentru costul apelului; 120 EUR pe minut pentru operatiunile de salvare cu
elicopterul; 50 EUR pe ora in cazul interventiei pe uscat (cost pentru fiecare ora
suplimentara de operatiuni pentru fiecare echipa). Indiferent daca existatd o
spitalizare, interventiile pentru utilizarea echipamentelor tehnice necorespunzatoare,
nerespectarea indicatiilor, interdictiilor sau limitarilor precum si alegerea rutelor care
nu sunt adecvate la nivelul persoanei salvate vor fi suportate de persoana salvata.

Prin Rezolutia Consiliului Regional Lombardia nr.X/4340/2015 se stabileste ca
in cazurile in care nu este nevoie de evaluare diagnostica sau de asistentd medicala
la o camera de primiri urgente, costurile sunt suportate de utilizator astfel: serviciu de
salvare aeriana 1500 EUR/ora; interventie la sol 95 EUR/ora. Exista reduceri de 30%
pentru locuitorii din Lombardia si cresteri de 30% in cazul unui comportament
imprudent.

Provincia Autonoma Trento, Rezolutia nr.644/2012: in cazul apelului unei
persoane care nu necesita spitalizare, costul unei salvari cu elicopterul este de 750
EUR intr-o situatie de pericol grav (alpinist blocat pe un perete) si pentru care medicul
care a intervenit nu a dispus expedierea imediata la un spital de urgenta. In cazul
unui apel total nejustificat, fara spitalizare, costul salvarii aeriene variaza intre 98 si
140 EUR/minut (in functie de elicopterul utilizat). Tn plus, exista o contributie in caz de
spitalizare de 36,15 EUR.

Provincia Autonoméa Bolzano, Rezolutia nr.1862/2002: daca operatiunile de
salvare cu elicopterul sunt justificate de nevoi medicale, utilizatorul va fi responsabil
cu plata unui bilet de 100 EUR, plus orice costuri de urgenta. in caz contrar, daca
interventia nu este justificata, utilizatorul va suporta costurile totale ale interventiei,
care pot ajunge pana la maximum 1.000 EUR.

In Veneto, Rezolutia nr.1411/2011 prevede: chiar si cei care desfasoara
activitati care necesita asistenta medicala la camera de primiri urgente (daca
este ,risc mare de urgenta”) sunt supusi obligatiei de a achita o parte din costuri.
In aceasta categorie sunt incluse alpinismul pe stanca sau pe ghetar, alpinismul liber,
schi alpin, speologia, parapanta sau deltaplanul, chiar si cu motor, sarituri cu schi sau
schi nautic, schifreestyle, rafting, ciclism montan pe teren accidentat, folosirea in scop
de agrement a vehiculelor motorizate si off-road pe teren accidentat. In aceste cazuri,
costul este de 200 EUR per echipa de teren, plus 50 EUR/ora. In caz de salvare
aeriana, costurile se ridica la 25 EUR/minut, pana la maximum 500 EUR. Pentru un
apel nejustificat sau lipsa necesitatii spitalizarii, costul salvarii aeriene este de 90
EUR/minut, maximum 7.500 EUR. Daca intervin doar echipaje la sol, costul este de
200 EUR, plus 50 EUR/ora, pana la maximum 1.500 EUR.

In Abruzzo, Rezolutia nr.42/2016 a incercat, de asemenea, sa transfere costurile
salvarii catre utilizator. Legea de infiintare a Retelei de alpinism speologic si canyoning
din Abruzzo (REASTA) stabileste ca interventiile de salvare cu elicopterul care nu
necesita asistenta medicala, vor fi taxate, iar costurile vor fi suportate de catre
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utilizatorul transportat; in plus, aceste taxe vor fi majorate in cazul in care se va
constata un comportament imprudent al persoanei respective.

Surse de informare:

= Siguranta si responsabilitate in practicarea sporturilor de zapada,
https://dirittodeglisportdelturismo.jus.unitn.it/law-of-tourism-sport/blog/il-nuovo-
assetto-legislativo-della-sicurezza-e-della-responsabilita-nella-pratica-degli-sport-
della-neve-dopo-il-d-lgs-40-2021/

= Legislatie privind zonele montane, https://dirittodeglisportdelturismo.jus.unitn.it/law-
of-tourism-sport/altro/mountain-law-and-requlations/

= Asociatia instructorilor de schi din Italia, https://amsi.it/associazione/

= Asigurarea de raspundere civila pentru schiori, https://studiolegalemaffi.it/cosa-dice-
la-legge/cosa-dice-la-legge-sullobbligo-di-assicurazione-per-sciatori

POLONIA

Legea din 18 auqust 2011 privind siguranta si salvarea in zonele montane si domeniile
schiabile stabileste in articolul 3 urmatoarele:

1. Asigurarea conditiilor de siguranta in zona montana revine ministrului
responsabil cu afacerile interne, autoritatilor locale unde functioneaza serviciile
de salvare montana, directiilor parcurilor nationale si peisagistice situate n
zona montana, precum gi persoanelor fizice, juridice gi unitati organizatorice
fara personalitate juridica, care desfagsoara activitati organizate in domeniul
sportului, recreerii sau turismului.

2. Asigurarea conditiilor de siguranta la munte presupune n special:

1) marcarea zonelor, instalatiilor si dispozitivelor utilizate pentru sport, recreere
sau turism;

2) stabilirea regulilor de utilizare a unei anumite zone, instalatii sau a unui
anumit dispozitiv;

3) asigurarea serviciilor de salvare montana;
4) anuntarea mesajelor de avalangsa.

In art.4 sunt prevazute obligatiile persoanelor care se afla in zona montan, care
sunt obligate s& exercite diligenta cuvenita pentru a-gi proteja propria viata si sanétate,
ca si pe cea a altor persoane, si in special:

1) sa se informeze si s& respecte regulile de utilizare a unei anumite zone,
instalatii sau ale unui anumit dispozitiv;

2) sa respecte indicatoarele de reglementare si de interdictie amplasate
conform legii;

3) sé se informeze si sé& isi adapteze planurile de activitate la abilitatile proprii,
la conditiile si prognozele meteo, la riscurile de avalansé pentru o anumita zonéa
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si s& respecte recomandarile si restrictiile rezultate din nivelul anuntat de risc
de avalangéa si conditiile meteorologice predominante si prognozate;

4) sa utilizeze echipamente adecvate tipului de activitate desfasurata, eficiente
din punct de vedere tehnic si in conformitate cu scopul propus si cu regulile de
utilizare;

5) sa informeze de indata entitatile abilitate s& efectueze operatiuni de salvare
montand despre un accident sau persoané disparuta si despre alte evenimente
care pot afecta siguranta persoanelor.

Potrivit legii, managerii zonelor amenajate pentru schi sunt responsabili cu siguranta
tuturor persoanelor care se afla in aceste zone, avand ca atributii:

a. pregatirea, marcarea si securizarea zonelor, instalatilor si
echipamentelor utilizate pentru schi si snowboard, precum si
monitorizarea continua a starii masurilor de securitate, marcajelor si
conditiilor de schi;
b. furnizarea serviciilor de salvare;
c. definirea si diseminarea regulilor de utilizare a partiilor, instalatiilor si
dispozitivelor;
d. furnizarea de informatii despre starea partiilor de schi si modificarile
acestora;
e. desfasurarea de activitati preventive si informative privind siguranta in
timpul schiului si snowboard-ului;
f. furnizarea de informatii si crearea de facilitati persoanele cu diferite tipuri
de dizabilitati.
in ceea ce priveste informarea, articolul 28 prevede:

1. Managerul unei zone de schi amenajate trebuie sa furnizeze informatii
cu privire laregulile de utilizare a partiilor, prin plasarea si difuzarea acestor
informatii la punctele de intrare Tn aceste zone si, in special, la punctele de
vanzare a biletelor de intrare gi la statiile de cablu/dispozitive de transport cu
centura destinate transportului de persoane.

2. 1n locurile prevézute la alineatul 1, managerul zonei de schi amenajate va
publica suplimentar informatii care contin in special:

1) harti orientative ale zonelor de schi organizate care indica cursul,
dificultatea, lungimea si marcajul traseelor de schi alpin si de fond gi ale partiilor
de schi disponibile pentru utilizare, precum si locatiile de prim-ajutor;

2) informatii despre posibile inchideri ale unor piste de schi alpin, piste de
schi fond, partii de schi sau tronsoane ale acestora;

3) informatii despre conditiile partiilor, inclusiv in special conditile de
zdpada, starea pregatirii traseului, temperatura, viteza vantului, vizibilitatea;
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4) informatii care promoveazé practici sigure de schi si snowboard,;

5) moduri de raportare a accidentelor, inclusiv numerele de telefon ale
serviciului local de salvare de schi si numerele de urgenta.

Persoana care practica schi alpin sau snowboard pe un domeniu schiabil
amenajat, cu varsta de pana la 16 ani, este obligata sa foloseasca o casca de
protectie destinata acestui scop (art.29). Orice persoané care, avand obligatia de a
ingriji sau de a supraveghea un minor cu vérsta sub 16 ani, permite acestuia s&
practice schi alpin sau snowboard pe 0 zoné de schi amenajaté, fara casca destinata
acestui scop, se sanctioneaza cu amenda. (art.45.2).

Articolul 30 instituie interdictia de a schia sau de a face snowboard sub
influenta alcoolului sau a substantelor interzise. In aceste situatii, managerul
domeniului schiabil amenajat (sau persoana imputernicitd de acesta) poate refuza
accesul pe partie sau poate dispune evacuarea de pe partie. In cazul nerespectarii
dispozitiilor art. 30, faptele se sanctioneaza cu amenda, in conformitate cu Legea din
24 august 2001 privind regimul contraventiilor (Jurnalul de legi din 2022, articolul
1124).

Surse de informare:

= Siguranta pe partii — regulile de baza,
https://gostyn.policja.gov.pl/wl4/profilaktyka/profilatyka-
0golna/205369,Bezpieczenstwo-na-stokach-Przypominamy-podstawowe-
zasady.html

SLOVENIA

Legea privind siguranta in statiunile de schi reglementeaza regulile de baza in
utilizarea partiilor de schi in scopul sigurantei si ordinii, organizarea si exploatarea
partiilor de schi, serviciile de salvare, obligatiile entitatilor si conduita responsabila a
schiorilor si a altor persoane. Sunt definiti 26 de termeni specifici, conditiile de
functionare, precum si cerintele de siguranta pe care trebuie sa le asigure titularii
cu atributii Tn acest sens:

(1) Operatorul statiunii de schi asigura:

1. securitatea impotriva avalangelor pe partile predispuse la avalanse ale
statiunii de schi,

2. protectie in apropierea prapastiilor si a altor locuri periculoase si improprii
pentru schi,

3. protectie de-a lungul stélpilor instalatiilor de telecabina de pe partia de schi
si instalatiile de zapada si in alte locuri deosebit de periculoase si nepotrivite de
pe traseul acestora;

4. ordinea si securitatea liniei de asteptare in fata aparatelor telecabinei,
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5. starea partiilor de schi deschise si a céilor de legéaturé, intrare si iesire,
6. marcarea si monitorizarea partiei de schi,

7. serviciul de salvare, iar in cazul unei partii de schi mici, un salvator si
echipamentul de salvare necesar,

8. 0 zond amenajata si marcata corespunzaétor pentru sosirea unei ambulante,
9. un numar adecvat de supraveghetori si echipamentele acestora si

10. echipamente de avertizare sonoréa si luminoasa la toate autovehiculele
utilizate pe partia de schi in timpul programului de functionare al partiei.

(2) Conditiile tehnice de functionare a unei statiuni de schi, echipamentele de protectie
si echipamentele de avertizare sonoréa si luminoasa a autovehiculelor utilizate pe o
partie de schi se stabilesc de catre ministrul care raspunde de domeniul instalatiilor
de teleferic.

(3) Conditiile, metoda si sfera operatiunilor de salvare in statiunea de schi se stabilesc
de catre ministrul sénatatii.

Obligatiile operatorului partiei de schi sunt prevazute in art.6:

(1) Operatorul statiunii de schi trebuie sa efectueze controale de siguranta ale
statiunii de schi inainte de inceperea functionarii, in timpul functionérii si dupéa
incetarea functionarii programului de schi. De asemenea, operatorul partiei de schi
trebuie sa asigure in orice moment cerintele prevéazute la articolul 5 din prezenta lege,
alte masuri specificate in prezenta lege si reglementérile emise pe baza acesteia,
precum si autorizatia de functionare.
(2) Operatorul statiunii de schi trebuie sa se asigure ca pértia de schi gi caile de
legatura, intrare si iesire sunt pregatite corespunzator pentru o utilizare in
siguranta inainte de deschidere, ca suprafata de zdpada este tratatd cu un plug de
zdpadd si cd suprafata neasfaltatd este marcatd si aranjatd in un alt mod
corespunzator.
(3) Operatorul statiunii de schi trebuie sa dispuna de un plan de salvare in caz
de accidentare sau imbolnavire brusca. Planul va include:

e numarul de salvatori pe pértia de schi,

e amplasarea mijloacelor de salvare pe pértia de schi, cu exceptia unei partii

de schi mici, gi

e metoda de activare a salvatorilor.
(4) Planul de salvare va defini in mod clar sarcinile si responsabilitatile
operatorilor individuali in cazul unei necesitéti de salvare pe o pértie de schi.
(5) Operatorul partiei de schi care are un plan de protectie si salvare, Tntocmit in
conformitate cu reglementarile privind protectia impotriva dezastrelor naturale si de
alta natura, nu este obligat sa intocmeascéa un plan de salvare conform paragrafului
(3), dacéa planul initial are prevéazut tot continutul necesar mentionat in prezentul
articol. (...)
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(6) Continutul si forma detaliata a planului de salvare mentionat la al treilea paragraf
al prezentului articol se stabilesc de cétre ministrul sanéatatii, in functie de marimea
partiei de schi.

in ceea ce priveste informarea schiorilor, art.10 prevede urmatoarele:

(1) Operatorul statiunii de schi se asigurd ca totalul orelor de functionare a
instalatiilor de teleferic, ultima cursd pe instalatia de telecabinad, o schita a
statiunii de schi cu desemnarea instalatiilor de teleferic si intrérile acestora,
pétrtiile de schi si nivelul de dificultate al acestora, traseele de schi, principalele
intrari si iesiri din statiunea de schi, conditiile meteo si zdpada din statiunea de
schi, locatia serviciului de salvare si numérul de telefon al salvatorului din
statiunea de schi sunt afisate pe panouri informative de la intrérile in statiunea
de schi.

(2) Operatorul statiunii de schi afiseazd& in mod vizibil schiorilor instructiuni
privind ordinea, siguranta si comportamentul schiorilor in statiunea de schi la
intrarea in statiune, la statiile inferioare ale instalatiilor telecabinei si pe partia
de schi.

(3) Operatorul statiunii de schi va amplasa panouri cu regulile internationale de
conduité ale Federatiei Internationale de Schi (regulile FIS), intr-un loc vizibil la
intrarea in statiunea de schi sau la statiile inferioare ale instalatiilor telecabinei.
(4) Tipul si forma mijloacelor de marcare si de informare pe pértia de schi si
modalitatea detaliatd de informare a schiorilor mentionate la al doilea paragraf
al prezentului articol se stabilesc de catre ministrul responsabil cu domeniul
instalatiilor de telecabina.

Potrivit legii, supraveghetorii partiei de schi si ofiterii de politie sunt responsabili cu
supravegherea comportamentului schiorilor si a altor persoane de pe partia de schi.
Astfel, potrivit art.17, operatorul statiunii de schi trebuie sa asigure un numar
minim de supraveghetori pe durata exploatarii statiunii de schi:

e pe 0 partie cu o capacitate de pana la 500 de schiori, un supraveghetor,
e pe o partie cu o capacitate de pana la 2000 de schiori, doi supraveghetori
e cate un supraveghetor pentru fiecare 1.000 de schiori suplimentari.

Articolele 18-22 stabilesc conditile pe care o persoana trebuie sa le
indeplineasca pentru a fi supraveghetor de partie. Articolul 23 si urmatoarele stabilesc
obligatiile si interdictile pe care schiorii trebuie sa le respecte pe partile de schi
(comportamentul responsabil), inclusiv purtarea obligatorie a castii de catre minorii cu
varste pana la 14 ani. Astfel, schiorul, alte persoane, precum si persoanele care
lucreaza pentru un operator de statiune de schi nu pot schia sau efectua alte sporturi
sau activitdti dacéd se afla sub influenta alcoolului, a drogurilor ilegale, a
medicamentelor psihoactive sau a altor substante psihoactive; se considerd c& o
persoand se afla sub influenta alcoolului daca are mai mult de 0,50 grame alcool pe
kilogram de sange sau mai mult de 0,24 miligrame alcool pe litru de aer expirat. La
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practicarea schiului sau a altor activitéti, o persoana este considerata a fi sub influenta
unor droguri ilegale, medicamente psihoactive sau alte substante psihoactive daca
prezenta unor astfel de substante in sdnge sau saliva este determinata prin mijloace
speciale, dispozitive speciale sau printr-un examen profesional. Procedura de
verificare a starii psihofizice se efectueaza in modul specificat de Regulamentul de
circulatie rutieré (art.24).

In articolele 25-26 sunt prevazute atributiile supraveghetorului de partie si ale
politistului pe partia de schi; de exemplu, o persoana aflata pe partia de schi, suspecta
de consum de alcool sau substante, daca refuza testarea solicitata de politist, va avea
interdictie de a schia si i se va anula permisul de schi pe ziua respectiva, fara
rambursarea costurilor. Aceleasi masuri se aplica si pentru nerespectarea regulilor de
conduita responsabila prevazute la art.23.3.

Prevederile capitolului X se refera la atributile de monitorizare a aplicarii
prevederilor legii de catre politie, inspectoratul responsabil cu afacerile interne,
inspectoratul responsabil cu instalatiile de teleferice si inspectoratul sanitar; articolele
47-48 stabilesc sanctiunile contraventionale.®

16 Siguranta pe partiile de schi — cadrul juridic, https://www.gov.si/teme/varnost-na-smuciscih/
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https://www.adac.de/news/skifahren-italien-haftpflicht/

ECPRD 3704 - Safe off road traffic in the mountains in particular with regard
to priority vehicles (for example rescue vehicles)

ECPRD 4915 - Regulations on mountain rescue services
ECPRD 5683 - Mountain Guide/mountain professions

Legal aspects of safety in mountains, https://cotg.pttk.pl/wp-
content/uploads/2020/05/bezpieczenstwo aspekty ang.pdf

30


https://www.nku.gov.sk/documents/47557/51374/2014%20-%20Moutain%20rescue%20service%20-%20tourism.pdf/8132ad4d-d1f8-15b2-7984-4a8ecad85ecd
https://www.nku.gov.sk/documents/47557/51374/2014%20-%20Moutain%20rescue%20service%20-%20tourism.pdf/8132ad4d-d1f8-15b2-7984-4a8ecad85ecd
https://www.nku.gov.sk/documents/47557/51374/2014%20-%20Moutain%20rescue%20service%20-%20tourism.pdf/8132ad4d-d1f8-15b2-7984-4a8ecad85ecd
https://static.slov-lex.sk/static/SK/ZZ/2002/544/20151115.html
https://static.slov-lex.sk/static/SK/ZZ/2002/544/20151115.html
https://www.minv.sk/?tlacove-spravy-4&sprava=lyziari-do-15-rokov-musia-nosit-prilby
https://www.minv.sk/?tlacove-spravy-4&sprava=lyziari-do-15-rokov-musia-nosit-prilby
https://www.anwalt-suchservice.de/rechtstipps/recht_im_skiurlaub_pistenrowdys_apre-ski_und_helmkamera_23117.html
https://www.anwalt-suchservice.de/rechtstipps/recht_im_skiurlaub_pistenrowdys_apre-ski_und_helmkamera_23117.html
https://www.anwalt-suchservice.de/rechtstipps/recht_im_skiurlaub_pistenrowdys_apre-ski_und_helmkamera_23117.html
https://www.deutscherskiverband.de/unsere-verantwortung
https://www.deutscherskiverband.de/unsere-verantwortung
https://www.gov.si/teme/varnost-na-smuciscih/
https://www.gov.si/teme/varnost-na-smuciscih/
https://turism.gov.ro/web/wp-content/uploads/2024/01/LIVRABIL-A-5.1-Inventarierea-si-analiza-reglementarilor-din-domeniul-turismului.pdf
https://turism.gov.ro/web/wp-content/uploads/2024/01/LIVRABIL-A-5.1-Inventarierea-si-analiza-reglementarilor-din-domeniul-turismului.pdf
https://turism.gov.ro/web/wp-content/uploads/2024/01/LIVRABIL-A-5.1-Inventarierea-si-analiza-reglementarilor-din-domeniul-turismului.pdf
https://www.salvamontromania.ro/
https://www.adac.de/news/skifahren-italien-haftpflicht/
https://cotg.pttk.pl/wp-content/uploads/2020/05/bezpieczenstwo_aspekty_ang.pdf
https://cotg.pttk.pl/wp-content/uploads/2020/05/bezpieczenstwo_aspekty_ang.pdf

