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Desi poluarea fonica reprezinta o problema de interes in intreaga Europa, doar cateva
tari membre ale UE au luat masuri pentru a reglementa utilizarea vehiculelor excesiv de
zgomotoase folosind tehnologii inovative, precum camerele/radarele acustice sau de
masurare a zgomotului.

In acest context, Serviciul de cercetare al Parlamentului Suediei (Riksdag) a solicitat
realizarea unei analize comparative a legislatiei privind introducerea camerelor de masurare
a zgomotului prin intermediul retelei ECPRD, respectiv cererea 6185/2025, vizand
urmatoarele aspecte:

- existenta normelor privind camerele de masurare a zgomotului, asa numitele camere
acustice;

- legitimitatea utilizarii de catre politie sau de catre orice alta autoritate a datelor provenite
de la camerele de masurare a zgomotului in cadrul procedurilor judiciare;

- existenta legislatiei in vigoare privind prelucrarea datelor cu caracter personal provenite
de la camerele de masurare a zgomotului.

In anul 2025, in Suedia, nu existau norme privind utilizarea camerelor de masurare a
zgomotului. ins&, potrivit normelor privind zgomotul produs de vehicule, proprietarul unui
vehicul poate fi sanctionat cu amenda daca nu ia masurile necesare pentru a impiedica
utilizarea acestuia cu incalcarea dispozitiilor privind starea si echipamentul vehiculelor.
Asadar, limitele de zgomot sunt reglementate prin Ordonanta privind vehiculele (2009:112),
capitolul 8, sectiunea 9, precum si prin reglementarile si Reglementarilor generale ale Agentiei
Suedeze de Transport privind autoturismele si remorcile tractate de autoturisme care sunt
puse in circulatie la 1 iulie 2010 sau ulterior, respectiv capitolul 2, sectiunea 1 si anexa 1.

In Suedia, lipsa unor reglementari specifice privind camerele de mésurare a zgomotului sia
unor norme privind prelucrarea datelor cu caracter personal obtinute de la acestea, ar putea
influenta utilizarea informatiilor si, ulterior, obtinerea unei condamnari. Se mentioneaza ca
exista legi generale privind prelucrarea datelor cu caracter personal: Legea privind datele
penale (2018:1177), care pune in aplicare Directiva UE 2016/6802%, precum si Legea
(2018:1693) privind prelucrarea datelor cu caracter personal de catre politie in domeniul Legii
privind protectia datelor penale. Exista, de asemenea, o legislatie complementara la
Regulamentul GDPR 1in vigoare pentru prelucrarea datelor cu caracter personal in afara
domeniului de aplicare a Directivei UE 2016/680, respectiv Legea care contine dispozitii
suplimentare la Regulamentul general al UE privind protectia datelor (SFS 2018:218).

1 https://lens-horizoneurope.eu/news/legislative-overview-of-noise-cameras/

2 Directiva (UE) 2016/680 a Parlamentului European si a Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice referitor la prelucrarea datelor cu caracter personal de catre autoritatile competente in scopul
prevenirii, depistarii, investigarii sau urmaririi penale a infractiunilor sau al executarii pedepselor si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Deciziei-cadru 2008/977/JAl a Consiliului.

3
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2018218-med-kompletterande-bestammelser_sfs-2018-218/
https://lens-horizoneurope.eu/news/legislative-overview-of-noise-cameras/

Din raspunsurile primite din partea structurilor de documentare aferente parlamentelor a 25
de state europene, selectam mai jos pe cele relevante pentru tema solicitarii:

1. In Franta, alesii locali sunt avertizati in mod regulat cu privire la consecintele asupra
sanatatii al zgomotului vehiculelor cu motor. Intr-adevar, costul social al zgomotului din
transport este estimat la 147 de miliarde de euro pe an, 55% din acesta fiind cauzat de
traficul rutier (raportul ADEME-CNB, 2021). in acest context, 70% dintre francezi
declara ca sunt deranjati de zgomot, in special de zgomotul rutier din zonele urbane
(studiul IFOP, 2022).

Potrivit informatiilor puse la dispozitie de Cerema? in decembrie 2025, Legea privind
orientarea mobilitatii (LOM) din 2019 prevedea implementarea unor sisteme automate
de monitorizare a zgomotului vehiculelor pentru a reduce poluarea fonica. Articolul 92
din lege reglementa implementarea unui program pilot, avand drept obiect masurarea
nivelurilor emisiilor de zgomot ale vehiculelor cu ajutorul dispozitivelor fixe si mobile de
monitorizare automata, cu o durata de doi ani.

Ulterior, Comisia Senatului, Tn raportul sau din 25 iunie 2025, a formulat 22 de
recomandari pentru a consolida eficacitatea luptei impotriva zgomotului cauzat de
transport si pentru a proteja mai bine sanatatea concetatenilor nostri.

Implementarea radarelor de zgomot pe intreg teritoriul national reprezintd una dintre
recomandarile pentru combaterea comportamentelor de conducere inadecvate,
responsabile pentru varfurile intense de zgomot.

Potrivit Cerema, principalul obiectiv al implementarii radarelor de zgomot este de a
limita, prin mijloace coercitive (amenzi), comportamentele de conducere inadecvate
care provoaca niveluri semnificative de zgomot pentru locuitorii din apropierea
infrastructurii in cauza.

Statul francez a solicitat Cerema evaluarea radarelor, sprijinirea producatorilor in
obtinerea aprobarii pentru prototipurile lor si determinarea pragului pentru emiterea
amengzilor, in colaborare cu Universitatea Gustave Eiffel si LNE.

Astfel, in ianuarie 2022, a fost lansat un experiment pentru a sprijini dezvoltarea si
omologarea radarelor sonore, in vederea constatarii incalcarilor si a sanctionarii
automate a titularului certificatului de Tnmatriculare a vehiculului, in conformitate cu
prevederile articolul R318-3 din Codul rutier.

3 Cerema - Centrul pentru Studii si Expertiza Th domeniul Riscurilor, Mediului, Mobilitatii si Planificarii Urbane-
reprezinta principala agentie publica francezd pentru dezvoltarea expertizei publice in domeniile planificarii
urbane, coeziunii regionale si tranzitiei ecologice si energetice pentru orase si regiuni reziliente si neutre din
punct de vedere climatic.


https://www.cerema.fr/fr/actualites/radars-sonores-cerema-contribue-aux-experimentations#:~:text=La%20loi%20d'orientation%20des,%C3%A0%20limiter%20la%20pollution%20sonore.
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000039666574
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000039666574
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/article_jo/JORFARTI000039666665
https://www.senat.fr/rap/r24-783/r24-783.html
https://www.cerema.fr/en
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000044944995
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/texte_lc/LEGITEXT000006074228/2026-02-19

Experimentul, la care au participat 7 localitati voluntare (3 urbane, 3 periurbane si una
rurala), a fost prevazut sa dureze 2 ani si a fost structurat in 2 faze.

Prima faza, desfasurata in prima jumatate a anului 2022, a constat in testarea noilor
radare in conditii reale, dar fara constatarea incalcarii legii.

Mai precis, aceasta prima faza a constat in:

» testarea senzorilor acustici capabili sa masoare, peste un anumit nivel sonor,
zgomotul vehiculelor in circulatie, fara a lua in considerare zgomotele parazite
(precum zgomotul ambiental sau zgomotul produs de un vehicul care ar trece in
acelasi timp in sens opus etc.);

+ testarea captarii imaginii si a lizibilitatii placutelor de inmatriculare;

+ testarea transmiterii datelor criptate prin retea securizata in cadrul constatarii
incalcarilor legii in colaborare cu serviciile competente;

+ colectarea datelor operationale care permit stabilirea unui prag de nivel sonor
conform prevederilor articolului R. 318-3 din Codul rutier (“Zgomotul emis de
autovehiculele care circula pe un drum situat in interiorul unei zone urbane si
unde viteza maxima autorizatd a vehiculelor nu depaseste 50 km/h nu trebuie
sa fie la un nivel al emisiilor sonore mai mare decét cel stabilit prin ordin al
ministrului responsabil cu mediul, tindnd cont de categoria acestora, data primei
inmatriculari si de vitezele maxime autorizate pe benzile de circulatie”).

Aceasta prima faza a fost dusa la bun sfarsit cu succes si a permis selectarea radarului
sonor ,Hydre”, dezvoltat de observatorul de zgomot din Ille de France Bruitparif si de
producatorul MicrodB.

Radarele acustice Hydra sunt concepute pentru a masura continuu zgomotul produs
de un vehicul in trecerea acestuia prin fata senzorului. Inspirate de tehnologia Medusa
(senzori acustici dezvoltati initial in scopuri de masurare/diagnosticare), aceste
dispozitive combina mai multe microfoane si camere, dupa cum urmeaza:

- module acustice capabile sa masoare nivelurile sonore de douazeci si cinci de
ori pe secunda si sa calculeze directia de origine a zgomotului;

- camera cu unghi larg pentru a vizualiza Tntreaga scena in momentul infractiunii;

- camere cu recunoastere automata a placutelor de inmatriculare (ALPR) pentru
identificarea precisa a vehiculelor implicate.

4 https://www.carte-grise-france.fr/blog/article/actualite/radars-bruit-hydre-
20267?srsltid=AfmBOoreo62G8e57afPeEnswWm6HXPRGBOONnPAayWDYARd3S50UUNzJR



https://www.bruitparif.fr/le-radar-sonore-hydre/
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https://www.bruitparif.fr/
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https://www.carte-grise-france.fr/blog/article/actualite/radars-bruit-hydre-2026?srsltid=AfmBOoreo62G8e57afPeEnswWm6HXPRGBOOnPAayWDYARd3S5oUUNzJR

intreg sistemul permite, atunci cand un nivel sonor prestabilit este depasit, identificarea
sursei si intocmirea unui dosar care poate duce la o posibila sanctiune dupa finalizarea
fazei de omologare si experimentare.

in urma evaluérilor radarelor efectuate de Cerema si tinand cont de reglementarile
privind zgomotul, Cerema a contribuit la stabilirea unui prag de sanctionare, respectiv
85 dB(A), dorindu-se astfel mentinerea unui prag realist care sa permita asigurarea
linistii locuitorilor din zona fara a penaliza parcul auto actual, fiind sanctionate doar
comportamentele necorespunzatoare.

Mentionam ca urmatoarele faze experimentale implica certificarea a doua tipuri de
radare de zgomot in 2026 si testarea pilot a amenzilor in mai multe locatii, abordandu-
se o atentie deosebita impactului acestora asupra nivelurilor de zgomot.

Se mentioneaza ca masuratorile efectuate de radarul sonor in vederea intocmirii
proceselor verbale, trebuie sa faca obiectul unei omologari metrologice. Acest proces
are scopul de a verifica daca calitatea masuratorilor efectuate de echipamente este
suficienta. Tn prezent, testele sunt inca in curs de desfasurare in cadrul Laboratorului
National de Metrologie si Testare (LNE). in plus, instalarea radarelor sonore este
conditionata si de validarea cadrului juridic, in special in ceea ce priveste prelucrarea
automata a datelor cu caracter personal, necesara pentru constatarea incalcarilor.

2. In Germania, nu existd o norma juridicd concretd privind utilizarea camerelor de
masurare a zgomotului (asa-numitele ,radare de zgomot”). Cu toate acestea, utilizarea
acestor dispozitive a fost deja testata, in perioada 31 mai - 27 iulie 2023, de catre
administratia Senatului landului Berlin.

Departamentul pentru Mobilitate, Transporturi, Protectia Climei si Mediu a realizat un
studiu_stiintific asupra vehiculelor foarte zgomotoase folosind prototipul camerei de
zgomot ,Hydre”. n comunicatul acestora se precizeaza ca acest prototip face obiectul
testarii intr-un proiect pilot similar si in Franta (prezentat mai sus). Tehnologia a devenit
disponibila recent si ofera posibilitatea detectarii si localizarii surselor de zgomot in
miscare, in trafic.

In timpul celor opt saptamani de instalare a radarului pe Kurfiirstendamm, au fost
inregistrate pe baza numarului de inmatriculare vehiculele care depaseau un nivel de
zgomot de 82 dB(A) la traversarea zonei. Nu au fost inregistrate alte date cu caracter
personal, cum ar fi imaginile conducatorilor auto, si nu a fost creat vreun material video/
audio necorelat cu evenimentul. Pe baza numerelor de inmatriculare, au fost solicitate
0 serie de caracteristici tehnice ale vehiculelor de la autoritatea de Thmatriculare din
Berlin si de la Oficiul Federal pentru Transporturi Motorizate. Aceste date au fost
utilizate pentru a identifica tipare intre datele tehnice si masuratorile acustice. Nu au
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https://www.berlin.de/sen/uvk/umwelt/laerm/laermminderungsplanung-berlin/projekte/verhaltensbedingter-verkehrslaerm/

fost solicitate date despre proprietari si nici nu s-au aplicat sanctiuni pentru eventualele
incalcari ale Codului rutier.

O analiza stiintifica a datelor, realizatd in colaborare cu Universitatea Tehnica din
Berlin, a investigat daca datele ar putea fi utilizate pentru a determina sursa si impactul
potential al zgomotului, iar in functie de rezultate, sa fie examinata fezabilitatea
dezvoltarii de noi masuri pentru combaterea zgomotului cauzat de comportamentul
ilegal.

Raportul stiintific ,Radarul de zgomot— Raport privind analiza vehiculelor zgomotoase
inregistrate de radarul de zgomot si potentialul lor de poluare fonica” poate fi accesat
aici in limba germana.

Mentionam ca in raspunsul Germaniei la solicitarea ECPRD nr.6185 se precizeaza ca
exista reglementari care permit realizarea de fotografii in cazul contraventiilor, precum
incalcarile limitelor de viteza.

Totodatd se precizeaza, ca desi exista reglementari care permit sanctionarea
incalcarilor privind zgomotul produs de vehicule, acestea nu se refera in mod specific
la utilizarea camerelor de masurare a zgomotului.

3. In Elvetia, potrivit informatiilor furnizate de catre Portalul guvernului elvetian, Consiliul
Federal, in cadrul sedintei sale din data de 16 octombrie 2024, a decis modificarea mai
multor acte normative pentru a putea sanctiona mai usor si mai eficient zgomotul
excesiv produs de vehicule. Tn acest context, Consiliul Federal a actualizat normele
privind poluarea fonica prevenibila si a inclus producerea de zgomot inutil cu ajutorul
sistemelor de evacuare in lista zgomotelor care trebuie evitate. In plus, Consiliul
Federal a adoptat masuri pentru a facilita punerea in aplicare a normelor deja in
vigoare.

In urma motiunii ,Reducerea eficientd a zgomotului excesiv al motoarelor”, care solicitd
sanctionarea mai severa a emisiilor sonore excesive in traficul rutier, Consiliul Federal
a decis trei modificari legislative si anume:

(1) actualizarea listei zgomotelor care trebuie evitate Th sensul producerii voite de
zgomot inutil cu ajutorul sistemelor de esapament;

(2) inasprirea sanctiunilor existente;

(3) ajustarea cuantumului diferitelor amenzi (spre exemplu, amenda pentru lasarea
inutila a motorului in functiune este majorata de la 60 la 80 de franci), fara a se
proceda la introducerea de noi amenzi administrative.


https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/umwelt/laerm/laermminderungsplanung-berlin/projekte/laermblitzer-auswertebericht-berliner-pilotstudie_2025.pdf?ts=1752674589
https://www.news.admin.ch/de/nsb?id=102806
https://www.parlament.ch/de/ratsbetrieb/suche-curia-vista/geschaeft?AffairId=20204339

In document se mentioneaza ca desi in cantonul Geneva s-a desfasurat cu succes un
proiect pilot privind identificarea vehiculelor zgomotoase in paralel cu alte proiecte
asemanatoare, crearea bazei juridice pentru introducerea ,radarelor de zgomot”
prezintd o serie de provocari. Printre acestea se numara stabilirea cerintelor diferite
privind valorile limitda de zgomot in functie de vechimea vehiculelor si categoria de
vehicule sau lipsa unui indicator de zgomot in interiorul vehiculului, necesar pentru
detectarea depasirii unei limite care urmeaza sa fie definitd. Prin urmare, Consiliul
Federal a decis sa analizeze suplimentar fezabilitatea proiectului Thainte de adoptarea
unei baze juridice concrete.

Potrivit informatiilor furnizate de catre Oficiul Federal al Drumurilor ASTRA, in Elvetia,
vehiculele trebuie sa respecte limitele de zgomot pe care trebuia sa le indeplineasca la
momentul Tnmatricularii initiale pe fintreaga lor durata de viata. lar pe langa
reglementarile tehnice privind vehiculele, regulile de circulatie referitoare la utilizarea
corecta a vehiculelor sunt menite sa contribuie la reducerea zgomotului. Legislatia
rutiera impune soferilor de vehicule motorizate sa evite pe cat posibil orice poluare
fonica. De exemplu, este interzisa rularea motorului la turatii ridicate Tn timpul stationarii
sau la viteze mici, precum si accelerarea prea rapida la pornire. De asemenea, este
interzisa deplasarea continua si inutila in localitati. Persoanele care produc zgomot
inutil cu vehiculul lor pot fi sanctionate.

Persoanele care isi modifica ilegal vehiculele sunt, de asemenea, supuse sanctiunilor.
Autoritatile cantonale efectueaza controale regulate pe sosele pentru a retrage astfel
de vehicule din circulatie.

Reglementarile relevante se regasesc in urmatoarele acte normative:

- Legea privind circulatia rutiera (vezi prevederile articolului 42, alin. 1);

- Ordonanta privind reqgulile de circulatie (vezi prevederile articolului 33);

- Regulamentul privind cerintele tehnice pentru vehiculele rutiere.

Controlul si aplicarea normelor in vigoare revin in competenta cantoanelor.

De regula, politia poate verifica in timpul controalelor rutiere masurarea zgomotului
stationar al vehiculului (o masurare in cdmp apropiat). in cadrul acestei masurétori, se
utilizeaza un microfon amplasat in apropierea tevii de esapament (la o distanta de 0,5
metri). Valoarea masurata (zgomotul in stationare) este comparata cu valoarea de
referinta (valoarea zgomotului in stationare) din omologarea tip, certificatul de
conformitate UE sau din cartea de identitate a vehiculului. Daca se constata abateri,
acest lucru indica faptul ca vehiculul este prea zgomotos. Deoarece politia nu este in
masura sa efectueze masuratori sofisticate la fata locului in timpul unui control,
proprietarul vehiculului este chemat la biroul de inmatriculare competent pentru un


https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/fahrzeuge-emissionen/laermvorschriften.html
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/1959/679_705_685/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/1962/1364_1409_1420/it
https://www.fedlex.admin.ch/eli/oc/2024/30/de

control ulterior. Acesta din urma poate efectua masurarea sau poate solicita efectuarea
acesteia de catre un organism de control autorizat.

4. In Spania, la nivel national, principalele norme privind camerele de masurare a
zgomotului se regasesc in urmatoarele acte normative:

- Legea nr.37/2003 privind zgomotul;

- Decretul regal nr.1513/2005 privind punerea in aplicare a Legii nr.37/2003
privind zgomotul, in ceea ce priveste evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiental;

- Decretul regal nr.1367/2007 privind punerea in aplicare a Legii 37/2003 din 17
noiembrie privind zgomotul, in ceea ce priveste zonarea acustica, obiectivele de
calitate si emisiile acustice.

Procedurile si metodele de evaluare a poluarii acustice, inclusiv instrumentele de
masurare, sunt reglementate in principal in capitolul V din Decretul regal nr.1367/2007.

In plus, mai multe comunitati autonome au adoptat propria legislatie in acest domeniu.
Pentru o lista completa a acestor norme, precum si a altor acte legislative conexe, va
rog consultati Codul privind zgomotul.

Potrivit raspunsului Spaniei la solicitarea ECPRD nr.6185, autoritatile spaniole au voie
sa utilizeze datele/ masuratorile provenite de la camerele de masurare a zgomotului in
cadrul procedurilor judiciare.

Prelucrarea datelor cu caracter personal provenite de la camerele de masurare a
zgomotului intrd sub incidenta Leqii organice 3/2018 privind protectia datelor cu
caracter personal si garantarea drepturilor digitale si a GDPR.

Mentionam ca in februarie 2025, a fost lansat un apel international pentru propuneri de
proiecte pentru reducerea poluarii fonice din Barcelona, 85% din aceasta fiind generata
de trafic®.

Proiectul face parte din initiativa Barcelona Innova LAB Mobility, promovata de
Fundatia BIT Habitat si Fira de Barcelona, si va permite testarea inovatiilor intr-un
mediu real pentru a imbunatati mobilitatea durabila in oras.

Cele doua proiecte castigatoare urmau a fi aplicate ca proiecte-pilot incepand cu al
patrulea trimestru al anului 2025 si pentru o perioada de optsprezece luni. Datele
obtinute vor permite localizarea punctelor cu cel mai ridicat nivel de poluare fonica,

5 https://www.barcelona.cat/infobarcelona/es/tema/movilidad-y-transportes/dos-pruebas-piloto-con-inteligencia-
artificial-para-reducir-la-contaminacion-acustica 1537570.html
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https://www.boe.es/eli/es/rd/2007/10/19/1367/con
https://www.boe.es/biblioteca_juridica/codigos/codigo.php?id=184&modo=1&nota=0&tab=2
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https://www.eiturbanmobility.eu/barcelona-innova-lab-mobility-get-your-mobility-solution-funded-and-implemented-in-barcelona/?gad_source=1&gad_campaignid=22486946143&gbraid=0AAAAAoOerYOKsEpBZ-DUDJFBrbMq9BbjG&gclid=Cj0KCQjwjo7DBhCrARIsACWauSnYkdDZ8EPtZ0UuAnFGkm1eqnkzmoFuJ_8GCGb5saYl7RBH2Bu4DXQaAmuUEALw_wcB
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https://www.barcelona.cat/infobarcelona/es/tema/movilidad-y-transportes/dos-pruebas-piloto-con-inteligencia-artificial-para-reducir-la-contaminacion-acustica_1537570.html

precum si a tipurilor de vehicule cele mai zgomotoase, ceea ce va permite
implementarea de masuri de reducere a poluarii fonice. Fiecare proiect va beneficia de
o finantare de 100.000 de euro, reprezentand aproximativ 70 % din costul total.

Primul proiect céastigator este al companiei olandeze Sorama BV si isi propune sa
reduca poluarea fonica urbana prin solutii combinate, utilizdnd sistemul Loud Vehicle
Detection. Acest sistem utilizeaza camere acustice si inteligenta artificiala pentru a
identifica vehiculele care depasesc pragul de zgomot stabilit, colectand date in timp
real si afisdndu-le pe panouri LED pentru a incuraja schimbarea comportamentului.

Traffic-Noise, dezvoltat de companiile locale Bettair si Trafficnow, este al doilea sistem
selectat pentru testele pilot. Acesta oferd o platforméa integratd care analizeaza si
coreleaza zgomotul urban si traficul in timp real, combinand senzori acustici de inalta
precizie, sisteme avansate de viziune computerizata si algoritmi predictivi bazati pe
inteligenta artificiala. Solutia identifica sursele de zgomot, anticipeaza evenimentele
critice si ajutd la evaluarea impactului politicilor de mobilitate durabild pentru
imbunatatirea planificarii urbane.

. In Marea Britanie, in perioada 2019-2023, Departamentul Transporturilor (DfT) a
desfasurat testari ale camerelor acustice (de zgomot). in 2019, DfT a insércinat firmele
de consultanta Atkins si Jacobs sa analizeze/ cerceteze masurile si tehnologiile de
combatere a zgomotul excesiv produs de vehiculele rutiere cu ajutorul camerelor
acustice, ulterior finalizandu-se trei faze de studiu si fiind publicate rezultatele.

Primele doua faze ale cercetarii au aratat ca tehnologia camerelor acustice are
potentialul de a identifica vehiculele excesiv de zgomotoase pe strazi. Cu toate acestea,
problema masuratorilor precise in conditii de trafic intens a ramas deschisa.

A treia faza a cercetarii a constat in testele rutiere. Bradford, South Gloucestershire,
Great Yarmouth si Birmingham au fost selectate drept locatii de testare, fiind
desemnate ,cele mai zgomotoase strazi din Marea Britanie”. Testele rutiere au avut loc
in perioada octombrie 2022 - februarie 2023. In martie 2024, guvernul a publicat o
evaluare a acestor teste, potrivit careia camerele au functionat eficient in mediul rutier
si s-a recomandat efectuarea unui testari in timp real a vehiculelor excesiv de
zgomotoase (vezi pag.62 a celui de-al 3-lea Raport).

Intr-un raspuns dat la 12 iunie 2025 la o intrebare adresatd in Parlamentul Regatului
Unit, Ministerul Transporturilor a declarat ca nu are in vedere, in prezent, elaborarea
de orientari suplimentare privind camerele de supraveghere a zgomotului, dar
urmareste evolutiile din acest domeniu tehnologic. In ultima instanta, autoritatile locale
si politia sunt cele care trebuie sa decida care sunt cele mai adecvate metode de
aplicare a legii pentru a rezolva problemele legate de zgomotul excesiv al vehiculelor
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in zona lor. Utilizarea tehnologiei camerelor de supraveghere a zgomotului a fost deja
adoptata de unele autoritati locale.

Astfel, Royal Borough of Kensington and Chelsea a devenit prima autoritate locala din
Marea Britanie care a implementat camerele acustice prin utilizarea unui ordin _de
protectie a spatiului_public (Public Space Protection Orders - PSPO). in timpul
proiectului pilot desfasurat pe parcursul a trei luni de zile in anul 2020, s-au aplicat 163
de amenzi soferilor.

Mentionam ca ordinele de protectie sunt emise de catre autoritatile publice locale,
putand interzice orice activitate asociata cu comportamentul antisocial intr-un anumit
loc, in vederea prevenirii aparitiei sau repetarii acestuia. Persoanele care nu respecta
un astfel de ordin comit o infractiune penala, fiind pasibile de o amenda fixa (maximum
100 GBP) sau, in cazul urmaririi penale, de o amenda mai mare (maximum 1.000 GBP).
Ordinele de protectie, asa numitele PSPO-uri, sunt reglementate in partea a 4-a,
capitolul al 2-lea al Legii privind comportamentul antisocial, criminalitatea si politia
(2014). Ordinele sunt emise pentru o perioada initiala de 3 ani, dar pot fi reinnoite pe
termen nelimitat.

Urmatoarele autoritati locale au emis ordinele in vederea combaterii comportamentului
antisocial legat de utilizarea vehiculelor: Consiliul local Bradford, Consiliul local Brent,
Consiliul local Kensington si Chelsea, Consiliul local Sevenoaks si Consiliul local
Westminster.

Ordinele nu se refera in mod specific la zgomotul produs de vehicule, ci la interzicerea
comportamentelor asociate, precum accelerarea motorului cand vehiculul stationeaza,
si accelerarea brusca a motorului in mers.

Guvernul britanic a propus cresterea pedepsei maxime care poate fi aplicata in baza
unei amenzi fixe stabilite la 500 de lire sterline, in conformitate cu clauza 4 din proiectul
de Lege privind criminalitatea si politia, aflat inca in dezbatere parlamentara. Potrivit
informarii aferente proiectului de lege realizata de Biblioteca Camerei Comunelor, o
amenda fixa este aplicata de regula ca alternativa la trimiterea cazului in instanta.

Ghidul guvernului britanic prevede cu privire la limitele de zgomot pentru vehicule
urmatoarele:

“Exista limite privind nivelul de zgomot pe care vehiculele il pot produce pe
drumurile publice. Acest lucru se aplicé tuturor tipurilor de vehicule |[...]

Este ilegal s& modificati sistemul de evacuare pentru a face un vehicul mai
zgomotos dupa ce acesta a fost ,,omologat” (verificat dacéa respecta standardele
de mediu si de siguranta).
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Politia poate lua masuri si in cazul in care amortizorul de zgomot al vehiculului
dvs. nu functioneaza asa cum a fost proiectat sau daca conduceti intr-un mod
care produce prea mult zgomot”.

Potrivit Ghidului guvernului britanic privind poluarea fonica (zgomotul) provenita de la
drumuri:

,Nu exista o limita legala pentru poluarea fonica provenita de la drumuri, desi
nivelurile de zgomot pot fi luate in considerare atunci cadnd se planifica
construirea de drumuri noi sau de case si birouri in apropierea drumurilor [...]

Atunci cand se planificd construirea unui drum nou, autoritatile locale
responsabile evalueaza modul in care se va modifica nivelul de zgomot la
proprietatea dumneavoastra odata cu deschiderea drumului.

Daca zgomotul provenit de la un drum nou depéaseste anumite niveluri la
domiciliul dumneavoastra, este posibil s& puteti beneficia de izolare fonica”.

Consiliile locale trebuie sa examineze plangerile privind zgomotul care poate constitui
“‘poluare fonica” in conformitate cu prevederile Legii privind protectia mediului (1990).
Trebuie mentionat insa ca normele privind poluarea fonica nu se aplica zgomotului
provenit din traficul de masini sau cel aerian.

Sistemele de evacuare ale vehiculelor noi trebuie sa respecte Regulamentul din 1986
privind vehiculele rutiere (constructie si utilizare), cu modificarile ulterioare. Acest
regulament stabileste specificatiile tehnice generale, precum greutatea si dimensiunile
tuturor vehiculelor, si reflecta normele aplicabile la nivel european. Limitele de zgomot
au fost reduse progresiv de la 82 de decibeli (dB (A)) in 1978 la limita actuala de 72 dB
(A) stabilita in 2016. Articolul 54 prevede ca fiecare autovehicul trebuie sa fie echipat
cu un amortizor de zgomot, care trebuie mentinut in stare buna si eficienta de
functionare si nu trebuie modificat. lar articolul 97 prevede ca niciun autovehicul nu
poate fi utilizat pe drumurile publice in asa fel incat sa provoace un zgomot excesiv
care ar fi putut fi evitat [...] de catre sofer.

Politia poate initia urmarirea penala in temeiul Regulamentului: incalcarile constituie o
infractiune in_temeiul articolului 42 din Legea privind traficul rutier din 1988 si sunt
sanctionabile cu o amenda maxima de 1 000 GBP in cazul unei masini si de 2 500 GBP
pentru un vehicul greu de marfa.

In cazul In care cineva a sesizat un zgomot excesiv produs de sistemul de evacuare
(teava de esapament) al unui vehicul, poate raporta acest lucru politiei. Politia poate
lua masuri daca amortizorul de zgomot al unui vehicul nu functioneaza asa cum a fost
proiectat sau daca cineva conduce intr-un mod care produce prea mult zgomot, fiind
aici vizata si utilizarea sistemului audio al masinii la un volum ridicat.
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De asemenea, daca zgomotul excesiv al vehiculului echivaleaza cu conducerea fara
,consideratie rezonabila fata de ceilalti”, contrar prevederilor sectiunii a 3-a din Legea
traficului rutier din 1988, si provoaca sau poate provoca teama/ neliniste/ spaima, stres
sau deranj, soferului i se poate confisca vehiculul de catre politie, in conformitate cu
prevederile sectiunii 59 din Legea privind reforma politiei din 2002.

Nu exista reguli sau interdictii specifice privind utilizarea datelor provenite de la
camerele de masurare a zgomotului in cadrul procedurilor penale. Prin urmare, aceste
date pot fi utilizate ca probe in cazurile relevante, dar sunt supuse regulilor generale
privind admisibilitatea probelor in cadrul procedurilor penale.

Laboratorul guvernamental pentru stiinta si tehnologie in domeniul apararii (DSTL) si
organismele de politie au emis orientari privind captarea, recuperarea si prelucrarea
imaginilor digitale si a inregistrarilor audio asociate, care vizeaza imbunatatirea
integritatii Tnregistrarilor si maximizarea posibilitatii ca acestea sa fie admisibile ca
probe in instanta. Pentru informatii suplimentare se poate consulta urmatorul link.

In calitate de ministru al Transporturilor, Simon Lightwood a declarat, in octombrie
2025, ca testele efectuate pe sosele cu ajutorul tehnologiei camerelor de supraveghere
a zgomotului au demonstrat ca aceasta tehnologie poate fi utilizata pentru aplicarea
legii, dar numai impreuna cu verificarea umana a probelor inregistrate [...] ceea ce este
susceptibil sa scada eficienta costurilor utilizarii acestei tehnologii in multe
circumstante.

Orice prelucrare a datelor cu caracter personal trebuie sa respecte Regulamentul
general privind protectia datelor din Regatul Unit (UK GDPR) si Legea privind protectia
datelor din 2018. Tn conformitate cu UK GDPR si Legea privind protectia datelor, datele
cu caracter personal pot fi prelucrate/ partajate numai daca exista un temei legal pentru
aceasta.

Datele cu caracter personal trebuie prelucrate in _conformitate cu un set de sapte
principii . Persoanele fizice au, de asemenea, o serie de drepturi in temeiul UK GDPR.

Mentiune: prezentul material documentar a fost realizat pe baza raspunsurilor formulate de
parlamentele nationale la solicitarea ECPRD No. 6185 Legislation on noise-measuring
cameras, adresata de catre Parlamentul (RIKSDAG) Suediei (octombrie-noiembrie 2025).
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