EXPUNERE DE MOTIVE

In cadrul Organizatiei Maritime Internationale (O.M.1.), la care Roménia
este membra din anul 1954, sunt elaborate regulile si standardele internationale
privind constructia si exploatarea in sigurantid a navelor maritime, protectia
mediului marin, dar si subiecte cum sunt cele care vizeazad siguranfa vietii
umane si a bunurilor pe mare.

Aceste aspecte fundamentale sunt tratate din mai multe puncte de vedere,
in trei conventii :

— din punct de vedere tehnic, al sigurantei constructiei si exploatarii navei:
Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS
74), la care Roménia a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr. 80/1979;

— din punct de vedere al interventiei in vederea salvarii vietii omenesti pe mare:
Conventia internationald din 1979 privind cautarea si salvarea pe mare
(SAR), la care Roménia a aderat prin Ordonanta Guvernului nr. 115/1998,
aprobata prin Legea nr. 31/1999;

— din punct de vedere comercial, al salvérii navei si bunurilor: Conventia
internationald din 1989 privind salvarea (SALVAGE 89), adoptata la Londra
la 28 aprilie 1989. '

Conventia SALVAGE 89 a finlocuit o altd conventie privind dreptul
salvarii, adoptatd la Bruxelles in 1910, care continea principiul " no cure, no
pay" ( dacd nu existd salvare, nu existd drept la platd), in temeiul caruia un
salvator este remunerat pentru serviciile sale numai dacé operatiunea reuseste.

Desi acest principiu a functionat bine in majoritatea cazurilor, el nu ia in
considerare aspectele legate de poluare. Un salvator care reusea sd previna un
incident major de poluare, dar nu reusea sd salveze nava sau incarcatura
acesteia, nu avea dreptul la nici o remunerare. Din acest motiv, salvatorii nu erau
deloc incurajati sa intervind atunci cand operatiunile de salvare aveau sanse
minime de succes.

Conventia internationald din 1989 cauta sa remedieze aceastd deficient,
prevazand o recompensd sporitd pentru salvare, care ia in considerare calificarea
si eforturile salvatorului in prevenirea sau minimalizarea daunelor produse
mediului inconjuritor. Mai mult, conventia introduce o "compensatie speciala"
ce trebuie platita salvatorului care nu a reusit sa aiba dreptul la o recompensa.

Compensatia acopera cheltuielile salvatorului, la care se adaugd pani la
30% din aceste cheltuieli daca, in urma eforturilor salvatorului, daunele produse
mediului sunt minimalizate sau prevenite. Instantele judecatoresti sau arbitrii
care evalueazd recompensa pot spori valoarea compensatiel cu maxim 100 %
din cheltuielile salvatorului, dacd acest lucru este judecat ca fiind "corect si
echitabil".

Daci, pe de alti parte, salvatorul este neglijent si, ca urmare, nu a reusit sa
prevind sau sd minimalizeze daunele produse mediului, compensatia speciala



poate fi refuzatd sau redusa. Plata recompensei se face de citre beneficiarii navei

st ai bunurilor salvate, proportional cu valorile salvate ale fiecaruia.

Prevederile legislatiei nationale care reglementeazad institutia salvarii
navei si a bunurilor pe mare se regasesc in:
~ Codul comercial care, In Titlul VII - "Despre avarii §i despre contributiune"

(art. 654-671), al Cartii a Il-a, cuprinde dispozitii referitoare la avariile
comune stricto sensu; In cadrul acestui titlu salvarea este tratati in mod
indirect;. :

— Ordonanta Guvernului nr. 42/ 1997 privind navigatia civild care, prin
dispozitiile Sectiunii a III-a - "Obligatia de asistenta si salvare" (art. 50-58) si
ale Sectiunii a IV-a - "Despre retributia pentru asistentd si salvare" (art.58-
64), consacrd anumite principii in materie, insuficiente insd tindnd cont de
stadiul actual al reglementérii pe plan international (de exemplu, in legislatia
nationald nu se regdsesc prevederi legate de poluare).

Necesitatea aderdrii la Conventia internationald din 1989 privind
salvarea rezultd nu numai din insuficienta reglementérii institutiei In legislatia
romand, dar si din nevoia de uniformizare si adaptare a reglementarilor
romanesti la cele existente pe plan international.

Conventia SALVAGE 89 a intrat In vigoare la 14 iulie 1996. La 31 mai
2000, numarul statelor semnatare era de 32, dintre care 8 state membre ale UE:
Danemarca, Grecia, Irlanda, Italia, Olanda, Norvegia, Suedia, Marea Britanie.

Prin aderarea Roméniei la Conventia internationald din 1989 privind
salvarea (SALVAGE 89) se indeplinesc si cerintele inscrise In Rezolutia
Consiliului European 393Y1007(01) din 8 iunie 1993 cu privire la o politicd
pentru mari sigure, prin care se recomanda statelor comunitare sd ia masuri In
vederea ratificarii sau aderdrii la conventiile internationale elaborate in cadrul
O.M.L .

Prevederile Conventiei SALVAGE 89 se adreseaza atit persoanelor
juridice care efectueaza operatiunile de salvare (salvatorii), armatorilor sau
companiilor care opereazd nave maritime si proprietarilor de marfuri cat si
persoanelor chemate sa solutioneze eventualele litigii aparute, respectiv arbitrii
si judecatorii sectiilor maritime de pe langé tribunale si curti de apel, cérora le
ofera un instrument juridic care sd permitd abordarea problemelor de o maniera
uniformad, la standarde internationale.

Fatd de cele prezentate mai sus, a fost iIntocmit proiectul de lege alaturat
pentru aprobarea Ordonantei Guvernului pentru aderarea Romaniei la Conventia
internationald privind salvarea, adoptata la Londra, la 28 aprilie 1989, pe care il
supunem Parlamentului spre adoptare.

PRIM-MINISTRU,
Mugur Isarescu—



