ANEXA 1

DESCRIEREA MASURII

Rezumat

Nr. 2000/RO/16/P/PT/001

1. Denumirea masurii Reabilitarea sectiunilor Bucuresti - Bineasa - Fetesti de
pe linia de cale ferata Bucuresti - Constanta
2. Autoritatea care prezinti cererea (Coordonatorul national ISPA)
2.1. Numele: Hildegard Puwak,
Ministrul integririi europene
2.2. Adresa: Ministerul Integrarii Europene
Directia Coordonare Programe de Dezvoltare
Eugen Teodorovici, Director
Strada Apolodor nr. 17, latura Nord, sector 5, Bucuresti
Telefon: +40-1-301.16.23
Fax: +40-1-301.16.26
E-mail: eugen.teodorovici@mie.ro
3. Autoritatea care rispunde de implementare (conform celor descrise in Sectiu
nea II (2) Anexa I11.2)
3.1.  Numele: Mihai Necolaiciuc, Director General
3.2.  Adresa : Compania Nationald de Cai Ferate — “CFR” — S.A.
B-dul Dinicu Golescu 38, Sector 1, Bucuresti
e-mail : mnecolaiciuc(@central.cfr.ro
4. Beneficiar final (in cazul In care acesta este alt organism decit autoritatea
mentionata la punctul 3) :  ca mai sus
S. Localizare
5.1.  Tara beneficiara : Romania
5.2.  Regiunea: Partea de nord a Coridorului IV transeuropean de cale

feratd din Roménia. Sectiunea : Bucuresti Bineasa
(5 + 830 km) - Fetesti (km 147 + 184)
Judete : Bucuresti, Ilfov, Cilarasi si lalomita (vezi
hartile anexate)
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6. Descriere

Linia de cale ferati Bucuresti Bineasa - Fetesti, cu o lungime de 141 km, are 18 statii
(inclusiv statiile Bucuresti Béaneasa si Fetesti).

Caracteristici tehnice ale liniei

- ecartament - 1435 mm

- gina - tip 49, tip 60 si tip 65

- traverse - din lemn gi beton

- aparate de cale -tg 1.9

- prisma piatra sparta -0,30-0,70m

- declivitate - <6 %o

- raza minima - 1500 m (cu exceptia Bucuresti Baneasa - 350 m §i

intrarea in Ciulnita - 850 m)

Situatia actuala

ooooo

Linia de cale ferati a fost construiti initial ca linie simpla, apoi a fost dublata si electrificata
astfel incat unele portiuni construite sunt in exploatare de mai mult de 100 ani. Instalatiile
electrice, sistemele de semnalizare si centralizare sunt deteriorate in multe sectoare din
cauza neefectuirii de reparatii.

Datoritd situatiei actuale a structurilor si instalatiilor de cale feratd care fac si fie necesare
restrictii de viteza pe anumite sectiuni, este evidentd necesitatea reabilitrii si trebuie si  se
asigure conditii tehnice pentru ca pe intreaga sectiune Bucuresti Baneasa - Fetesti trenurile
de cilitori si circule cu 160 km/h.

Principalele defecte ale infrastructurii constau in :

profilul longitudinal cu prea multe elemente de profil,

o litime insuficientd §i inadecvata a coroanei platformei,

lipsa santurilor pentru colectarea si evacuarea apei,

lipsa contrabanchetelor

zone cu pungi de balast

zone fara substrat de distributie sau o formi necorespunzatoare a acestui substrat
zone cu deblee si ramblee instabile

zone cu ramblee care necesitd lucriri de protectie contra inundatiilor

poduri sau podete cu durati de viatd expiratd sau RK depisit

amplasarea necorespunzitoare a aparatelor de cale din punct de vedere geometric
degradarea sau lipsa apararii terasamentelor, a drenajelor si lucrarilor de protectie
suprastructura la trecerile la nivel este necorespunzitoare conditiilor de exploatare
imbunatatite.
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7. Obiective
Obiectivele masurii

Ministerul Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei a stabilit ca obiectiv strategic
reabilitarea liniilor de cale feratd cu un trafic important de pe coridorul IV transeuropean si
modernizarea acestora pentru a respecta standardele AGC/AGTC. Aceste linii sunt
Bucuresti - Constanta si Bucuregti - Brasov.

Pentru linia Bucuresti — Constanta (aprox. 225 km), sectiunile Bucuresti — Bucuresti
Baneasa (km 0 + 000 -km 5 + 830) si Fetesti — Constanta (km 147 + 184 — km 225 + 567)
se intentioneaza a se reabilita prin utilizarea unui imprumut de la Banca Japonezi de
Cooperare Internationala (JBIC, fosta OECF) si a unor co-finantari corespunzitoare din
partea Roméniei.

Obiectivul general al masurii propuse pentru finantarea ISPA este reabilitarea sectiunii de
cale feratd Bucuresti Baneasa — Fetesti pentru a asigura reabilitarea tuturor sectiunilor de pe
linia de cale feratd Bucuresti— Constanta

Situatia proiectati

Se estimeaza ca lucririle de reabilitare vor conduce la cresterea traficului pe calea ferata
. pe sectiunea Bucuresti — Fetesti, traficul de calitori (in calatori’/km) va creste cu 21 % in
2005 in comparatie cu situatia “fard proiect” si respectiv cu 59 % in 2025; traficul de
marfuri (in tone-km) va creste cu 33 % in 2005 i respectiv 98 % in 2025. Se estimeazi
de asemenea ca se va atrage in mare misuri trafic suplimentar spre calea ferati de la
transportul rutier.

Planul de reabilitare pentru linia Bucuresti — Fetesti a fost elaborat tinand seama de
urmatoarele aspecte si principii strategice

- deoarece sunt oricum necesare reparatii capitale importante ale liniei §i instalatiilor
tehnice si deoarece sectorul constituie o parte importantd a Coridorului paneuropean
Nr. 1V, strategia CFR - S-A. este de a reabilita linia intr-o singurd etapa pentru a
respecta standardele cerute pentru coridoarele europene si convenite si anume pentru
viteze de pand 1la 160 km/h pentru trenurile de calitori si 120 km/h pentru trenurile de
marfa.

- pentru a mentine investitiile la un nivel cit mai mic, aceste standarde se vor aplica pe
sectiuni acolo unde se justificd, si anume firi a se aduce modificiri importante
elementelor de geometrie. Aceasti solutie pare a fi acceptabila deoarece majoritatea
sectiunilor nu prezintd curbe importante si declivititi mari, pe teren plan, astfel incat
viitoarele restrictii de vitezi se vor institui numai pe sectiuni scurte extrem de limitate.

- in vederea reducerii perioadei de reabilitare pentru fiecare sectiune, pentru evitarea unor
inchideri repetate si de lunga duratd a acelorasi sectiuni i pentru mentinerea pierderilor
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in exploatare si a costurilor generale la un nivel redus, intentia ferma a CFR S.A. este
de a exclude lucririle de reabilitare a liniei iIn mod simultan.

- tinand seama de amploarea lucririlor de reabilitare si de necesitdtile financiare, se vor
stabili prioritdti pe sectiuni.

Parametrii tehnici pentru liniile reabilitate sunt cei adoptati de acordurile europene la care
Roménia a aderat. Ficand parte din Coridorul paneuropean Nr.IV, principiile generale de
reabilitare a liniei sunt acestea:

- viteze maxime
- pentru trenuri de célitori : v =160 — 200 km/h
- pentru trenuri de marfi : v =80 - 120 km/h

- modernizarea liniei de cale ferati pentru viteze sporite pe sectiunile unde este
posibil

- ecartament : 1453 mm
- electrificare
- bloc de linie automat

- sarcina pe osie 22,5 tone §i 8 t/metru cub sarcina categoria “D” pentru
clasificare linie (figa UIC 700 — 0)

- sina = minimum “UIC 60” ( 60 kg/m — figa UIC 860 — 0)

Lucririle de reabilitare vor cuprinde urmitoarele componente principale (obiective
specifice) :

- reabilitarea terasamentelor, a drenajelor, a ciii §i a sinelor

- reabilitarea catenarei i a sistemului de alimentare cu energie
- reabilitarea sistemului de semnalizare si telecomunicatii

- reabilitarea structurii podetelor

- rectificarea curbelor

- modernizarea statiilor de calitori

Contributie la obiectivele din Parteneriatul de Aderare si In special la Programul
National de Adoptare a Acquis-ului Comunitar
Reabilitarea Coridorului IV — cale feratd face parte din prioritatile pe termen scurt pentru

sectorul de transporturi, mentionate in Programul National de Adoptare a Acquis-ului
Comunitar, versiunea iunie 1999, pag. 176.
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Avand in vedere ca Romaénia a aprobat conventiile si acordurile internationale in domeniul
cailor ferate, pentru integrarea retelei nationale de cale ferata in cea europeani, este
necesar ca aceasta sa fie adusi la parametrii de calitate recunoscuti in standardele
europene. “Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata ~ (A.G.C.)"
este ratificat prin Legea 100/1996. "Acordul european privind marile linii de transport
combinat g§i instalatii conexe (A.G.T.C.)" este ratificat prin Legea 8/1993. "Proiectul
privind realizarea cdilor ferate trans-europene (TER)" este ratificat prin Legea 124/1994.

Ruta de cale ferati este inclusi in retelele AGC, AGTC si TER. Ruta este de asemenea
inclusa in Legea nr. 71/1996 privind sistematizarea teritoriului national, in sectiunea
privind “Caile de comunicatii”.

Rolul politicii nationale privind transporturile in Roméania

Reabilitarea sectiunii de cale feratdi Bucuresti Baneasa — Fetesti este identificata ca fiind
principala prioritate pentru finantarea ISPA in anul 2000 din Strategia de transporturi ISPA
elaboratd de Ministerul Transporturilor i in capitolul privind sectorul de transporturi din
Planul de Dezvoltare Nationala.

Coridorul IV de cale ferata este principala linie de cale feratd din Romania, atat pentru
traficul international cat gi intern. Astfel, linia de cale ferata Bucuresti — Constanta leaga
capitala Bucuresti de Constanfa, care este principalul port la Marea Neagra precum si
principala statiune turisticd si de odihna din Romania . In 1997, pe sectiunea Bucuresti
— Fetesti circulau in jur de 40 de trenuri de célitori si 40 de trenuri de marfa pe zi. Pe
aceeasi sectiune, in anul 1997, nivelurile de trafic au fost urmatoarele : aprox. 5,9 milioane
calatori/an gi 9,2 milioane tone nete/an. Pe linia de cale ferata Bucuresti — Constanta se
transporta aproximativ 17 % din traficul total pe calea feratdi in Romania (desi lungimea
acesteia reprezinta numai 2 % din lungimea totala a retelei).

In conformitate cu recentul Studiu privind Master Planul pentru Transporturi (1999), linia

de cale ferati Bucuresti — Constanta , in starea in care se afld la ora actuala, va reprezenta
o zona de blocaj de trafic in anul 2015.
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Indicatori ce se vor utiliza pentru monitorizarea progresului fizic al constructiei
proiectului :
Urmitorul tabel prezinta tipul de lucrari cu volume i cantitati

REZUMAT
EVALUAREA LUCRARILOR
Indicator fizic U.M. Volumul lucrarilor
Bucuresti Ciulnita —
Baneasa - Fetesti
Ciulnita

Infrastructura de cale ferata
1. Terasamente de cale ferata m’ 3.889.220 2.006.100
2. Consolidare terasamente m 4.900 200
3. Protectie terasamente m 920 120
4. Poduri (total) din care m 366 15,5

- noi (pe variante de rute) 320 -

- reabilitare 46 15,5
5. Podete (total) din care numar 15 1

- noi (pe variante de rute) - -

- reabilitare 15 1
6. Suprastructura de cale ferata
a. linii noi din care
- curente sau directe in statii km 22,30 2,30
- alte linii in statii km 15,19 3,30
b. aparate de cale noi
tip 60 din care : numar

- tgl:185 29 4

- tgl:14 23 7

- tgl:9 108 30
tip 49 din care : numar

- tgl:9R=300m 27 5

- tg1:9R=190m 3 2

- macaz dublu 2 -
c. montare/demontare linii existente
- linii curente i directe in statii km 200,48 72,20
- aparate de cale numar 11 22
Terenuri expropriate m2 176.500 2.200
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8. Programul lucrarilor

Programul orientativ anticipat al masurii :

Data inceperii Data finalizarii
Studiu de fezabilitate(*)(1) 01/01/1999 01/06/1999

Proiect de executie si documente de licitatie (+ EIA complet)

Sectiunea 1(*) 15/05/2000 15/02/2001
Sectiunea 2 01/02/2001 31/10/2001
Sectiunea 3 01/04/2001 31/12/2001
Sectiunea 4 01/08/2001 30/06/2002
Achizitii terenuri 01/03/2000 01/06/2001
Constructii : A

Sectiunea 1 01/10/2001 31/03/2004
Sectiunea 2 01/07/2002 31/12/2004
Sectiunea 3 01/01/2003 30/06/2005
Sectiunea 4 01/01/2004 30/06/2006

Etapa operationala :
Intre 01/04/2004 pentru sectiunea 1 §i 01/07/2006 pentru sectiunea 4

(*) Finantat prin programul PHARE 1998
(1) Realizat de consultanti IPSCF — GOPA

9. Analiza cost — beneficiu economic §i social

Costuri §i beneficii economice si sociale

Analiza economicd a proiectului are in vedere implicatiile la nivel national si eficienta
alocatiilor de resurse nationale.

Pe langd beneficiile financiare nete, analiza economici are de asemenea in vedere o serie
de efecte care au implicatii la nivelul economiei nationale, in special cele legate de
protectia mediului. Analiza economici a fost realizati numai pentru intreaga rutd Bucuresti
— Constanta. Eficienta proiectului este determinati pe o perioadd de 30 de ani plus 4 ani de
constructie. Evaluirile includ o crestere de 10 % a tarifului de marfi dupa reabilitare si
stabilirea costurilor externe la 33 % din cifrele standard UIC pentru Europa occidentald (si
anume prin actualizarea mediei PIB PPC pe locuitor pentru Roménia).

Previziuni de trafic (Bucuresti - Fetesti )
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Milioane Trenuri/zi Milioane tone/an | Trenuri marfa/zi
calatori/an
An Minim | Mediu | Minim | Mediu | Minim | Mediu | Minim | Mediu
1997 5,7 40 11.2 40
2015 8.3 50 50 19,6 70 70
2035 9,5 10,2 56 61 27,2 | 32 98 115

Principalele rezultate sunt prezentate mai jos, in cazul unui scenarin de trafic mediu si
pesimist (cazul fird asistenta ISPA):

Evaluare economica (rata rentabilititii economice - RRE)

Scenariu pesimist Scenariu mediu

Bucuresti - Constanta 15,85 % 17,56 %

10. Principalele elemente ale analizei financiare

Urmitoareale efecte financiare sunt luate in considerare :

e Costuri de exploatare in transportul de célitori si marfuri

e Reducerea costurilor de exploatare (reducerea accidentelor si a pierderilor legate de
acestea)

e Pierderi de trafic pe perioada constructiei

o TIncasari din exploatare in traficul de calatori i marfuri

e Reducerea costurilor de intretinere si profitul in urma cresterii tarifului la transportul de
marfa

e Economii la consumul de combustibil

e Beneficii care rezultd din etapizarea deschiderii sectiunilor de linii pentru trafic.

Rata de rentabilitate financiari estimati (cu si fir3d asistentd ISPA) este prezentata
mai jos :

Evaluare financiara (IRR)
Scenariu pesimist Scenariu mediu
Fara asistentd Cu asistentd Fara asistenta Cu asistentd
ISPA ISPA ISPA ISPA
Bucuresti - 7,54 % 16,29 % 8,07 % 16,82 %
Constanta
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Sustinerea proiectului pe termen lung
Exista trei elemente principale de sustinere a proiectului :
a. Reorganizarea cailor ferate :

Ciile Ferate Romane au fost reorganizate la sfirgitul anului 1998 prin separarea in cinci
societiti comerciale. Aceasta reorganizare are drept scop s imbunatateasca viabilitatea pe
termen lung a sistemului de transport feroviar.

in cadrul acestui proces, Compania Nationald de Cii Ferate “CFR” — S.A. a fost creata la
1 octombrie 1998 in baza Hotirarii de Guvern nr. 581/1998. C.F.R. este o persoana
juridicd romani cu statut de societate comerciald pe actiuni. Scopul C.F.R. este de a obtine
profit prin administrarea infrastructurii de cale feratd pe principii comerciale §i punerea
acesteia la dispozitia operatorilor feroviari, in baza unui contract de acces la infrastructura.

Prin lucririle de reabilitare propuse, calitatea infrastructurii va creste (un traseu mai bun, o
durati mai mica de transport, conditii mai bune si un confort sporit in traficul de calatori),
si prin aceasta vor spori incasérile potentiale.

b. Reducerea costurilor de exploatare si intretinere :

Proiectul de reabilitare a liniei Bucuresti — Constanta implicd o reducere a costurilor de
exploatare si Intretinere.

Pe de altd parte, sistemul de intretinere se va adapta la cerintele sectiunilor de cale feratd
reabilitate §i modernizate la standardele AGC/AGTC : in aceastd privinta, sistemul de
stabilire a tarifelor se va modifica pentru a reduce parametri de “toleranta” iar incasarile din
exploatare vor fi alocate cu prioritate intretinerii acestor sectiuni.

Intretinerea liniei de cale feratd Bineasa — Fetesti :

Din studiul de fezabilitate s-au determinat urmatoarele necesitati estimative : 11.810 Euro
pe km anual, reprezentind in jur de 1,7 milioane Euro pe an pentru sectiunea Baneasa —
Fetesti. Pentru a tine pasul cu procesul inflationist continuu se estimeazi o crestere anuald
de 2,5 %.

......

c. Imbunititirea competitivitatii transportului pe calea ferata

Reabilitarea liniei de cale feratd va imbunatati conditiile de transport de calitori si de marfa
si, de aceea, se asteapta si se imbunititeascd competitivitatea transportului pe calea ferata
in comparatie cu alte moduri (in special transportul rutier). Aceasta va reduce de asemenea
costurile externe de transport pe coridorul Bucuresti — Constanta previzindu-se o
specializare a acestuia pentru transportul de mérfuri pe calea ferata .
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11. Analiza impactului asupra mediului

Proiectul se incadreaza intr-o clasa de dezvoltare cuprinsd in Anexa II a Directivei 85/337
(97/11)

Deoarece proiectul cuprinde mai multe judete, o aprobare de principiu prealabili trebuie si
fie data de fiecare Agentie judeteana de mediu implicatd in ultimul trimestru al anului 2000
(Bucuresti, Calarasi si Ialomita).

Aprobarea finala este datd de Ministerul Apelor si Protectiei Mediului pe baza proiectului
de executie. De aceea se va elibera pe sectiuni, pe baza etapelor de elaborare a proiectului
de executie.

S-a facut deja o evaluare initiald a impactului asupra mediului ca parte a studiului de
fezabilitate. Totusi, aceastd evaluare va fi revizuitd i completati de consultantii
internationali pe parcursul elaboririi proiectului de executie pentru fiecare sectiune.

Sarcinile acestora vor include de asemenea realizarea de consultiri publice complete (asa
cum se cere in termenii de referintd pentru proiectul de executie), elaborarea de planuri de
reducere a acestui impact §i o monitorizare a impactului asupra mediului pe parcursul
lucrarilor. Aceste documente pentru sectorul Baneasa — Fundulea vor fi disponibile pani

A

in septembrie 2000.

Consultantul care raspunde de EIA (evaluarea impactului asupra mediului) pentru prima
sectiune (Baneasa - Fundulea) va elabora si instructiunile generale pentru realizarea EIA pe
celelalte sectiuni cu un program estimat dupa cum urmeazi :

e Bineasa — Fundulea : septembrie 2000

Fundulea — Lehliu : mai 2001

Lehliu — Ciulnita : iulie 2001

Ciulnita — Fetesti : noiembrie 2001

Pe perioada lucririlor, inginerul care va supraveghea lucrarile va monitoriza respectarea de
catre contractor a normelor de protectie a mediului. Pe langa aceasta, activititile de pe
santier vor fi monitorizate de autoritatea locala pentru protectia mediului.

In concluzie, tabelul de mai jos prezintd o estimare a masurilor in vederea evitarii,
reducerii sau compensarii unui impact negativ asupra mediului :

Sectiune Costul masurilor de atenuare % din total ( fara TVA)

Bianeasa — Fetesti 13,15 miliocane Euro 4,43 %

Masurile propuse se refera la perioada de executare a lucrarilor :

e amplasarea corespunzatoare a santierului,

o utilizarea de masini de cale silentioase,

e luarea de masuri tehnice §i organizatorice pentru reducerea emisiilor de gaze, praf si
zgomot,

o climinarea si transportul de degeuri anorganice care rezulta din activitatile de pe santier
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si de asemenea la perioada operationala :

e reconstituirea si realizarea de plantatii in zonele afectate,

e utilizarea de materiale corespunzitoare pentru reducerea vibratiilor,

e panouri de protectie sonora etc.

12. Cost si asistentd (in EURO
Cost total si cost eligibil

Defalcare costuri

Mii EURO fara TVA

Articol Costuri totale Costuri ne- Costuri
eligibile* eligibile
Costuri de planificare/proiectare 15.205,97 5.203,20 10.002,77
Achizitii terenuri 2.055,06 2.055,06 0,00
Pregitire gantier (mediu) 13.147,63 13.147,63
Organizare gantier 10.771,43 10.771,43
Lucriri principale 202.280,88 202.280,88
Masini gi echipamente 22.579,49 22.579,49
Asistentd tehnicd (asiguratd de contractor
: instruire §i testare) 3.434,82 3.434,82
Supervizare pe parcursul implementdrii 7.361,07 7.361,07
Neprevazute™* 39.394,51 39.394,51
Impozite/taxe locale 6.297,32 6.297,32 0,00
TOTAL 322.528,16 13.555,58 308.972,59

* Costuri ne-eligibile : sunt incluse costurile care au fost deja inregistrate.
*#* Justificate la timp si care se aplica numai finantirilor bugetare mentionate in tabel.

Cifre in euro
Cossturi eligibile Finantare Procent
Cost total Contributia | Cheltuieli Alte Cost nerambursabi finantare
sectorului inainte de cheltuieli | eligibil total 1a ISPA nerambursabila
privat date eligibild | neeligibile %
322.528.168 - 7.258.261 6.297.319 | 308.972.588 | 231.729.441 75
Rata de asistentad 75 %

Nota : Aplicati la intreaga rutd Bucuresti — Constanta cu un cost total mai mare de
527 milioane Euro, actuala rati de co-finantare ISPA coboard pana la 44 %.
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13. Participarea Institutiilor Financiare Internationale

Sectiunea de cale ferati Bucuresti — Brasov (170 km), aflata de asemenea pe Coridorul IV,
va fi modernizati in cadrul unui acord de imprumut in valoare de 200 milioane semnat in
1998 cu BEL Pe langi aceasta, in prezent se negociaza un acord de imprumut in valoare
de 205 milioane dolari SUA cu Banca Japonezi de Cooperare Internationalda (J.B.LC.)
pentru reabilitarea unor sectiuni adiacente : Bucuresti- Bineasa si Fetesti — Constanta

14. Conditii specifice ale masurii ¢

vezi memorandumul de finantare
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