Anexa I

DESCRIEREA MASURII

Construirea variantei de ocolire a oragului Sibiu la standarde de
autostrada,
pe Coridorul de transport european nr. IV, Romania

Codul misurii nr.: 2001/R0O/16/P/PT/005

Denumirea madsurii: Construirea variantei de ocolire a oragului Sibiu la
standarde de autostrada, pe Coridorul de transport european nr. IV, Romania

Autoritatea care prezinta cererea (coordonatorul national ISPA)
2.1. Numele: Hildegard Carola Puwak, ministrul integrarii europene

2.2. Adresa: Ministerul Integririi Europene
Directia Coordonrea Programelor de Dezvoltare
Eugen Teodorovici, director
Str. Apolodor, nr.17, latura Nord, sectorul 5, Bucuresti

Telefon: + 40-1- 301. 16. 23
Fax: + 40-1- 301. 16. 26
E mail: eugen.teodorovici@mie.ro

Autoritatea responsabild cu implementarea (astfel cum este definitd la
pct. 2 din sectiunea a II-a din anexa nr. I11.2)

3.1. Numele: Eugenia Dunca, director general adjunct
Administratia Nationald a Drumurilor

3.2. Adresa: Blvd. Dinicu Golescu, nr.38, sector 1, Bucuresti

Telefon: 223.26.07
Fax: 312.09.84
E mail: ispa@andnet.ro

Beneficiarul final (in cazul in care acesta este alt organism decat autoritatea
mentionate la pct. 3): ca mai sus.




Localizare
5.1 Tara beneficiard: Romania

5.2 Regiunea: Judetul Sibiu

6. Descrierea

Pe termen scutt, constructia variantei de ocolire a oragului Sibiu contribuie in
mod direct la modernizarea Cotidorului de transport european nar. IV si la
diminuarea blocajelor de trafic.

Pe termen mediu, vatianta de ocolire va fi inclusa in viitoarea autostrada ce
va face legitura intre Bucuresti si granita romano-ungara, de-a lungul ramurei
de Notd a Cotidorului de transport european nt. IV. Desi nu are un impact
transfrontalier direct, ea va contribui la dezvoltarea unei infrastructuri de
inaltd calitate de-a lungul cotidorului, asigurind interconexiunea si inter-
operabilitatea.

Ca parte a Programelor de reabilitare (Etapele I si II) si a Proiectului de
reabilitare i modernizare a autostrazii Bucuresti-Pitesti, lucririle de
reabilitare au fost executate de-a lungul ramurii de Nord a Coridorului de
transport european nr. IV, pe directia Nadlac - Deva - Sibiu - Rimnicu
Vilcea - Pitesti - Bucuresti - Constanta. Aceste lucrari sunt inca in derulare pe
sectorul Vestem - Miercurea Sibiului, finantarea fiind asiguratd prin
Programul PHARE pe anul 1998. Aceste lucrari vor permite o crestere
limitati a capacitatii traficului (lirgirea realizindu-se numai pe anumite
tronsoane).

In plus, finalizatea fazei I a autostrazii Bucutesti — Cernavoda este in curs de
derulare cu finantare din pattea BEIL, ISPA, si Guvernul Romaniei.

Prezentare generald

Orag vechi cu traditii culturale si athitecturale, Sibiul (180.000 locuitoti) este
unul dintre marile centre industriale i turistice ale Romaniei. In prezent,
reteaua de strizi a Sibiului esta afectat atit de traficul urban, cit si de cel de
tranzit datoritd pozitiel geografice a oragului i a structurii retelei de strazi
care cuptinde intercaldri ale unor sectoate din DN 1 si DN 7 intte Vestem si
Sebes, DN 14 (Sibiu-Mediag) si drumul judeean DJ 106 (Sibiu-Agnita).
Principala retea de strdzi nu poate fi largita din cauza cladirilor situate in fata.




Prin urmare, imbunatitirea capacitatii de trafic si a fluiditatii tranzitului ptin
oragul Sibiu poate fi realizatd numai prin construirea unei variante de ocolite.

Descrietea variantei de ocolitre propuse

Traseul variantei de ocolire a orasului Sibiu se intinde din partea de Sud-Est
catre partea de Nord-Vest a oragului i are doud sectoare diferite:

(1)  tronsonul 1: km 0+000 - km 14+760, unde varianta de ocolire va fi
integratd in viitoarea autostradd ce va face legitura intre Bucuresti §i
granita cu Ungaria la Nadlac (via Pitesti / Bragov, Sibiu i Deva).
Acest sector va fi construit cu profil de autostrada.

2)  tronsonul 2: km 144760 - km 23+500, unde varianta de ocolire se
desprinde de traseul viitoarei autostrazi si face legitura cu DN 1 catre
Deva si Nadlac. Acest sector va avea aceleasi caracteristici ca i drumul
national existent in zona (suprafata carosabili de 7 m latime si doua
acostamente stabilizate de 1,5 m fiecare).

Sectiunea 1

Pe aceasti sectiune, elementele geometrice ale autostrazii §i numdrul
constructiilor existente (statii de transformatoate electrice, retele de instalagii
clectrice pentru inaltd si joasa tensiune, sisteme de irigatii, instalatii
industriale, cii ferate situate in zona aproptiata intre perimetrul orasului §i
rAul Cibin) au permis analizarea unei singure alternative.

Aceastd sectiune a fost Impartita in 3 sub-sectiuni:

Sub-sectiunea 1: Intre punctul de desprindere din DN 1 (km 0+000) st
punctul de intersectare cu D] 106 Sibiu-Agnita (km 5+200), cate traverseaza
Selimbir si intrd in Sibiu. Pe aceasta sectiune, varianta de drum traverseaza
calea ferati Brasov, parautile Sevis si Cisnidie, drumul national 56, precum si
linile de instalatii de inalti tensiune existente in zona statiei de
transformatoate electrice.

Sub-sectiunea 2: Km 5+200 - km 8+120 este cuprinsd intre DJ 106, strada
Gusterei (stradd in Sibiu) care traverseazd zona si raul Cibin. Pe aceasta
sectiune raul este apropiat de perimetrul cladirilor i in consecinta apropiat si
de viitoarea varianta de ocolire. De-a lungul acestei sectiuni varianta de
ocolire traverseaza pardurile Sipunului si Trinkbach si, de asemenea, o cale
feratd. Strada Sevastopol (strada in Sibiu) va fi prelungitd pana la intersectarea
cu viitoarea varianti de ocolire; prin urmare trebuie amenajatd o jonctiune
pentru a lega DJ 106 si DN 14. Un pod va travetsa strada Gusterei si raul
Cibin. Zona ingustd si aglomerata (taul Cibin, podul de pe strada Guster) '




peste Cibin, linia electricd) nu permite amenajarea unei jonctiuni care ar putea
lega cele doui cai de trafic.

Sub-sectiunea 3: In conformitate cu Proiectul tehnic pentru viitoarea
autostrada, de la km 8+120 la km 14+760, sub-sectiunea este cuprinsa intre
strada Gusteritei §i punctul in care varianta de ocolire se desprinde din
autostrada. Pe acest tronson sunt multe spatii deschise si citeva constructii,
care pot fi cu usuringd evitate. Varianta de ocolire traverseaza DN 14,
parutile Mambii, Sura Mare i Rosbav si calea ferata Sibiu-Copsa Mica.

Sectiunea 2: Km 14+760 la km 23+500

Aceasti sectiune nu este comuni cu viitoarea autostrada; incepe de la punctul
de desprindere din viitoarea autostrada si se sfarseste la punctul de intersectie
al variantei de ocolite cu DN 1 (km 320+700 — DN 1). Intersectia cu DN 1
se realizeazd dupi satul Cristian, ocolindu-l. Aceasta solutie prezinta avantajul
evitarii strizii foarte inguste care traverseaza satul Cristian.

Caracteristici Tehnice

Caracteristicile geometrice ale sectiunii de autostradd din varianta de ocolire
(sectiunea 1) sunt conform standardelor rominest, ATE si AGR, folosind
cele mai bune standarde in cazul neconcordantelor (cu o foarte micd
deviatie). Viteza de proiectare este de 100 km/h, deoarece zona este
deluroasi, iar viteza de proiectare de 120km/h ar fi generat o serie de lucrari
suplimentare foarte costisitoare.

Pe sectiunea 1 a variantei de ocolire, masurile de siguranta rutierd sunt la un
nivel inalt, datorita standardelor de autostrada:

= parte carosabild cu doud benzi, separate de o bandd mediana,
* nici o intersectie sau traversare, doat jonctiuni si pasarele,

» sectorul de autostradi va fi inchis si ingradit,

* marcare si semnalizare corespunzatoare,

* parapet,

» accesul limitat pentru traficul mototizat.

Mai mult, se va avea in vedere o posibild viitoare largire la 2 x 3 benzi a
acestei sectiuni, daci evolutia traficului o va justifica. Utilizarea terenului in
zoni va fi planificatd cotespunzatot.

Pe sectiunea 2, caracteristicile sunt reduse (drum national). Oticum,
intersectarea cu DJ 106 B (singurul drum care intersecteaza sectiunea 2a
variantei de ocolire) este ficuti prin intermediul unui pasaj supetio




Administratia Nationald a Drumurilor ia in considerare aplicarea aceloragi
restrictii de acces la sectiunea 2 ca si in cazul sectiunii 1. Deoarece acest drum
momentan nu existd, impunerea restrictilor de acces nu afecteaza traficul
agticol local.

Jonctiunea sectiunii 1cu sectiunea 2 va fi semnalizata cotespunzator, pentru a
permite o trecete lenti de la caracteristicile de autostrada la caractetisticile de
drum national.

Jonctiunea intre sectiunea 1 si DN 1/ DN 7 va fi amenajat pentru a da
priotitate traficului venind de la/spte varianta de ocolire §i pentru a permite
introducerea de benzi de incadrare.

Lucrari de racordare

Pe ansamblu, constructia vatiantei de ocolire a oragului Sibiu implica o
lungime totald de drumuri incluse in proiect de 40,9 km, din catre 14,8 km din
constructia variantei de ocolire - sectiunea 1 la standard de autostrada, 8,7 km
de constructie din sectiunea 2 a variantei de ocolire la standard de drum
national (2 x 1 benzi) si 17,4 km de drumuri de legitura: 3,1 km la intersectia
cu DN 1, 2,2 km la intersectia cu DJ 1006, 3,1 km la intersectia cu strada
Sevastopol, 2,5 km la intersectia cu DN 14, 1,5 km la alte intersectii si 5 km
de deviere de drumuri locale.

7. Obiective
Politici de transport

Impreuni cu masurile de reabilitare a drumutilor care urmaresc mentinerea
activelor existente, Strategia infrastructurii de transport include, de asemenea,
dezvoltarea coridoarelor transeuropene, cu scopul de a face fafd cresterii
traficului. In aceastd privinti obiectivul pe termen lung este de a dezvolta o
autostradi de la Constanta la granita dintre Roménia §i Ungatia, la Nadlac,
via Bucuresti.

In acest scop, teabilitarea autostrazii Bucuresti-Pitesti a fost lansata in 1996 si
a fost cofinantatd de BERD si Guvernul Romaniei. Faza 1 de construire a
autostrizii Bucuresti-Constanta a fost lansata in 1999, sub finantare BEI,
ISPA si Guvernul Romaniei.

In continuare, s-a decis si se concentreze aten{ia asupra unot sectiuni de
priotitate mai micd (acele sectiuni unde traficul este cel mai intens si
rezolvarea blocajelor de trafic este urgentd). Asemenea sectiuni au fost
identificate ca fiind constructia variantelor de ocolire a oragelor Pitesti, Sibiu




Sebes, Oristie si Deva, intentionandu-se ca acestea si constituie embrionul
viitoarei autostrizi ce va face legitura cu granita Ungariei.

De asemenea, Guvernul Romaniei a hotdrat recent sa lanseze proiectul de
construire a autostrizii Bucuresti-Brasov. Aceast fapt poate conduce la
revizuirea configuratiei actuale a Coridorului de transport european nf. IV (in
prezent aflat de-a lungul rutei Bucuresti - Pitesti - Ramnicu Vilcea — Sibiu,
prin Valea Oltului). Noua ruta ar putea fi Bucuresti - Brasov — Fagaras —
Sibiu, de-a lungul Viii Prahovel.

Integrarea in viitoarea autostrada Bucuregti-Nadlac

Sectiunea 1 a variantei de ocolire va fi integratd in viitoarea autostrada
indiferent daci varianta finald selectati va fi Bucuresti - Pitestl - Sibiu - Deva
sau Bucuresti - Bragov — Sibiu - Deva.

In prezent, nu existd nici un studiu de fezabilitate sau proiect tehnic pentru
construirea autostrizii Brasov — Figiras — Sibiu. Intr-o primi etapd (cel mai
probabil pand in 2015), este prevazut ca drumul national DN 1, pe ruta
Brasov — Pagiras - Sibiu, s2 fie largit si modernizat la standard de drum
expres. Aceastd investitie va fi inclusd in etapa a 5-a a Programului de
reabilitare a drumutilor nationale, care va fi cofinantatd de BEI si lansatd in
petioada 2002-2003.

Dupi construitea sectiunii de autostradd Sibiu-Deva, sectiunea a 2-a a
variantei de ocolite nu va mai fi folositd pentru traficul de tranzit, ci va
rimane numai pentru traficul local (de la/spre oraselul Cristian).

Obiective directe

Scopul acestei misuri este de a construi o varianta de ocolire de tp
autostradd a orasului Sibiu, care este considerat a fi un punct major de
blocare a traficului de-a lungul Coridorului IV. Aceastd varianta de ocolire la
standard de autostradi va fi inclus in viitoarea autostradd ce leagd Bucuresti
de granita roméno - ungara.

Obiectivele misurii (indicatorii de impact si de rezultat) sunt:

~mirirea capacitatii de trafic in zona Sibiu, care a fost identificatd ca fiind un
punct de blocare a traficului incd din 1999 in Raportul Final TINA
(Octombrie 1999),




_reducerea timpului de tranzitare a zonei Sibiu cu aproximativ. 50%
(reducerea medie va fi de la 22 de minute la 11,5 minute penttu vehiculele
usoare si respectiv de la 28 minute la 14 minute pentru vehiculele grele),

_cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numdrului de accidente cu 5,45
persoane in 2010 i 7,9 persoane in 2020 si reducerea numarului de persoane

grav ranite cu 12,3 in 2010 si cu 17,8 in 2020, pe aceasta tuta,

imbunatitirea mediului si calitagii vietii in oragul Sibiu ptin mijlocirea ocolitit
orasului de citre traficul de tranzit.

Indicatori fizici

Indicatori fizici Valoarea unitard Volumul
(de exemplu: m’, m, nr.)

Terasamente m’ 3.026.000

Imbriacaminte rutierd m? 500.000

Santuri M 86.500

Podete buccati 82

Poduti m? 32.652

Echipamente, marcaj km 235

rutier, realocri de utilitati

Intersectii bucata 4

8. Programul de luctu

Categoria lucrarii Inceputul lucrérii Finalizarea lucririi

1 noiembrie 2000

Studiul de fezabilitate 1 aprilie 2000

1 noiembrie 2000

Analiza cost - beneficiu 1 aprilie 2000

Analiza financiara

1 aprilie 2000

1 noiembrie 2000

Evaluarea impactului

1 aprilie 2000

1 noiembrie 2000




asupta mediului

Studii de proiectatre 1 decembrie 2000 30 noiembrie 2001
Documentatia de licitatie 1 decembrie 2000 30 noiembrie 2001
Achizitii de terenuri 1 septembrie 2001 1 iulie 2002
Constructie 1 julie 2002 30 iunie 2005

Faza operagionalﬁ 1 iulie 2005

9. Analiza cost-beneficiu socioeconomic
Volumul de trafic

fn conformitate cu Studiul de trafic, volumul total al traficului (exprimat in
vehicule echivalente) utilizind noi variante de ocolire in diverse perioade este

prezentat in urmatorul tabel.
- milioane euro-

SIBIU
Costul CATA CATA CATA CATA
Investitiei Anul 2000 Anul 2005 Anul 2010 Anul 2020
98,74 13.397 17.188 21.506 31.153

Crestetea traficului anual este prezentatd mai jos:

- intre 2000 si 2005: 5,11%
- intre 2005 si 2010: 4,58%
- din 2010: 3,78%

Aceste date privind traficul includ 90% din traficul “normal” (deviat) si 10%
din traficul generat.

Graficul de mai jos aratd evoluia traficului estimatd pentru urmitorii 20 de
ani:




Traficul previzut (célatorii pe zi)

2000 2005 2010 2020

10. Analiza economica
Intretinerea

Intretinerea corespunzatoare a infrastructurii este estimati la un cost mediu
de 1.096.000 euro pe an. In acest scop Administratia Nationald a Drumurilor
va furniza un plan de intretinere pe 10 ani, bazat pe un Sistem de
management al pavajelor computetizat.

11.  Elementele principale ale analizei finaciare

Nu se agteaptd venituri deoarece varianta de ocolire nu este prevazutd cu
sisteme de taxare. Viitoarea autostradd (Bragov - Sibiu - Deva sau Pitesti —
Sibiu — Deva) va fi cel mai probabil previzuta cu sistem de taxare. Oricum,
sectiunile vatiantei de ocolire vor fi netaxabile, cel putin pentru o perioada
importanti de timp (urmatorii 15 ani).

12.  Analiza impactului asupra mediului

Proiectul face parte din clasa de dezvoltare acopetita de anexa nr.l a
Directivelor EIA si nu este localizat intr-o zona sensibila.

Un studiu de impact asupra mediului, care include consultatii publice prin
intAlniri si deschidetea unui registru pentru comentarii, a fost deja intocmit.
Dupi revizuirea finald, acordul de mediu va fi emis inainte de sfarsitul anului
2001 de citre Ministerul Apelor si Protectiei Mediului (sau, daca este
desemnat, de citre Inspectoratul local de protectie a mediului Sibiu) in
momentul in care documentatia de cadastru a fost aprobatd de Consilj




Local. Acordul de principiu al autorititilor de mediu din Sibiu 2 fost deja
emis.

Stabilitea traseului variantei de ocolite a fost aleasd pentru a minimiza

impactul negativ asupra mediului. In plus, este de mentionat ci, constructia

variantei de ocolire va permite devierea traficului din centrul oragului si, in

consecintd, va avea un impact pozitiv pentru populatia care locuieste in Sibiu.

Se estimeazi ci fird constructia variantei de ocolire a oragului Sibiu traficul

potential in 2020 va depdsi 70.000 vehicule /71 in centrul oragului. '
Principalele misuri de remediere, prevazute in proiect si incluse in

documentatia de licitatie, sunt:

e reabilitarea albiei raului langa raul Cibin;

e panouri anti-zgomot In vecinitatea clidirilor;

e asigurarea unor facilitdti corespunzatoare pentru scurgerea apelor si
decantoare;

e plantatea arborilor i alte masuri de protectie a peisajelor naturale.

| - -euro-
Costurile misurilor de atenuare % din total
2.331.000 2,31
13. Cost si asistenta
Defalcarea costurilor
Atticolul Costuri totale | Cheltuiala apirute | Alte Costuri Total
(la nivelul inaintea depunerii | neeligibile costuri
pietel) cererii de finantare eligibile
Costuri de 4.046.050 2.046.050* 2.000.000
proiectare/pl
anificare
Achizitionare 6.720.000 0 6.720.000 0
de terenurf**
Pregatirea 5.040.000 0 0 5.040.000
santierului
Lucrirt 69.300.000 0 0 69.300.00
principale




Masini st
echipamente

Asistenta
tehnica

750.000

750.000

Supervizatea
in timpul
implementﬁri
i

3.000.000

3.000.000

Cheltuieli

neprevazute™
ok

4.500.000

4.500.000

Taxe/
Impozite
publice****

1.500.000

1.5000.000

Actiuni  de
reducere a
impactului
asupra
mediulut

2.331.000

2.331.000

Altele
(realocarea
serviciilor)

3.600.000

3.600.000

TOTAL

100.787.050

2.046.050

8.220.000

90.521.00
0

Noti: se referd la regulile de eligibilitate a cheltuielilor

*include proiectul tehnic si Intocmirea documentatiei de licitatie de catre

consultantul Scetauroute pe baza unui contract Phare;

+* achizitionarea terenului se va realiza in cea mai mare patte in anul 2002;

#6k se va justifica corespunzitor si se va aplica numai articolelor din
defalcarea costutriloft;
s4% taxele si impozitele publice se referd la plata taxei ISCLPUAT (0,7% din
lucriri) pentru Inspectia calitatii in constructii ca de altfel si la costurile
pentru obtinerea aprobarilor si autotizatiilor. Nu include TVA deoarece

aceasta nu se pliteste pentru proiectele cofinantate ptin facilitatea ISPA.




-euro-

Cost total | sector | Costuti Total Asistenta Rata
privat | neeligibile | costuri financiara ISPA
eligibile nerambursabila | (%)
ISPA
100.787.050 - 10.266.050 | 90.521.000 | 67.890.750 75

14. Implicarea institutiilor financiare internationale

in aceasti misurdi nu este ptevazutd implicarea ditectd a vreunei institutit
financiare internationale. Cu toate acestea, referitor la ramura de nord a
Cotidorului de transport european nr. IV, BERD s-a aratat interesata in a
cofinanta printr-un imprumut realizarea variantei de ocolire a oragului Pitest,
iar BEI s-a aritat interesata de finantarea variantelor de ocolire Deva, Sebes
si Orastie. '

15.  Conditii specifice legate de aceastd masura
Vezi art. 8 din memorandumul de finantare.

Toate contractele se vor acorda in urma unei licitagii internationale
competitive. Contractarea si licitatia trebuie si urmeze procedurile specifice
ale Comunititi Buropene, bazate pe “Ghidul  practic pentru
PHARE/ISPA/SAPARD - proceduti de contractare”. “FIDIC 1999
Conditii de contract” va fi folosit pentru contractele de lucrari.

fn acest sens, contractele pentru lucrari civile §i contractele de supervizare
vor fi intocmite potrivit uzantei internationale si astfel conditiile contractului
vor avea prioritate fatd de prevederile legilor romanesti in caz de contlict, si
in patticular fatd de urmitoarele (dar nu numai):

- Legea 10/1995, att. 5, art.13, art.21 pani la art. 31, art.40;

_ Hotararea de Guvern nt. 85/1997, anexa, punctul 11, 1.d;

_ Hotirarea de Guvern nt. 272/1994;

_ Hotirarea de Guvern nr. 261/1994, capitolul II, art.22 A.

16.  Planul de achizitii

Lucririle vor fi implementate conform Planului de achizitii provizotiu,
prezentat in anexa nr. a.




Anexa

Nr. I a
PLANUL DE ACHIZITII PROVIZORIU

Oferta | Descrierea Tipul de Luna prevdzuta | Rata

nr. luctirilor §1 a contract pentru lansarea | rambursarii
serviciilor care vor | (lucraribunuri | ofertei (luna /an) | facturilor legate
fi licitate sau setvicit) de contractele

specifice (%)

1. Supervizarea Servicii 1septembrie 2001 75%
lucrarilor

2. Construirea Lucriri 1 decembrie 2001 75%

variantei de ocolire
(FIDIC - cattea
rosie)

Termenii specifici pentru cigtigarea contractelor vor fi disponibili in Jurnalul
Oficial al Comunitatii Europene si/sau pe Internet.






