EXPUNERE DE MOTIVE

Organizatia Maritima Internationala (I.M.0.), cu sediul la Londra, activeaza ca
agentie specializatda a Organizatiei Natiunilor Unite, fiind responsabild cu elaborarea
si aplicarea cadrului juridic si organizatoric privind navigatia maritimd in apele
internationale.

In cadrul LM.O. functioneazd Comitetul Securititii Maritime (M.S.C.),
organism tehnic cu atributii In domeniul sigurantei maritime, care are ca principald
sarcind sd analizeze si sd propuna solutii privind siguranta navigatiei.

In anul 1997 Roménia a acceptat, prin Legea nr.85/1997, Codul international
de management pentru exploatarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea
poludrii (Codul international de management al sigurantei — Codul 1.S.M.), adoptat
de cétre .M.O. prin Rezolutia A.741(18) din 4 noiembrie 1993.

Codul I.SM., in conformitate cu capitolul IX “Managementul pentru
exploatarea in sigurantd a navelor” al Conventiei pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare — SOLAS 1974, este obligatoriu, incepand cu data de 1 iulie 1998, pentru nave
de pasageri, inclusiv pentru nave de pasageri de mare viteza, pentru nave petroliere,
tancuri pentru produse chimice, nave de transport gaze lichefiate, vrachiere si
cargouri de mare viteza cu un tonaj brut de 500 sau mai mare.

Scopul Codului I.S.M. este asigurarea unui standard international pentru
managementul sigurantei exploatdrii navelor si prevenirea poludrii mediului marin.

Prin aplicarea Codului 1.S.M. se sustine si se incurajeaza dezvoltarea unei
culturi §i mentalitati privind siguranta navigatiei. Factorii de succes pentru
dezvoltarea unei culturi privind siguranta navigatiei sunt, printre altii, angajarea,
valorile si convingerile.

Codul I.S.M. stabileste obiectivele managementului sigurantei si cerintele
pentru un sistem de management al sigurantei(S.M.S.) pentru a se stabili de catre
companie, care este definita ca proprietar al navei sau orice altd persoand, cum ar fi
managerul sau agentul de inchiriere in regim de bare boat, care si-a asumat
responsabilitatea pentru exploatarea navei de la proprietarul acesteia si care,
asumandu-si aceastd responsabilitate, a fost de acord sa se achite de toate indatoririle
s1 responsabilitatile impuse de Codul 1.S.M..

Companiei i se solicita sa stabileascd si sd implementeze o politica pentru
realizarea acestora. Aceasta include prevederea resurselor necesare si sprijinul de la
tarm. Fiecare companie trebuie sd desemneze o persoand sau persoanele de la tarm
care au acces direct la cel mai Tnalt nivel al managementului.

Sistemul de management al sigurantei (S.M.S.) Inseamna un sistem structurat
si documentat, care permite personalului companiei sd pund efectiv in practica
politica acesteia in domeniul sigurantei si in domeniul protectiei mediului
inconjurator.

Avand in vedere prevederile articolului VII (b) si regulii IX/1.1 a Conventiel
SOLAS, 1974, privind procedura de amendare a Codului I.S.M., in perioada 27



noiembrie — 6 decembrie 2000 au avut loc la Londra lucrérile celei de-a 73 —a sesiuni
a Comitetului Securititii Maritime unde s-au adoptat amendamente la Codul L.S.M.

Aceste amendamente constau in adiugarea de noi definitii la capitolul 1,
inlocuirea capitolului 13 (Certificarea, verificarea si controlul) cu un nou capitol 13
(Certificarea si Verificarea periodicd) si adaugarea a 3 noi capitole: capitolul 14
(Certificarea interimard), capitolul 15 (Verificarea) si capitolul 16 (Forma
certificatelor).

Astfel, de la 1 iulie 2002, prevederile Codului I.S.M. vor fi obligatorii pentru
toate tipurile de nave: pasagere, pasagere de mare viteza, cargouri de mare viteza,
vrachiere, petroliere, tancuri pentru produse chimice, nave de transport gaze
lichefiate, alte tipuri de nave de transport marfuri, unitati mobile de foraj marin.

Potrivit prevederilor legale, aderarea sau acceptarea conventiilor
internationale, a acordurilor sau alte intelegeri internationale precum §i revizuirea
legilor in vigoare sunt supuse Parlamentului pentru ratificare prin lege. Avand in
vedere atributiile institutiilor in domeniul sigurantei maritime, prin acest proiect de
lege s-au previzut si modificari la Legea nr.85/1997 precum si necesitatea elaborarii
de noi Norme metodologice de aplicare a prevederilor Codului international de
management al sigurantei - Codul L.S.M.

Fati de cele prezentate mai sus, a fost intocmit proiectul de lege alaturat, pe
care, in conformitate cu prevederile Legii nr.4/1991 privind incheierea si ratificarea
tratatelor, va rugam sa-l aprobati.
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