Maisura ISPA Nt: 2000/RO/16/P/PT /002

AMENDAMENTUL NR. 2
la
MEMORANDUMUL DE FINANI'ARE

Convenit intre Guvernul Romaniei si Comisia Europeana

rivind asistenta financiard nerambursabild acordatid prin Instrumentul
b
pentru Politici Structurale de Preaderare pentru masura:

“Ldrgirea la patru benzi a drumului nagional DN5 Bucuregti - Giurgiu”




1)

2)

3)

)

AMENDAMENTUL nr. 2
la
MEMORANDUMUL DE FINANTARE

Avind in vedere faptul ca Memorandumul de finantare “Lirgirea la
patru benzi a drumului national DN5 Bucuresti-Giurgiu” a fost semnat
de citre Comisia Europeand in data de 23 octombsrie 2000 si de citre
Guvernul Romaniei in 22 decembrie 2000;

Avind in vedere cd durata lui a fost extinsd pand la 30 iunie 2006 prin
schimb de scrisori datate 19 iulie si 30 august 2001, formand
amendamentumul nr. 1 la Memorandumul de finantare mai sus
mentionat;

Avind in vedete ci Guvernul Romaniei a transmis Comisiei Europene
pe data de 20 decembrie 2001 o cerere de extindere a scopului
Memorandumului de finantare mentionat;

Avind in vedere cd se acceptd de citre Comisia Europeand modificarea
propusi a Memorandumului de finantare;

Comisia Europeand, denumita in continuare “Comisia”, actionand pentru §i in
numele Comunitdtii Europene, denumiti in continuare “Comunitatea”,
reprezentatd de domnul Michel Barnier, Membru al Comisiei,

pe de o parte, si

Guvernul Romaniei, reprezentat de doamna Hildegard Carola Puwak, ministrul
integririi europene, denumit in continuare Beneficiarul,

pe de altd parte,

AU CONVENIT URMATOARELE:

1. Memorandumul de finantare “Lirgirea la patru benzi a drumului national
DN5 Bucutesti-Giurgiu” (misura nr. 2000/RO/16/P/PT/002) se
amendeazi astfel:




Articolul 3
Angajamentul

Paragraful 1 i 2 se modificd astfel:

(1) Cheltuiala eligibili maxima publicd sau echivalentd care poate fi luatd in
considerare pentru calcularea asistentei financiare va fi de 65.810.032
Euro;

(2) Pondetea asistentei acordate de Comunitate pentru aceastd misurd este
stabilitd la 66% din totalul cheltuielilor publice sau achivalente, asa cum
este prezentat in planul financiar din Anexa II.

2. Plitile in cadrul Amendamentului nr. 2 la Memotrandumul de finangare sunt
eligibile pentru asistenta financiard acordati prin Instrumentul pentru
Politici Structurale de Pre-Aderare, incepand cu data de 3 ianuarie 2002, data
la care solicitarea de amendare din partea Guvernului Romaniei a fost
inregistratd de citre Comisia Europeani.

3. Textul original al acestui Amendament nr. 2 la Memorandumul de finantare
il constituie documentul de fatd, semnat dupa cum urmeaz4 mai jos, cdruia i
se ataseazd o noud desctiere a proiectului, prezentatd in Anexa I, un nou
Plan financiar, prezentat in Anexa II i noi prevederi de implementare
amendate in ptivinga participirii tarilor Cipru, Malta si Turcia i In privinga
Fiselor de monitotizare modificate. Toate celelilalte prevederi ale
Memorandumului de finantare initial riman neschimbate.

Semnat la Bucuresti, Semnat la Bruxelles,
2 august 2002 11 aprilie 2002
Pentru Beneficiar, Pentru Comunitate,
Hildegard C. Puwak Michel Barnier
ministrul integrarii europene membru al Comisiei Europene

Cootdonatorul National ISPA




Anexa I
Anexa I1

Anexa Hl

Lista de anexe la Amendamentul nr. 2

Descrierea masurii (conform amendametului)
Planul financiar (conform amendametului)
Prevederi de implementare (conform amendamentului referitor la

participarea tdrilor Cipru, Malta si Turcia la licitatii §i referitor la
Fisele de monitotizare modificate)




Anexa I la Amendamentul nr. 2
(modificirile de text sunt cele prezentate in italic)

Descrierea masurii
Codul misurii nr.: 2000/RO/16/P/PT /002
1. Denumirea masurii: ,,Lirgitea la patru benzi a drumului national DN5
Bucuresti — Giurgiu”
2. Autoritatea care prezinta cererea (coordonatorul national ISPA):
2.1 Nume: DI Eugen Teodorovici, Director,
Directia Coordonarea Programelor ISPA si SAPARD

Ministernl Integrarii Europene

2.2 Adresa:  Str. Apolodor, nr. 17, Sector 5, Bucuresti
E-mail: eugen.teodorovici@mie.ro

3. Autoritate responsabild cu implementarea (conform celor definite la pct.
2, din sectiunea a II-a, anexa nr. I11.2):

3.1 Nume: Dna. Eugenia Dunca, Director
Administratia Nationld a Drumurilor

3.2 Adresa: Bdul Dinicu Golescu, nt. 38, sector 1, Bucuresti

E-mail: ispa@andnet.ro

4. Beneficiar final (In cazul in care acesta este alt organism decat autoritatea
mentionata la punctul 3)

Identic cu punctul 3.
5. Localizare

5.1. Tarabeneficiardi: Roméania
5.2.  Regiunea: judetul Giurgiu




6. Descriere

Drumul national DN5 se afli pe Coridorul nr. IX, localizat in sudul Romaniei
si face parte din legitura rutierd a orasului Bucuresti cu Giurgiu §i, mai depatte,
cu Bulgaria, Turcia, Albania, Grecia.

Lucrarile de largire a drumului constan in:
- Sectinnea 1: de la km 19 + 600 la km 23 + 200 (Adunatii Copdceni):

a. constructia variantei de ocolire cu patru bengi a localititii Adunatii Copaceni, cu
doua cdi de circulatie separate de o Jona mediand,

b. lucrdri de intretinere ale drumului existent in Adunatii Copdcens, incluzénd
asfaltarea drumnlui si consolidarea acostamentelor (reabilitarea drumului excistent)
dar fard schimbarea trasenlui sau largiris.

Necesitatea construirii variantei de ocolire este una dintre concluziile Stndinlui de Fezabilitate
reviguit intocmit de firma Hyder Consulting Ltd. Decigia de construire a variantei de ocolire
a apdrut ca urmare a discutiilor dintre repregentantii Comisiei Europene, Delegatia Comisiei
Europene in Romdnia, pe de o parte, 5i Ministerul Lucririlor Publice, Transporturilor si
Locuintei si Administratia Nationald a Dramurilor, pe de altd parte.

Varianta de ocolire se desprinde din DIN5 la km 19+600 si se termind la km 23+200,
unde se integreazd in drumul national existent. Varianta de ocolive se va construi cu dond cdi
de circulatie 5i cn o vitezd proiectatd de 80 km/ b.

- Sectinnea 2: de la km 23+200 la km 59+100: Modernigarea drumulni existent §i
ldrgirea la patru bengi (0 singurd cale de circulatie) incluzdnd mdsuri speciale de
sigurantd a traficulni, in special la traversarea localitatilor Calugarens, Uzunu, Daia §i
Remus. Aceste mdsuri de sigurantd a traficulu sunt urmadtoarele:

- constructia de pasarele pietonale;

- Ireceri pietonale §i intersectii semaforiate care vor asigura fluenta traficului i
siguranta pietonilor, a persoanelor cu handicap §i a ciclistilor;

- parapeti care vor fi montati de-a lungul omei de sigurantd a drumului pentrn a
prevent traversarile ilegale.




Largirea la 4 benzi se va executa urmand actualul traseu al drumului national
DNB5. Elementele geometrice ale drumului vor fi calculate pentru pentru viteza
de proiectate V=80 km/h si, unde este cazul, penttu V=60 km./h.

Pentru sectiunea de drum cu doua cdi de circulatie si patru benzi, deja existentd,
vor fi proiectate numai lucrari de reabilitare.

Principalele date tehnice ale proiectului:

1) sectiunea de drum

Lungimea 39,4 km
Parte carosabild 14 m + acostamente (inclusiv separare
in afara localititilor)
Platforma 17—-19m
Sistemul rutier: '
Beton asfaltic 5cm
Binder 5cm
Mixtura asfaltica 8 cm
Balast stabilizat 30 cm
Balast 25 cm
Strat de forma 15 cm

2) Sectiunea variantei de ocolire

Lungimea 4,25 km

Parte carosabila 2 cdi de circnlatie de cate 7,00 m fecare

Viteza de prodectare 60— 100 km/ b

Platforma 20 m

Sistemul rutier:
Beton asfaltic 4 cm
Binder 4 cm
Mixtura asfalticd 10 cm
Balast stabilizat 30 cm
Balast 25 ¢m
Strat de formd 15 em




Acostamentele 5i gona mediand vor avea urmatoarele caracteristici:
Beton asfaltic 4 cm
Balast stabilizat 16 cm
Balast
Strat de formd 15 cm

Proiectatea ambelor structuri este In conformitate cu cerintele Directivei nr.
96/53/CE a Comisiei Europene referitor la sarcini si dimensiuni si, in
particulat, permite o sarcina maxima pe osie de 11,5 tone. Suplimentar,
proiectarea structutilor este in concordanta cu standardele UE.

7. Obiective

Principalele obiective ale politicii in transport

Acestea sunt urmaitoarele:

- eliminarea si prevenirea ambuteiajelor. Se prevede cd in starea actuald a
drumului ambuteiajele vor aparea in jurul anului 2005, in timp ce largirea
la patru benzi va amana aparitia acestora pand in perioada 2020 - 2025.

- cresterea capacititii de trafic §i a vitezei medii. Viteza medie (cu valori ale
traficului din 1995) este de 43,5 km/h in conditiile actuale §i va creste la
63,2 km/h dupi lirgire. Aceasta reprezintd in medie o economie de timp
de 16 minute pe vehicul.

- cresterea fluxului de trafic. Se prevede ca traficul generat va reprezenta
aproximativ 0,7% din traficul “normal”.

- reducerea accidentelor si imbunititirea sigurantei traficului.

Mai mult, acest proiect este una dintre priorititile pe termen scurt ale sectorului
de transpott, mentionate in Programul National pentru Adoptarea Acquis-ului,
versiunea Iunie 1999, pagina 176.

Reabilitarea drumului national Bucuresti - Giurgiu are ca efect direct impactul
trans-frontalier (conform recensamantului de trafic efectuat in 1995, traficul
international pe aceasta rutd este in jur de 16% din traficul total si 38 % din
traficul greu). De fapt, el este complementar unei serii de miésuri luate deja
pentru a imbundtiti tranzitul la punctul de frontiera Giurgiu - Ruse, incluzind o
sosea de centuri si un punct vamal pentru vehiculele grele. Acest punct este i




prezent singura legatura fixd peste Dundre intre Romania §i Bulgaria. Acesta
este unul din motivele pentru care proiectul a fost trecut pe lista priorititilor
Pactului de Stabilitate Balcanic.

Indicatori ce trebuie utilizati in monitorizarea progreselor fizice a lucririlor de
constructie pentru proiect:

Nt. | Categoria de lucrdri Unitateade Cantititi
crt. ' misuri _estimate
1 |Terasamente: mii m’
- decaparea pamantului 207.25
vegetal 288.9
- umpluturi 667.8
- sapaturi
2 |Strat de agregate naturale mii m’ 178.28

stabilizate cu 6% ciment

3 |Balast mii m’ 274.93
4 | Mixturd asfalticd mii tone 142.52
5 |Binder mii tone 155.47
6 |Beton asfaltic mii tone 68.03
7  |Rigole si santuri mii ml 72.87
8 |Podete:

- dalate-L=2,00 m buc. 48

- dalate-LL.=0,5m buc. 1770
9 |Pimant vegetal pe taluze mii m’ 58.9

10 |demolare:
- beton (podete, rigole,

santuri, trotuare, mii m’ 3.997
parapete) mii m’ 0.462
- beton armat
(podete)
11 |Poduti buc./ml. 4/199




8. Programarea lucrarilor

Categorii de lucrdri Incepere Terminare
Planificare si proiectare (1) +(2) Aprilie 2002 Decembrie 2001
Achizatii de terenuri Aprilie 2007 Tunie 2002
Co'mtr’mfze Adunatii Copdcens - Tulie 2002 Decembrie 2004
Ginrgiu
Constructia variantei de ocolire .
Adunatii Copdiceni Awngust 2002 Decembrie 2004
Rg'c.ep;?e Adunatii Copdceni - Lunuarie 2005
Ginrgin
Receptia variantei de ocolire .

Adunatii Copdieni Tanuarse 2005

(1) Studiul de fezabilitate, Documentatia de Licitatie si Proiectul tehnic pentru
Bucuresti — Giurgiu au fost intocmite de Hyder Consulting si finantate in
cadrul programului PHARE.

(2) Finalizarea detalillor de executie si Documentatiei de Licitatie pentru
proiectul drum expres Adunatii Copiceni - Giutgiu si a variantei de ocolire
Adunatii Copdceni au fost intocmite de Hyder Consulting Consultmg si
ﬁnantate in cadrul Facilitatii ISPA.

9. Analiza cost - beneficiu socio-economica

A fost aleasd varianta cu cea mai scizutd rata de crestere a traficului din
valoarea totald. Aceasta a fost estimati pe baza recensamantului de trafic
efectuat in 1995 de citre Administratia Nationald a Drumutilor: contorizare
manuald in patru puncte pe drumul national nr .5.

Camioane | = Total =
198.338 507.541

Autobuze
59.722

Magini
249.481

Pe aceasta bazd, traficul de perspectivi pe tipuri de automobile a fost
previzionat.
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Perioada |  Ratade crestere anuald (di
1995-2000 3.71%
2000-2005 4.56%
2005-2010 4.84%
2010-2015 4.78%
2015-2020 3.86%
2020-2025 3.23%
2025-2030 2.78%

Sub-modelul VOC (costul de operare al vehiculelor) al modelului din HDM III
al Bancii Mondiale a fost folosit, impreund cu relatiile fluxuri —viteza pentru a
calcula costul de operare al vehiculelor pentru fiecare an:

a) in cazul implementarii proiectului
b) in cazul neimplementarii proiectului

Diferentele apdrute in VOC intre cazurile a) si b) au dat beneficiile nete.

In tabelul de mai jos sunt prezentate in rezumat principalele concluzii (Rata de
Rentabilitate Economica in %).

RRE%

il Rezultatele beneficiilor din: L

Trafic normal 29.9

Trafic normal si trafic generat 31.2

Trafic normal si trafic generat + valoarea reducerii accidentelor 31.4

Trafic normal si trafic generat + valoarea reducerii accidentelor + | 33.6
economiile de timp

10. Principalele elemente ale analizei financiare
Acest proiect nu va aduce venituri din taxare.
11. Analiza impactului asupra mediului

Proiectul face parte din clasa de dezvoltare cuprinsd in anexa Directivei nr.
85/337/CE (97/11/CE).

Studiul de impact asupra mediului a fost facut de citre consultantul local
IPTANA Search, ca parte a studiului de fezabilitate existent. Acest studiu a fost
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revizuit, extins pentru varianta de ocolire si completat in concordanti cu procedutile
Comisei Europene, de un consultant international ca parte a revizuitii studiului
de fezabilitate (finantat prin PHARE) g7 studinlui tebnic. Studiul de impact asupra
mediului i de imbunidtitire a mediului, incluzdnd consultatii publice si masuri
de sigurantd a circulatiei ax fost finalizate in octombrie 2001 pentru sectorul de drum i
vor fi completate in iannarie 2002 pentru varianta de ocolire.

Pand In acest moment, Agentia de Protectie a Mediului Giurgiu a fost
consultatd pe parcursul intocmirii studiului de fezabilitate §i un anunt a fost
publicat pe data de 10 decembrie 1998 in ziarul “Adevirul”, prin care opinia
publicd era invitatd sd-si spuna parerea.

Consultarea autoritdtilor publice a fost facutd §i prin urmare, a fost emis pe data
de 9 martie 2000, avizul Ministerului Mediului, care a fost reinnoit pe data de 14
angust 2001.

Cu toate ca proiectul nu implicd legaturi directe cu Bulgaria, se intentioneazi
consultarea autoritatilor bulgare relevante.

In final, Documentatia de Licitatie va cuprinde masuri de protectie a mediului i

Consultantii pentru Supervizare vor fi direct implicati In monitorizarea acestor
mdsuri.
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12. Cost si Asistentd (in EURO)

Esalonarea estimatd a platilor

euro
" Articol | Totalcosturi | Cheltuieli | Total cheltuieli
| fara T.V.A. | neeligibile |  eligibile
Taxe 1.808.216 567.241% 1.240.975
planificare /proiectare
Achizitii terenuri® 6.000.000 6.000.000
Pregitirea santierului 300.000 300.000
(mediu)
Organizarea de gantier 7.526.183 7.526.183
Lucriri principale:
-Adunatii Copaceni- 42.643.072 42.643.072
Giurgiu 7.631.943 7.631.943
- Adunatii Copiceni by-
pass
Asistenta Tehnica 13.990 13.990
(instruire si testare)
Supervizare pe 2.278.000 2.278.000
perioada implementarii
Contingenta® 2.538.985 2.538.985
Impozite/taxe 2.099.870 2.099.870%
Altele (realociri 1.636.884 1.636.884
servicii)
TOTAL 74.477.143 8.667.111 | 65.810.032

(1) Costul achizitiilor de terenuri nu include taxe.

(2) Costuti apirute inaintea aplicatiei (inclusiv revizuirea studiului de fezabilitate
si proiectul tehnic gi documentatia de licitatie-finantare PHARE).

(3) Pe deplin justificat si aplicabil numai pentru categoriile de buget mentionate.

(4) Alte cheltuieli neeligibile (taxe §i impozite exclusiv T.V.A.).

~Costuri | Contributia | Cheltuieli | Total | Conttibutia| Rata

totale | sectorului | neeligibile | cheltuieli | ISPA | asistentei

‘ Rt 0 d@emt Y
74.477.143 - 8.667.111 | 65.810.032 | 43.434.621 66

Rata asistentei 66%
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13. Implicarea Institutiilor Financiare Internationale:
Nu exista.

14. Conditii specifice referitoare la proiect:

Vezi Memorandumul de finantare.

Anexa nr. Ia

Maisura ISPA nr. 2000/RO/16/P/PT /002
Lirgirea la 4 benzi a drumului national nt. 5
Bucuregti-Giurgiu si varianta de ocolire 1a Adunatii Copiceni

Planul de Achizitii
Licitagia | Descrierea lucrarilor gi Tipul Luna Rata de
nr. serviciilor care vor fi contractului | prevazutd de | rambursare a
licitate (lucrari, lansare a facturilor
achizitii sau licitatiei legate de
- servicii) (luna/an) specificul
contractului
1 Supervizare Bucuresti- servicii* tulie 2000 66 %o**
Giurgiu
2 Largirea la patru benzi a lucriri decembrie 66 Yo**
drumului national DN5 2001
Adunatii Copiceni-Giurgiu
3 Constructia variantei de ocolire lucrdri tanuarie 2002 66 Yo**
Adunatii Copaceni
4 Finalizarea Projectului Tehnic Servicii *** 5 tulie 2001 66 %**
st a Documentatiei de Licitatie semnat
pentru Bucuresti - Giurgiu
drum expres §i varianta de
ocolire Adunatii Copdcent

* contract semnat pe data de 14 septembrie 2001 cu firma HYDER Consulting

Ltd.

** descregtere a ratei de asistenta ISPA datoritd amendarii Memorandumului de

finantare, in vederea includerii in scopul initial al proiectului a constructiei

variantei de ocolire Adunatii Copéceni
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*#* procedura de negociere cu firma HYDER Consulting Ltd.

Termenii specifici de atribuire a contractelor vor fi disponibili in Jurnalul
Oficial al Comunititilor Europene si/sau pe Internet.
Anexa IIT la Amendamentul nr. 2: Implementarea prevederilor amendate

Anexa III.1 Prevederile Financiare ale Implementarii ISPA

Sectiunea XI

v A A

Transparentd in incheierea contractelor

Se modificd astfel:

(2) (a) “Participarea la procedurile licitatiei va fi asiguratd in aceeasi
termeni tuturor persoanelor fizice i juridice in vederea aplicarii
Tratatului pentru toate persoanele fizice si juridice in tdrile beneficiare
ISPA si din Cipru, Malta si Turcia”.

Anexa II1.3 Model pentru Plata Revendicirilor, pentru raportarea
progreselor financiare si fizice si solicitarea de modificiri.

Anexa Il 3 b

Se modifici astfel:
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MODEL CE VA FI TRANSMIS PENTRU COMITETUL DE MONITORIZARE DIN

ZIUA/LUNA/ANUL

FISA DE MONITORIZARE ISPA

Toate datele din acest raport trebuie actualizate la 30 iunie sau 31 decembrie

1A. IDENTIFICAREA MASURII

Numele masurii:
Memorandumul de finantare ISPA nr.:
Agentia de Implementare:

Rata asistentei ISPA:

Semnarea Memorandumului de Finantare - Comisia
- Tara

Numarul amendamentului - Comisia
- Tara

1B. AGENTIA DE IMPLEMENTARE (AI)

Numele:

Adresa:

Codul postal: Localitatea:
Persoana de contact:

Telefon:

E-mail:




2. SCURTA DESCRIERE CRONOLOGICA A ACTIVITATILOR / LUCRARILOR REALIZATE

3, CONDITII SPECIFICE REFERITOARE LA MASURA (ARTICOLUL 8 AL MEMORANDUMULUI DE
FINANTARE MF)

Referiri la conditiile spemﬁce dacd existd, si precizarea modului in care au fost indeplinite, precum si a datei. 1ndep11 irii
(nr. scrisorii Comisiei prin care se aduce la cunostintd indeplinirea conditiilor respective) '




4. ACTUALIZAREA PLANULUI DE ACHIZITII

Contract ( Nr., Data Tipul licitatiei Data publicdrii anuntului de Costul Tipul Data semnarii §i
) . . publicarii vizate"” licitatie contractului/ numele
Tip&Descriere) anuntului de costul . co- cagtigdtorului /
previzionare estimativ al finantarii stadiu
a licitatiei contractului
Dacd nu s-a Dacd s-a MEURO Combinati/
publicat publicat paraleld
Data Data, nr. MO,
estimativd Internet

w2

o

3

=

=4
o
=
L
0 o
Eﬁ: =]
=
[

*) Specificati contractul principal.
(**)  Indicati dacé acordul contractual va fico

(***) Pentru contractele aflate in pregitire, oferiti-ca

~détalii despre stadiul pregatirii documentelor de licitatie.

IC Rosii, Galbene sau Argintii. Specificati daca licitatia este local, internationala sau restransa si justificati procedura in cazul precalificarii



5. PLANUL DE CHELTUIELI UM: EURO
Diferentd/
T . . Cost total%
Cheltuieli viitoare estimative Cheltuieli totale O=(T)-Q))
ftotal (2)

Costul eligibil total Plitile efectuate
Anul

Estimarea Estimarea (pana la data (%) (de la data (%) (7)=(3)+(5) (%)
inifiala® acceptat curentd *” raportarii) 32 raportarii) 5)(2) NN2)

)] 2 (3) “) ) 6 ™ (®) ®

2000
2001

2002
Trim 1

Trim. 2

Trim. 3

Trim. 4

2003
Trim. 1

Trim. 2

Trim. 3

Trim. 4
2004
2005
2006
Total

Propuneri de schimbare a Planului Financiar ~ Da [_] Nu ]
Transmise la CE in data de:

Vor fi transmise la CE in data de:

Vor fi prezentate in cadrul Comitetului de Monitorizare (atagati planul si motivele schimbarii)

La momentul semnarit Memorandumului de Finantare

*E Ultimul Comitet de Monitorizare



6. FISA INFORMATIVA PRIVIND EXECUTIA FIZICA S| FINANCIARA (*)

Categorii de
cheltuieli eligibile

)

Executia fizica

Indicatori fizici (*)

Executia fizica

Executia fizica

Executia financiara

Rata executie

Indicatori financiari

Cheltuieli de la

Cheltuieli pana

| Rata executiei |

de la uitimul  |pana la actualul fizice (%) ultimul Comitet | la actualul financiare (5) |
Comitet de Comitet de de Monitorizare| Comitet de I
Monitorizare Monitorizare Monitorizare
UM Cantitate Costul eligibil % din cost
estimat (euro)
(1) 2 (3 4=(3)/(1) (5) (6) ) (8) 9=8/5
i
I
;
i
i
e
|
£
Total Progres
- _ financiar total

T Progres fizic

Progres

total

(*) Asa cum se arata In tabelul 15.1 al Cererii de finantare pemm s
100% costul eligibil. .

istenta' sau asa cum a fost modificat ulterior. In orice caz, ar trebui sa acopere




7. CAUZA DIFERENTELOR (DACA EXISTA) DINTRE EXECUTIA FIZICA SI CEA
FINANCIARA

EXPLICATII PRIVIND INTARZIERILE (DACA EXISTA)

8. PROBLEME TEHNICE, FINANCIARE SAU LEGALE (ANEXA ITI.1 A MF) |

Se va face referire la orice problemd aparutd in implementarea masurii, incluzand, ca punct de
plecare, planul financiar original si se va explica ce actiuni au fost intreprinse pentru a fi
corectate.

Se va face referire la orice suspendare, corectie financiard si/sau neregularitate.

va declara modul prin care s-a raspuns la acestea.

10. MASURI ADOPTATE PENTRU PROMOVAREA ASISTEN"[EI COMUNITARE (ANEXA 1116
AMF)

Panouri ridicate pe santier?* Da ] Nu ]
Mijloacele de comunicare utilizate pentru informarea publicului despre masura:
Presa ] Televiziune ] Radio [ ]

Alte mijloace audio-vizuale [ ]
Tipul documentatiei tiparite aflatd la dispozitia publicului:




11. DATA PREVAZUTA PENTRU FINALIZARE

In MF initial (data finala stabilitd in MF initial)

In MF curent (data finald in MF modificat)

Data prevézuta pentru finalizare

Modificarea datei va fi propusa la CM: Da []

Nu []




ANEXA il
PLANUL FINANCIAR revizuit (bazat pe sumele contractate de la bugetul UE)

Titlul masurii: "Largire la 4 benzi a drumului national DN 5 Bucuresti-Giurgiu"

Nr. ISPA:

2000/RO/16/P/PT /002

Euro

1,829,11

%) (%)
=2+3 =547 =3/1 =5/3
2000 |52.648.025 - 52,648,025 ; 34,747,696 66 | 17,900,329
2001 - - - - - - -
2002 - - - - - - -
2003 - - - - - - -
2004 | 7,000,004 - 7,000,004 - 4,620,003 66 | 2,380,001
2005 | 6,162,003 - 6,162,003 - 4,066,922 66 | 2,095,081
2006 - - - - - - -
pecificar_| 8,667,111 | 8,667,111 - - -




