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ANEXA 1

Descrierea masurii

Asistentd tehnicd pentru imbunititirea conditiilor de navigatie pe Dunire

Numairul masurii: 2002 RO 16 P PA 011

DENUMIREA MASURII

Asistenta tehnici pentru imbunititirea conditiilor de navigatie pe Dunire

AUTORITATEA CARE PREZINTA CEREREA (COORDONATORUL
NATIONAL ISPA)

1.1. NUMELE: MINISTERUL INTEGRARII EUROPENE
HILDEGARD PUWAK, MINISTRUL INTEGRARII EUROPENE

2.2. Adresa: Strada Apolodor nr. 17, Sector 5, Bucuresti, Romania

AUTORITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA (conform celor
descrise la pct. 2 din sectiunea a II-a din anexa nr. I11.2)

3.1. Nume: Ministeul Lucririlor Publice, Transporturilor si Locuintei —
MLPTL :
D-na Florentina Teodorovici, Seful Unititii de Coordonare
ISPA

3.2. Adresa: Bdul Dinicu Golescu nr. 38, Bucuresti, Sector 1, Romania -

BENEFICIARUL FINAL (IN CAZUL IN CARE ACESTA ESTE ALT ORGANISM
DECAT AUTORITATEA MENTIONATA LA PCT. 3) '

4.1.NUME: AFD] GALATI — ADMINISTRATIA FLUVIALA A DUNARII DE JOS
D-NUL OCTAVIAN GHEORGHIU, DIRECTOR GENERAL

4.2. Adresa:  Str. Portului nr. 32, Galati, Romania
tel./fax +40 23 646 812

LOCALIZAREA

5.1. Tara beneficiari: Romania

5.2. Regiunea: Coridorul VII




6.

6.1

DESCRIERE

Proiectul are in vedere trei pirti ale Dundrii: sectiunea dintre Calaragi §1
Briila (km 375 — km 175), Sectorul Batin (km 531 — km 521) si Portul
Calafat (km 795).

Proiectul va fi implementat printr-un singur contract de servicii pentru
asistentd tehnici, impdrtit in trei faze consecutive care reflectd principalele
etape ale asistentei tehnice. Prima fazi se va concentra asupra analizei
fezabilititii §i a impactului asupra mediului pentru cele trei sectoare ale
Dunirii mentionate anterior; a doua fazd cuprinde pregitirea Cererii de
finantare ISPA pentru imbunititirea conditiilor de navigatie doar pentru
sectorul Cilirasi - Briila (Sectorul Batin si Portul Calafat vor fi dezvoltate
separat; Portul Calafat depinde de decizia privind constructia podului peste
Dunire de la Calafat - Vidin); si a treia fazd cuprinde proiectul tehnic si
documentatia de licitatie pentru sectorul Caldrasi - Briila.

Proiectul va furniza, prin urmare: (1) Cererea de finantare ISPA, incluzind
studiul de fezabilitate, evaluarea impactului asupra mediului si documentatia
de licitatie pentru sectorul Calirasi - Briila si (2) Studiul de fezabilitate i
Evaluarea impactului asupra mediului pentru sectorul Batin si, respectlv
pentru Portul Calafat.

Conditii generale

a) Sectorul Dundrii, intre Caliragi gi Briila (km 375 — km 175)

Sectiunea Dunirii, intre Cildrasi si Brdila (km 375 — km 175) este o parte
importantd a Coridorului Pan-European de Transport nr. VII. De
asemenea, asigurd legitura dintre Dunirea fluviald si Canalul Nav1gab11
Dunire - Marea Neagri si, de asemenea, cu Dunidrea maritima. :

Pentru sectorul Cilirasi - Brdila (km 375 — km 175), recomandiriie
Comisiei Dunirii se referd la asigurarea unei adincimi minime pentru
navigatie de 2,5 m si a unei litimi a genalului navigabil intre 160 si 180 m.

Dificultitile existente

In lunile de vari si toamni, debitul cursului Dunirii este redus considerabil
pe acest sector, astfel incat conditiile de navigatie se inrdutitesc foarte mult.
Astfel, pe principalul brat al Dunaru intre km 348 (amonte gurd brat Bala)
si km 300 (gurd Canal Dunire - Marea Neagri). In medie, timp de 160
zile/an, conditia de adincime minimi nu este indeplinitd, scizand in unele
puncte critice la 1,40 m.
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Din aceastd cauzi, pe parcursul acelor perioade extinse, navigatia trebuie sd
se desfisoare pe bratul secundar Bala - Borcea (in prezent, cu un debit mai
mare decat bratul prmc1pal) Folosind acest brat secundar, distanta dintre
Cilarast st Cernavoda creste cu cca. 105 km. in acelasi timp, din cauza
dimensiunilor reduse ale senalului de navigatie Bala - Borcea, precum si din
cauza sinuozititilor existente pe unele portiuni, navigatia trebuie si se
desfisoare intr-un singur sens. In plus, convoaiele mari trebuie
dezasamblate, iar barjele trebuie si treacd una cate una.

De asemenea, pe sectorul Dunirii intre km 300 si Briila (km 175), in
perioada vari - toamn, la niveluri medii si mici ale apelor Dunirii, navigatia
se desfdsoard in conditii dificile din cauza reducerii sub limitd a adancimilor
de navigatie la pragurile situate in aval de Cernavodi (km 297), Ostrovul
Fasole (km 292), Alvinesti (km 276), aval Harsova (km 251) si Ostrovul

Lupu (km 196).

Din acest motiv, navele care asigurd transportul mirfurilor intre porturile
fluvial - maritime (Briila, Galati, Tulcea) si porturile ucrainene de pe
Dunire §i Canalul Navigabil Dunire - Marea Neagrd spre Portul Constanta
nu pot fi incircate la capacitatea lor maximi timp de aproape 5 luni pe an.

|

Cauze

Cauzele care au determinat aceastd situatie nefavorabild pentru navigatie se

datoreazi, in principal, unor fenomene morfologice si hidrologice, care se

produc in zona de separare dintre Dunire si bratul Bala (km 340), avand

urmitoarele efecte negative: '

—  Evolutia necorespunzitoare in timp a repartitiei debitelor apei,
nefavorabild pentru bratul principal al Dundrii - via Cernavodi, de
doar 25-30% din debitul total al Dunirii in perioadele cu precipitatii
reduse;

—  Continua degradare a albiei Dunirii (via Cernavodi-Harsova-Briila)
din cauza sciderii energiei curentului apei §i a capacititii de transport a
aluviunilor, care au determinat formarea unor praguri submersibile, a
unor insulite, a2 unor brate secundare si la continua reducere a
gabantelor de navigatie; '

- Degradarea bratului Bala — Borcea, cu o considerabild eroziune ‘a
malurilor, datorati unor niveluri ridicate ale debitelor.

Aceste fenomene sunt favorizate de existenta, pe malul drept al Dunirii in

zona km 347, a stincii submersibile la Patjoia, care pitrunde substantial in

albia Dundrii si schimbd orientarea cursului spre brayul Bala. Aceste

fenomene au fost, de asemenea, favorizate de nerealizarea, in ultimii 50 - G‘wam
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de ani, a lucridrilor hidro-tehnice necesare pentru tinerea sub control a
evolutiei bratelor Bala si Borcea (aval) si a altor sectoare ale albiei Dundrii. .

Ar trebui mentionat, de asemenea, faptul ci reducerea traficului intern §i
international din ultimii 10 ani a contribuit la reducerea adancimii de
navigatie pe aceastd seciune a Dundrii, precum si pe alte sectruni.

Lucriri propuse

Studiile pregititoare au fost realizate prin proiectul Phare Multi-Country
“Studiu pentru imbunititirea navigatiei pe Dunire in Romania §i Bulgaria!,
cu un Raport Final care dateazd din decembrie 1999. Acest studiu :a
identificat principalele probleme privind navigatia pe sectoarele Dunirii
dintre Rominia §i Bulgaria. Au fost propuse solutii tehnice, precum si
costurile aferente. A fost evaluati, de asemenea, fezabilitatea economici a
acestor solutii. Este necesard actiunea comuni a Romaniei si Bulgariei
pentru implementarea acestor masuri.

Lucririle necesare pentru imbunititirea conditilor de navigatie sunt
urmitoarele:

—  Redistribuirea debitelor de ape mici - medii in zona de separare a
bratului Bala din Dunire (km 340) prin realizarea unui dig de dirijare st
a unui prag de fund cu o protectie de albie in aval, in albia bratului
Bala;

—  FEliminarea efectului de deviere a apei apirut spre bratul Bala din cauza
stincii submersibile Patjoaia. Aceasta presupune derocarea stancii i
evacuarea el din albia Dunarii; ‘

—  Consolidirii de maluri , inchiderea de brate, lucrarii de calibrare si de
stabilizare a albiei Dundrii cu epiuri §i diguri pentru orientarea
cursului;

—  Lucriri de adancire prin dragajul unor portiuni ale senalului navigabil.%
Aceste lucriri vor conduce la imbunititirea conditillor de navigatie ée
sectotul de Dunire via Cilirasi - Cernavodi - Harsova - Briila prin
stabilizarea senalului navigabil al Dunirii si a parametrilor sii, precum si la
cresterea adincimii de navigatie in punctele critice. Prin aceste lucriri, pe un
sector al Dunirii de 220 km, vor fi asigurate permanent conditii minime de
navigatie in conformitate cu recomandirile Comisiei Dunarii.

Se vor realiza economii de costuri la transportul de marfuri prin reducerea
duratei de traversare a acestui sector, reducerea distantei de parcurs si
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disparitia necesititii de dezasamblare a convoaielor §i prin evitarea unui
traseu ocolitor de aproape 105 km.

De asemenea, trebuie mentionat ci materialele de constructie disponibile pe
plan local sunt potrivite pentru lucririle intentionate.

O atentie speciald la stabilirea §i executarea solutiilor de lucriri trebule
acordati aspectelor legate de protectia mediului inconjuritor. Din acest
punct de vedere trebuie respectate recomandirile studiului "Waterway
Transport on Europe's Lifeline, The Danube" — consecinte, amenintari si
oportunititi, Viena, Ianuarie 2002.

Misuri suplimentare

Traficul pe Dunire s-a redus semnificativ in ultimii 10 ani. Principalele
motive constau in limitarea traficului international din cauza situatiei din
Tugoslavia, dar §i incetinirii ritmului productiei in industria grea din
Romania si Bulgaria.

Se consideri ci, in afari de lucririle importante descrise mai sus, ar trebui

‘implementate i misuri de mai micd amploare pentru cresterea traficului sau

pentru asiguratea indeplinitii conditiile adecvate pentru ca eficienfa
economici a lucrarilor si fie cat mai mare.

De asemenea, ar trebui implementate unele mdsuri pentru imbunititirea
facilititilor si echipamentelor existente in port pentru a se asigura servicii
adecvate pentru navigatori. Este necesar ca legiturile invecinate sd ﬁe
modernizate pentru imbunititirea accesului la porturi.

Asemenea maisuri trebuie si determine Imbunitdtirea selectivd a
infrastructurii publice a porturilor dunirene si ar trebui identificate in
timpul Studiului de fezabilitate.

b) Corectarea albiei Dundrii in sectorul Batin (km 531 — km 521)

Dificultitile existente si cauzele lor

Zone Insula Batin constituie unul dintre cele mai dificile puncte critice
pentru navigatia pe sectorul roméano-bulgar al Dundrii. Aceastd situatie se
datoreazi faptului ci Insula Batin imparte fluviul in doud brate: un brat
principal la nord, in calitate de senal navigabil, si un brat secundar in sud.
Bratul pnnc1pal este prea larg pentru mentinerea gabarltelor de nav1gat1e
normale in ceea ce priveste litimea si addncimea. Local, in perioadele cu
debite de api scizute, se formeazi multe bancuri submersibile formate din
aluviuni fine. Aceste aluviuni reduc litimea si addncimea genalului nav1gab1l




Lucriri propuse

“Studiul pentru imbunititirea navigatiei pe Dunire in Romania si Bulgaria"
elaborat de firma olandezi Frederic R. Harris a propus trei solutii posibile
de lucriri pentru imbunititirea conditiilor de navigatie. Acestea sunt:

— Construirea unui singur prag de fund la km 529 pe bratul secundar;

— Construirea unor epiuri de-a lungul malului drept al bratului principél
intre km 528 si km 521 prin reducerea ldtimii albiei cu 600 m;

— Construirea unui prag inferior la km 529 pe bratul secundar si a unor
epiuri de-a lungul malului drept al bratului prmc1pal intre km 529 si km
523, reducind litimea albiei cu 800 m.

Prin solutiile tehnice de lucriri care vor fi adoptate si realizate trebuie s se
aibi in vedere ca genalul navigabil al Dunirii si fie in concordantd cu
cerintele europene.

O atentie speciald trebuie acordati protectiei malului stang al bratului

“principal pentru a reduce eroziunea malului drept.

c¢) Extinderea _infrastructurii Portului Calafat (km 795) si
sistematizarea dispozitivului feroviar portuar

Dificultitile existente si cauzele lor

Portul Calafat este situat la km 795 pe Dunire, aproape de locul in care va
fi construit noul pod Calafat - Vidin (km 796). Portul este impirtit in dous
sectoare: sectorul din amonte folosit pentru trecerea peste Dunire intre
Romania si Bulgaria a ferryboat-urilor pentru pasageri si camioane, $i zona
din aval pentru operatiuni de incircare §i descircare a diferitelor mérfuri i
pentru alte operatiuni portuare. Traficul de mirfuri desfisurat prin portul
Calafat intre 1991 si 2000 vatiazi intre 30 - 120 mii tone anual. Capac1tatea
de trafic a portului este de aproximativ 250 mii tone anual.
Platforma portului are aproape 11.000 m* si nu poate fi utilizati eficient din
cauza dispozitivului fergviar portuar si a faptului ¢ la nivele mari ale apelor
Dunirii platforma poate fi inundati.




TLucriri propuse

Pentru a asigura operarea §i tranzitarea materiilor prime necesare pentru
executarea podului peste Dunire de la Calafat - Vidin si a infrastructurii
adiacente, capacitatea de trafic trebuie s creascd la un volum estimativ de
650 mii tone anual.

Pentru cresterea capacititii Portului Calafat in concordantd cu noile cerinte,
sunt necesare: dezvoltarea infrastructurii prin construirea unui cheu de
acostare de aproximativ 250 - 300 m lungime cu platforma portuard
aferentd in prelungirea spre aval a cheului existent; reabilitarea si
sistematizarea dispozitivului feroviar portuar de pe platforma portuari,
precum si realizarea racordurilor rutiere i feroviare la noua localizare a
portulut.

Realizarea si dezvoltarea terminalului pentru marfuri din Portul Calafat vor
fi luate in considerare in faza de proiectare a lucririlor. Terminalul va fi
situat la intersectia Coridoarelor Pan - Europene de transport VII si IV,
dupi construirea unui nou pod peste Dunire

Misuri suplimentare

Proiectarea va lua in considerare potentialul impact negativ asupra
ecosistemului din aval. O atentie deosebitd va fi acordatd oricirei inﬂueng’e
asupra modelelor de eroziune si sedimentare din zona Deltei Dunirii.
Actualizarea / refacerea studiilor de impact asupra mediului va acorda o
atentie speciald consecintelor asupra zonelor din aval.

Componentele proiectului

Acest proiect este impdrtit in trei faze care vor fi implementate in cadrul
unui singur contract de servicii, avind o durati de maximum 18 luni.
Asistenta tehnicd pentru pregitirea proiectului se va concentra pe
act1v1tat11e prezentate in continuare.

Faza I (studiul celor trei masuri posibile)

e pe baza studiului Phare mentionat antetior §i in stransi coordonare cu
activititile previzute in cadrul pro1ectelor privind transportul fluvial
cuprinse in Programele PHARE 2001 si 2002, se reface pr01ectul
conceptual §i evidentiazi un proiect ISPA, inclusiv mésurile suphmentare
pentru: i

imbunititirea conditiilor de navigatie pe Dunire intre Cildrasi (ki

375) si Briila (km 175), :




2. corectarea albiei Dunirii astfel incit senalul navigabil al Dunirii s fie

in concordanti cu cerintele europene, pentru sectorul Batin (km 531 —
km 521);

3. Extinderea infrastructurii Portului Calafat §i  sistematizarea
dispozitivului feroviar portuar. :

e Pregitirea unui Studiu de Fezabilitate complet pentru cele de mai sus;
e Actualizarea/revizuirea analizei cost — beneficiuy;

o Actualizarea/revizuirea studiilor de impact asupra mediului si realizarea
unei evaludri complete a acestui impact inclusiv, acolo unde este cazul,
pentru partea bulgari a fluviului §i pentru Delta Dundri, precum §1
organizarea Consultatiilor Publice (inclusiv ONG)

Faza a II-a (Cerea de finantare ISPA pentru masura Ciliragi — Briila)

e Pregitirea unei Aplicatii ISPA complete pentru “Imbunititirea conditiilor
de navigatie pe Dundre intre Cildragi §i Briila (km 375 — km 175)7;

e Sprijinirea Ministerului Lucririlor Publice, Transporturilor si Locuintei in
alegerea unor structuri §i mecanisme adecvate pentru nnplementarea
proiectului (definirea unui calendar, a unei strategii de achizitie, a relamlor
cu beneficiarii finali, etc.).

Faza a III-a (Proiectul Tehnic §i Documentatia de licitatie, Caliragi -
Briila) '

e Realizarea unor investigatii detaliate, dupd cum este necesar; .
o Pregitirea proiectului tehnic §i a documentatiei de licitatie pentru

imbunititirea conditiilor de navigatie pe Dundre intre Calara§1 si Braﬂa
(km 375 — km 175) si misurile suplimentare. '

Termenii de referintd pentru misura mentionatd mai sus sunt subiectul unei
aprobiri anterioare a Comisiel. Tara beneficiard actioneazd ca Autoritate
Contractantd. Comisia va primi rapoarte la fiecare doud luni in privinta
implementarii fiecarei sarcini.

OBIECTIVE !
Obiectivul constd in co-finangarea asistentei tehnice in vederea sprijinitii
tirii beneficiare in pregitirea unei Cereri de finantare ce va fi transmisi la
Comisie pentru obtinerea finantarii prin Facilitatea ISPA.
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8. IMPLEMENTAREA LUCRARILOR DE PREGATIRE A PROIECTULUI

Calendar estimativ

Misura incepere Finalizare
Studiu de fezabilitate Tunie 2003 Decembrie 2003
Analiza cost - beneficiu Tunie 2003 Decembrie 2003

Studiul de impact asupra mediului Iunie 2003 Decembrie 2003

Cererea de finantare ISPA Decembrie 2003 | Ianuarie 2004

Proiectul tehnic §i pregitirea Decembrie 2003 Aprilie 2005
documentatiei de licitatie

9. COSTURI $I ASISTENTA (IN EURO)

Cost total |Constributi| Cheltuieli Cost Finantare | Rata dé
a sectoruluil neeligibile | eligibil ISPA  |finantare
privat total %

2.000.000 0 0 2.000.000 | 1.500.000 | 75%

DETALIEREA ESTIMATIVA A COSTURILOR

#  Descriere Co$t
(euro)

1 Faza 1: Studiu de fezabilitate, analiza costurilor, impactului
asupra mediului

1.1 - Sectorul Calarasi-Braila (km 375 — km 175) 500,000

1.2 - Sectorul Batin (km 531 — km 521) 100,000

1.3 - Extinderea infrastructurii Portului Calafat si a 100,000
“dispozitivului feroviar (km 795) ?
2 Faza 2: Cererea de finantare ISPA, Sectorul Calarasi-Braila
(km 375 - km 175) -
2.1 - Cererea de finantare ISPA 20,000

2.2 - Asistentd pentru MLPTL (structura de implementare a 80,000
proiectului) ’

3 Faza 3: Proiectul tehnic si dosarul de licitatie, Sectorul
Calarasi-Braila (ke 375 - km 175)
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10.

3.1 - Investigatii detaliate 450,000

3.2 - Proiectul tehnic si pregitirea documentatiei de licitatie 750,000
Total 2,000,0
00

IMPLICAREA INSTITUTIILOR FINANCIARE INTERNATIONALE

Nu existi nici o implicare a Institutiilor Financiare Internationale in privinta
co-finantirii masurii ISPA in acest stadiu Ministerul Lucririlor Publice,
Transporturilor §i Locuintei a solicitat sprijinul Banca Europeani de
Investitii cu privire la o co-finantare ulterioari a proiectului de investiii.
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Plan de achizi;ii

Licitati | Descrierea lucririlor gi Tipul Data Rata de
anr. |serviciilor ce vor fi licitate | contactului | previzionatd | rambursar
(lucritri, pentru ea
achiziii, lansarea facturilor
servicii) licitatiei referitoare
(luni/an) la un
contract
specific
1 Asistentd tehnicd pentru | Servicii Noiembrie 75%
imbunititirea conditiilor 2002
de navigatie pe Dunire
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1. INTRODUCERE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Tara beneficiara

ROMANIA

Autoritatea Contractanta

Ministerul Lucririlor Publice, Transporturilor si Locuintei

Informagii referitoare la tara beneficiara

Cu o lungime de 2783,4 km, Dunirea este unul dintre cele mai lungi

fluvii din Europa si reprezintd principalul coridor de transport fluvial,
care face legitura intre Europa de Est si de Vest. Dundrea traverseazd

i

PRNIRLG.

Germania, Austria, Slovacia, Ungaria, Croatia, Serbia, Romania, Moldova
si Ucraina si face legitura intre Marea Nordului si Marea Neagra, prin |

canalul Rin-Main-Dunire.

In Romania, Dunirea are o lungime de 1075 km intre Bazias i Sulina g1
citca 31% din totalul bazinului siu hidrografic de 250.000 kmp. Pe

primii 210 km, fluviul este barat la Portile de Fier I si II, care au fost

finalizate in 1972, respectiv 1990, asigurindu-se astfel un nivel al apei |
minim in amonte. Mai depatte, fluviul se scurge in mod liber. Principalul ;

port — Constanta — este legat la Dunire prin Canalul Dunire — Marea
Neagri, finalizat in 1984. Romania este responsabild cu gestiunea

urmitoarelor sectiuni ale fluviului: km 1075 — 610 si km 375 — 0,0 :

(Marea Neagrd — Sulina).

Principalii afluenti din sectorul analizat sunt: Jiu, Olt, Arges, Mostistea,
Talomita, Siret si Prut, pe partea stingi, si Timok, Icer, Vit, Tantra si -

Ressenski Lom, pe partea dreapti.

Situa;ia actuala 1n sector

Importanta Dundrii ca arterd principald de transport a fost confirmati la
Conferintele de Transport Pan-European de la Creta si Helsinki din !
1994 si 1997 unde i s-a conferit statutul de Coridor VII si a fost deﬁmta '

\\“ ‘ ’7’/,
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1.5.

1.5.1.

ca una dintre cele 10 coridoare prioritare de transport, din Europe
Centrald si de Est. Aceastid selectie, drept coridor — cheie, reflectd
angajamentul Uniunii Europene de a promova moduri de transport mai

ecologice si de a dezvolta retele de transport mai puternice, care si facd

legitura intre statele membre UE cu tirile Europei Centrale si de Est si

mai departe.

Acordul European privind Principalele Cii Fluviale de Importanti -
Internationali a fost adoptat de Comitetul pentru Transport Fluvial

UN/ECE in data de 19 januarie 1996. Slovacia si Ungaria au devenit
parti contractante la AGN 1, iar alte tiri dunirene l-au semnat in vederea
aderdrii intr-un timp scurt.

Potentialul de dezvoltare a Dunirii, ca principald arterd de transport, a .
crescut substantial in ultimii ani ca urmare a deschiderii Canalului Rin —
Main — Dunidre, ce oferd o legiturd fluviali continui intre Marea
Nordului si Marea Neagri. Aceasti situatie a dus la cresterea interesului |
pentru dezvoltarea ciilor fluviale, ca legitura comerciald intre tdrile :

membre UE si tirile din centrul si estul Europei si, mai departe, din Asia
si Estul Mijlociu.

Conform precizitilor Comisiei Dundtii, volumul total al traficului pentru :

cele 4 tari PHARE (Slovacia, Ungaria, Romania si Bulgaria) a scazut de
la 76,7 milioane tone in 1989 la 20,4 milioane tone in 1994.

Intre 1992 si 1994, traficul de mirfuri pe sectorul romanesc al Dunirii a -

fost afectat de embargoul Iugoslaviei. Volumul traficului a fost de 13
milioane tone pe an.

Dupid embargo, intre 1995 si 1998, traficul a crescut continuu, ajungand
la aproximativ 22 milioane tone in 1998, dar, ca urmare a

bombardamentului de la Novi Sad din 1999, pe parcursul crizei din
Kosovo, navigatia de-a lungul Dunirii a fost blocata si traficul a scdzut
din nou la aproximativ 16 milioane tone in 2001. In prezent, se |
estimeazi ci pind in 2004 volumul traficului va creste, atingind nivelul !

din 1998.
Alte programe din sector
Proiectul de Apardri de maluri pe Canalul Sulina

Bugetul proiectului este de 76 mil. EURO, din care 38 mil. EURO sunt

obtinuti printr-un imprumut de la Banca Europeani de Investitii, iar 38 '

mil. EURO de la Guvernul Romaniei. Obiectivele acestui proiect sunt: :
(1) lucriri permanente pentru apardri de maluri pe Canalul Sulina; (2)
indepirtarea epavei navei Rostok de pe Canalul Sulina si realinierea

i/?'3!;:
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

sectiunii de canal ce a fost deviata in jurul epavei; (3) achizitionarea a 3
salupe de supraveghere hidrografici care si acopere toti cei 1075 km ai
Dunidrii  romanesti, precum i achizitionarea echipamentului de
supraveghere hidrografici §i topografici si a sistemelor electronice

aferente; (4) lumini, geamanduri §i sisteme de semnalizare care si

acopere cet 1075 km ai Dundrii romanegti.

Studiu pentru Imbunitdtirea Navigatiei pe Dundre in Romaénia si

Bulgaria

Studiul a fost finantat prin Programul PHARE Multi — Tari 1998 cu un

buget de 500.000 EURO. Obiectivul general al studiului a constat in
evaluarea viabilititii tehnice si economice a lucririlor hidrologice majore

de intreprins pe sectiunile romanesti si bulgiresti ale Dunarii in vederea

imbunatitirii timpilor de navigatie si tranzit. In timp ce principalul
obiectiv consta in imbunititirea navigatiei in ambele tdri, cel mai mare

impact il va avea asupra tdrilor din amonte, de vreme ce le va permite si
exploateze potentialul fluviului ca arterd - cheie de tranzit.

Imbundtdtirea sigurangei maritime gi a cadilor fluviale (PHARE |

- 2001)

Proiectul face parte din Programul PHARE National 2001, cu un buget -
de 16,37 mil. EURO, din care 12,7 milioane EURO sunt fonduri
PHARE, iar 0,67 milioane EURO reprezinti co-finantarea nationald. |
Proiectul va imbunititi standardele de sigurantd maritima din Romania, :
precum si siguranta pe Dunire prin urmitoarele activititi: (1) Twinning
pentru implementarea recomandirilor RO99/IB-TR-01 si a noii si
viitoarei legislatii privind siguranta maritima; (2) Asistentd Tehnici |

pentru Ministerul Lucririlor Publice, Transporturilor si Locuintei; (3)
Studiu de Fezabilitate pentru un Sistem de Identificare Automata,
precum si crearea unor baze de date pentru Registrul National al

Marinarilor §i Certificate de competentd, pentru Controlul Statului :
Portului si pentru vasele cu incirciturd periculoasd; (4) achizitionarea
unor echipamente pentru SAR (Ciutare si Salvare) si OPRC (Pregitire,

Reactie si Control privind poluarea cu hidrocarburi); (5) achizitionarea

unui sistem Navtex si a unui Sistem de Management al Traficului

Vaselor de-a lungul unor sectiuni mai dificile ale Dunrii.

Asistentd pentru implementarea aspectelor financiare gi de .

sigurantd ale legislatiei i politicii UE in domeniul transportului |

fluvial si rutier (PHARE 2002)

Proiectul este propus pentru finantare prin Programul PHARE 2002.
Bugetul pentru componenta referitoare la transportul fluvial este de 1,6 -
milioane EURO. Obiectivele proiectului referitoare la aceastd .
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componenti sunt: (1) consolidarea institutiilor implicate in siguranta |

transportului fluvial §i definirea rolului Administratiei Portuare in zona;

(2) sprijinirea Romaniei in restructurarea flotei sale de transport fluvial .

ptin realizarea unor studii financiare si comerciale; (3) asigurarea -
instrumentelor necesare pentru aplicarea unei fiscalititi corecte §i

transparente utilizatorilor infrastructurii fluviale.

2. OBIECTIVELE CONTRACTULUI

2.1.

2.2

Obiective Specifice

Obiectivele specifice pentru acest contract de servicii sunt — conform
Memorandumului de Finantare ISPA 2002 RO/16/P/PA/011 — (1)
studierea a trei posibile mdsuri posibile de-a lungul Dundrii; (2)
intocmirea Cererii de finantare ISPA pentru una dintre masuri care va |

imbunititi conditille de navigatie intre Céldrasi si Briila; (3) proiectarea
si realizarea caietului (caietelor) de sarcini pentru aceastd mésura.

Realizarea ulterioard a lucririlor va promova o mobilitatea sustinuta, o
eficientd mai mare §i un mod mai ecologic de transport pe Dunire
datoritd imbunititirii conditiilor de navigatie pe sectiunea Cildrasi -

Briila.
'Iinte ce trebuie atinse de Consultant
e Un Studiu de Fezabilitate complet pentru urmitoarele masuri:

- Imbunititirea Conditiilor de Navigatie pe Dunire intre Cilirasi
(km 375) si Briila (km 175) si misurile suplimentare;

- Corectarea albiei Dundri pentru a aduce senalul fluviului in
concordanti cu cerintele europene, pentru sectorul Batin (km 531

— km 521);

- Extinderea infrastructurii Portului Calafat si sistematizarea
dispozitivului feroviar portuar (km 795).

o Evaluarea Impactului asupra Mediului si Consultatii Publice pentru
cele trei madsuri mentionate mai sus;

o Cererea de finantare ISPA pentru un pachet de maisuri prioritare .

legate de misura de mai sus (sectiunea Caldrasi — Briila);

e Proiectul Tehnic pentru misurile ISPA (sectiunea Cildrasi — Briila);
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e Documentatia de Licitatie pentru masurile ISPA (sectiunea Caldrasi —

Briila).

3. PREZUMTII SI RISCURI

3.1. Prezumtii legate de interventia proiectului

e Normalizarea traficului pe Dunire prin curdtarea fluviului in zona Novi

Sad;

e Dezvoltarea Coridorului VII de Transport Pan-European;

e Sustinere din partea autorititilor bulgare, a2 Comisiei Dundrii si, de

asemenea, a Secretariatului Coridorului VII — Dunire.
3.2. Riscuri

o Eventuala existentd a habitatelor naturale (acest aspect trebuie evaluat
in cadrul Evaluirii Impactulul asupra Mediului)

4. SCOPUL LUCRARII
4.1. General

4.1.1. Descrierea proiectului

Acest proiect are in vedere dezvoltarea unei importante sectiuni a |

i

Coridorului VII Pan-European, fiind un proiect ecologic si in
conformitate cu interesele Comunititii, inclusiv cu recentele linii -

directoare privind mobilitatea sustinuta.

Proiectul este impdrtit in urmitoarele trei faze in care Consultantul va

desfisura urmitoarele activitati:

Faza 1 (studiul celor trei posibile misuri, fezabilitate, impact asupra
mediului etc.)

o pe baza studiilor existente §i in strinsd coordonare cu activitdgile

prevazute in cadrul pr01ectelor privind transportul fluvial cuprinse in
Programele PHARE 2001 si 2002, va perfectiona proiectul conceptual |

si va evidentia un proiect ISPA, inclusiv misurile suplimentare pentru:

6.2.1.1.1.11 1rnbunata;1rea conditiilor de navigatie pe Dunire 1ntre

Cilirasi (km 375) si Briila (km 175)
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6.2.1.1.1.1.2 corectarea albiei Dunirii astfel incit senalul navigabil al |
Dundrii s fie in concordanti cu cerintele europene, pentru sectorul |

Batin (km 531 — km 521);

6.2.1.1.1.1.3 Extinderea infrastructurii Portului Calafat si sistematizarea

dispozitivului feroviar portuar pentru a asigura: (1) operarea §i

tranzitul fluxului de materiale necesare pentru construirea podului de
la Calafat — Vidin si pentru infrastructura adiacents; (2) implementarea
si dezvoltarea unui terminal de mirfuri la intersectia celor doui

Coridoare — VI si VII — de Transport Pan-European dupi constructia .

podului.

e Pregitirea unui Studiu de Fezabilitate complet pentru misurile de mai

sus;
e Actualizarea / perfectionarea analizei cost — beneficiu;

o Actualizarea / perfectionarea studillor de impact asupra mediului si

realizarea unei evaluiri complete a acestui impact, inclusiv, acolo unde

este cazul, pentru partea bulgari a fluviului si pentru Delta Dundrii,
precum si organizarea Consultatiilor Publice necesare (inclusiv ONG)

- Faza a II-a (Cererea de finantare ISPA pentru misura Céldrasi — Briila)

o Pregitirea unei Cereri de finantare ISPA complete pentru

“Imbunititirea conditiilor de Nav1gat1e pe Dunire intre Cilirasi si

Briila (ki 375 — km 175)";

e Sprijinirea Ministerului Lucririlor Publice, Transporturilor si :
Locuintei in stabilirea unor structuri si mecanisme adecvate pentru
implementarea proiectului (definirea unui calendar detaliat, a unei

strategii de achizitie, a relatiilor cu beneficiarii finali etc.).

Faza a IlI-a (Proiectul Tehnic si Documentatia de licitatie, Calarasi —
Briila)

» Realizarea unor investigatii detaliate, dupd cum este necesar;

o Pregitirea proiectului tehnic §i a documentatiei de licitatie pentru -
imbunititirea conditiilor de navigatie pe Dunire intre Cildragi si

Briila (km 375 — km 175) si masuri suplimentare.

Proiectul va fi implementat de citre Agentia de Implementare ISPA

(MLPTL) responsabild pentru managementul administrativ si financiar al
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4.1.2.

4.1.3.

4.2.

proiectului, 1ar managementul tehnic poate fi transferat total sau partial
Beneficiarului Final - AFDJ Galati. ‘

Aria geograficd ce va fi acoperitd

Proiectul se va concentra pe partea romand a Dundrii, conform zonelor
stabilite in Scopul Lucririi”.

'

Grupurile — tintd

e Agentia de Implementare ISPA;

e Administratia Fluviald a Dunarii de Jos — Galatj;

e Autoritatea Navali Romani i Administratiile Porturilor Dunirene;

e Asociatia Transportatorilor Fluviali si a Operatorilor Portuari din
Romainia.

Activitdti specifice

Faza I (studiul celor trei misuri posibile, fezabilitate, impact asupra -

mediului etc.)

o Revizuirea politicii de transport si a studillor existente, definirea
conceptuald a proiectului

Politica de Transport. Consultantul va coopera strans cu MLPTL pentru
stabilirea pozitiei proiectului din cadrul politicii nationale pentru !
transporturi si in cadrul angajamentelor internationale ale Romaniei, §i |
pentru integrarea acestui proiect in cadrul unui proiect global privind -
navigabilitatea pe Dunire pentru imbunititirea Coridorului Pan-
European VII.

Standarde de proiectare: Consultantul va revizui standardele de proiectare ce
vor f1 aplicate pentru proiect, luand in considerare standardele existente
in Romania, recomandirile Comisiei Dundrii si UN-ECE, precum si
standardele UE relevante.

Studiile existente: Pe baza “Studiului de imbunititire a navigatiei pe
Dunire in Roménia si Bulgaria” din cadrul Programului PHARE Multi-
Tiri 1998, Consultantul va realiza proiectul conceptual si va defini
proiectul ISPA, va actualiza analiza cost-beneficiu si studiile de impact
asupra mediului, va face o evaluare completi a impactului asupra
mediului §i va organiza consultatiile publice.

e Studiu] de Fezabilitate
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Scopul fiecirui Studiu de Fezabilitate este de a defini §i analiza diferite :
alternative /variante. Prin urmare, pentru fiecare schema avuti in vedere,
trebuie sa fie identificate citeva optiuni.

Consultantul va realiza printre altele:

colectarea datele existente (profiluri topo-hidrografice st mésurdtori -
de debit) si realizarea de studii de teren suplimentare (in medie, un
profil complet al albiei fluviului la fiecare kilometru din zonele |

relevante);

analizarea morfologiei albiei fluviului §i elaborarea unei prognoze a
evolutiei fenomenului in punctele critice;

stabilirea solutiilor tehnice privind lucririle pentru fiecare sector si, de
asemenea, stabilirea dotirilor necesare pentru executie. Consultantul
va avea In vedere materialele disponibile in zona lucririlor. Solutia

tehnicd adoptatd va lua in considerare eficienta costurilor, precum si

constrangerile legate de protectia mediului;

stabilirea volumului necesar de lucriri si a tehnologiilor adecvate;
etapizarea lucririlor;

evaluarea costurilor lucririlor si ale supervizirii;

evaluarea costurilor financiare anuale pentru mentinerea conditiilor
de navigatie;

ciutarea si analizarea posibilelor surse de finantare a lucririlor, in

stransd cooperare cu Unitatea de Implementare ISPA;

evaluarea evolutiei fenomenului in cazul in care lucririle nu vor fi:

executate;

in privinta Portului Calafat, se va acorda o atentie speciald estimarii
traficului §i a canttitilor de miérfuri pe termen scurt, mediu si lung,

luind in considerare constructia podului Calafat — Vidin g1

vecinatatea Portului Vidin;

realizarea unei analize economice si financiare, a unei analize a -

riscului si a sensibilitatii.

Consultantul trebuie si evalueze conditille necesare pentru o crestere
sustinuti a traficului fluvial; va identifica la scard redusi / medie
misurile suplimentare potentiale.
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Consultantul va identifica autorizatiile / aprobirile necesare de la
administratile  publice, posesorii de utilitditi si alte institutii

corespunzitoare fazei respective a studiului. Consultantul va pregiti si va .
fi responsabil pentru documentatia necesard MLPTL pentru obtinerea
acestor aprobdri. MLPTL va fi responsabil pentru plata taxelor pentru :

aceste autorizatii, daci este cazul.

Consultantul va trebui, de asemenea, si identifice achizitiile de teren -

necesare si sa pregiteascdi documentatia aferentd, inclusiv evaluarea
detaliata a terenului ce va fi achizitionat, identificare utilizirii curente a
acestuia, a proprietarului §i a costurilor estimative.

Ca parte a analizei riscurilor, Consultatul va evalua efectul potential al

inundatiilor §i va garanta ci lucririle propuse sunt proiectate astfel incat

sd reziste la o inundatie tip 1%.

o Evaluarea impactului asupra mediului

Proiectarea va lua in considerare eventualul impact negativ asupra -
ecosistemului din aval. In particular, se va acorda o atentie deosebitd

influentelor asupra tipurilor de eroziune si sedimentare din zona Deltei

Dunirii. Perfectionare / actualizarea studillor de impact si evaluarea ;

impactului asupra mediului vor acorda o atentie deosebitd impacturilor
din aval. Misurile ingineresti vor fi compatibile cu eforturile de
conservare a naturii §i refacere a luncii, pentru dezvoltarea continui a

navigatiei compatibile ecologic pe Dunire, in concordanti cu
standardele UE privind mediul - in particular, cu acele Directive privind -
Pisirile si Habitatele si Directiva Cadru privind Apele - §i cu normele si -
standardele UE, coerente cu politicile sectoriale ale UE si cu dezvoltarea -

ecologica.

Consultantul va pregiti un Studiu de Impact asupra Mediului, cu scopul
principal de a evalua fezabilitatea ecologici a proiectelor propuse si de a
pregit un plan adecvat de atenuare a efectelor negative. Studiul va fi
elaborat in concordanti cu procedurile descrise de legislatia nationald,

dar ludndu-le in considerare cel putin si pe cele oferite de Directivele -
Consiliului 85/337/EEC privind impactul anumitor proiectelor publice

si private asupra mediului si 97/11/EC. Consultantul va lua, de
asemenea, in considerare, art. 6 al directivei 92/43/EC (Directiva
"Habitatelor").

Studiul de evaluare a irnpactului asupra mediului va lua in considerare

impactul proiectului asupra mediului atit pe perioada executiei, cit si pe
parcursul operirii.
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Va fi realizat un Studiu de Impact asupra Mediului. Consultantul, printre

altele, va identifica misurile de atenuare a impactului, va evalua costul
acestora §i le va include In estimarea preliminard a costurilor pentru
proiectele de lucriri din cadrul Analizelor de Fezabilitate elaborat.
Consultantul va lua in considerare rapoartele relevante (cum ar fi

raportul "Waterway Transport on Europe's Lifeline, The Danube" din

2002; recomandirile acestuia ar trebuie luate in considerare cand se

evalueazi fezabilitatea acestor masuri; deciziile nu ar trebui luate doar pe
baza unor considerente pur tehnice sau financiare: o analizd cost -

beneficiu corespunzitoare ar trebui, de asemenea, si contind o

cuantificare adecvati a costutilor privind mediul inconjuritor.)

e Consultatii Publice

Consultantul va sprijini MLPTL in procesul consultaiilor publice, in
concordanti cu Directivele UE si cu legislatia romana. Intalnirile pentru

consultatii publice vor avea loc in fiecare dintre localitatile direct legate

de proiect.

Consultantul va defini strategia consultatiilor, materialele publicitare |

necesate. Pe baza aprobirii MLPTL a acestor materiale, Consultantul va
proiecta si va tipati materiale publicitare: brosuri, fluturasi etc.

Procesul consultatiilor publice va include urmitorii pasi.

- autorititilor interesate de proiect li se di oportunitatea de a-si

exprima opinia i aceste autorititi desemnate sunt consultate;

- orice solicitare necesari pentru acordul de dezvoltare si orice
informatie detinuti vor fi disponibile publicului intr-un interval de
timp rezonabil;

- publicului interesat i se di posibilitatea de a-si exprima opinia inainte
ca aprobarea de dezvoltare si fie obtinuti. Pregitirea detaliatd pentru -
informare i consultare va urma legislatia romani si directivele CE

(ex: inregistrarea pentru consultatii publice); Consultantul va invita si

participe in acest proces organizatiile non-guvernamentale relevante -

(locale si internationale);

- informatiile sunt transmise, cit mai repede posibil, si nu mai tarziu ca
informarea si fie public, citre tirile vecine posibile si fie afectate de
proiect;
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Consultantul va sprijini MLPTL in informarea publicului §i a
autorititilor relevante atunci ciand se va lua o decizie privind acordarea
sau neacordarea aprobirii de dezvoltare.

e Consultarea statului vecin

Consultantul va sprijini MLPTL in stabilirea relatiilor cu autorititile -
bulgare. Consultantul va trebui si poarte discutii cu toate pirtile -
. implicate pentru a obtine acorduri formale asupra aspectelor - cheie.

e Analiza comentariilor publice si pregitirea masurilor de atenuare a
impactului asupra mediului

Consultantul va analiza comentariile publice §i va pregiti un plan al
misurilor de atenuare a impactului asupra mediului in timpul lucririlor. -
Acest plan va face parte din Raportul de evaluarea a impactului asupra |
mediului.

e Raportul privind Studiul de fezabilitate

Consultantul va pregiti un raport detaliat la sfarsitul fazei de fezabilitate.
Acest raport va scoate in evidenta alternativa cea mai convenabild, din
punct de vedere tehnic, economic si ecologic. ;

“

Consultantul va prezenta, de asemenea, urmitoarele planuri ingineresti:
- o schemi generald la scard 1: 25,000
- planuri specifice pentru lucririle propuse la sciri potrivite.

Faza a II-a (Cererea de finantare ISPA pentru miasura Cildrasi — Sulina)

Consultantul va pregiti o versiune completa a Cererii de finantare prin
Facilitatea ISPA pentru “Imbunititirea Conditiilor de Navigatie pe |
Dunire intre Cilirasi (km 375) si Briila (km 175)” conform aplicatiei '
standard ce va fi gisitd la urmatoarea adresa de Internet:
www.europa.eu.int/comm/regional policy/-funds. Aceast proiect de
cerere de finantare va fi prelucrat apoi de MLPTL, inainte de a fi trimisa
spre la Comisia Europeani spre aprobare.

Consultantul va prezenta Cererea de finantare ISPA la intilnirile de la
sediul Delegatiei CE in Romania §i, respectiv, la sediul Comisiei
Europene (DG REGIO.F).

i Ca urmare a primei consultiri inter-service a Comisiei privind Cererea de -
finantare prin Facilitatea ISPA, Consultantul va pregiti un rispuns la :
intrebdrile Comisiei in maxim 2 - 4 sdptimani si il va prezenta MLPTL.
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Consultantul va prezenta optiuni relevante si va sprjini MLPTL in

alegerea unor structuri §i mecanisme adecvate pentru implementarea
proiectului (va realiza un calendar detaliat, o strategie de achizitie,

relatiile cu beneficiarii finale etc.)

Faza a III-a (Proiectul tehnic $i Documentatia de licitatie pentru Calarasi

— Braila)

Consultantul, pe baza propunerilor Studiului de Fezabilitate, va detalia |
lucririle pe sectiuni si faze. Inainte de elaborarea proiectului tehnic, |
Consultantul trebuie si actualizeze datele topografice si hidrografice, .
precum si masurdtorile debitelor de apd ale cursului §i si realizeze -

investigatiile detaliate.

Pentru a perfectiona solutiile tehnice si a determina dimensiunile, |
Consultantul va pregiti o modelare matematici pentru lucririle propuse, -

utilizand datele colectate in faza de fezabilitate, precum si orice alte
informatii necesare.

Consultantul va pregiti specificatiile tehnice relevante, pe baza

standardelor romanesti relevante, dar si a standardelor internationale, !

i

atunci cand este necesar. Asemenea specificatii vor prezenta, printre :

altele:

- documentele de referintd (standardele);
- materialele ce vor fi utilizate;

- echipamentele;

- metoda de constructie;

- controlul de calitate pentru aprobare.

Ca patte a Proiectului Tehnic, Consultantul va pregiti desenele de

proiectare relevante. Acestea trebuie sd cuprindd minimum:

e o schemid generaldi la scard 1:25.000 si detaliile pentru zonele

lucririlor la scari 1:5,000;

e planuri topo-hidrografice la scara 1:10.000 si profiluri transversale la
20 — 50 m in zona lucririlor;

e un studiu geotehm'c‘ de ansamblu cu profilurile litologiceé

(longitudinal si transversal, in zona lucririlor);

e lucrarile propuse:
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- epiuri cu diferite lungimi, indltimi §i aliniament fatd de axul cursului !
de api; '

- praguri de fund pentru bratele secundare la diferite inaltimi;
- diguri longitudinale pentru dirijarea cursului;

- protectie de maluri pentru zonele in care albia si malurile sunt
instabile.

planse la scara 1:100 cu profiluri la fiecare 10-20 m, in functie de
complexitate si conditiile terenului. |

Consultantul va evalua procedura de licitatie ce va fi utilizati §i va pregiti
documentele de licitatie corespunzitoare. Aceste documente se vor baza -
pe Conditiile de Contract FIDIC (Cartea rosie, prima Editie, 1999) si vor
incorpora regulile specifice ale Comisiei Europene, prezentate in Ghidul |
Practic pentru PHARE, ISPA si SAPARD, procedurile de contractare,
disponibile pe Internet la adresa: |

www.europa.eu.int/comm/europeaid/tender/gestion/index en.htm.

Consultantul, in strinsd cooperare cu Unitatea de Implementare ISPA va -
defini numarul i marimea contractelor si va agrea calendarul de licitatie.

Dupi incorporarea comentariilor Unititii de Implementare ISPA i ale |
Delegatiei Comisiei Europene ficute pe marginea proiectului Raportului
de proiectare, Consultantul va pregiti un Raport final si va trece la
elaborarea dosarului de licitatie, care va include:

e Volumul 1:

- Scrisoarea de invitatie la licitatie (formatul din Ghidul Practic);

- Instructiuni pentru ofertanti (formatul din Ghidul Practic);

- Formularul pentru garantia de licitatie (formatul din Ghidul Practic);
- Grilele de evaluare.

e Volumul 2:

- cdndig:ii generale de contract (FIDIC, Cartea Rosie, 1999);

- conditii speciale de contract (FIDIC, Cartea Rosie, 1999);

- formularul de garantie pentru plata avansului (FIDIC, Cartea Rosie,
1999);
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4.3.

4.3.1.

- formularul pentru garantia de buni executiei (FIDIC, Cartea Rosie, |
1999). ‘

e Volumul 3:

- Specificatii tehnice;
e Volumul 4: i
- Sectiunea 1: Devizul de Cantitati;

- Sectiunea 2: Model pentru programarea fluxului de numerar

e Volumul 5:

- Desene.

Consultantul va transmite o versiune completd a proiectului tehnic si a |
documentatiei de licitatie citre Unitatea de Implementare ISPA in limba -

englezi si in limba romand, in format A4 (A4/A3 pentru desene).
Managementul Proiectului
Institutia responsabild

Agentia de Implementare ISPA pentru acest proiect va fi MLPTL, cu
urmaitoarea organizare: |

- Unitatea de Implementare ISPA;

:
i

- Serviciul Plati;
- Serviciul Contabilitate;
- Serviciul de Control Financiar;

- Serviciul Audit.

Agentia de Implementare ISPA va fi responsabili cu managementul |

administrativ si financiar al proiectului §i cu managementul tehnic, care
poate fi transferat partial sau total beneficiarului final - AFD] Galagi.

Un Responsabil Sectorial cu Autorizarea (RSA) si un adjunct al RSA vor
fi nominalizati inainte de semnarea Memorandumului de Finantare. :
Oricum, un Comitet de Coordonare va fi infiintat pentru coordonarea |
generali a proiectului §i pentru cooperarea si colaborare intre tiri privind |
dezvoltarea Coridorului VII. |
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4.3.2.

4.3.3.

Din Comitetul de Coordonare vor face parte reprezentanti ai MLPTL, ai |

AFDJ - Galati, ai pirtii bulgare, ai Comisiei Dundrii §i ai Secretariatului
Coridorului VII - Dunire.

Cooperarea intre Autoritatea Contractantd si Consultant

Unitatea de Implementare ISPA i Beneficiarul final vor oferi

Consultantului copii ale tuturor datelor i rapoartelor disponibile si

considerate relevante pentru executia lucrarilor Consultantului.

Unitatea de Implementare ISPA si Beneficiarul final vor asigura legitura
cu alte agentii guvernamentale §i ministere.

Reprezentantii Unitdtii de implementare ISPA si ai Beneficiarului vor

prezida intdlnirile pentru consultatii publice si vor sprijini Consultantul
in privinta organizirii §i logisticii actor intdlniri. Pentru aceste intalniri,
Consultantul va fi responsabil cu organizarea de ansamblu, cu
transportul si cazarea personalului siu si cu documentatia necesard.

Facilititile oferite de Autoritatea Contractantd gi/sau de alte pdrfi

~ e Contactul permanent, la nivelul adecvat, cu alte part;

e Accesul la Dunire.

5. LOGISTICA SI PROGRAMARE

5.1

5.2.

Localizarea

Proiectul se va concentra asupra sectorului romanesc al Dunirii in
zonele stabilite in "Scopul Lucririi"

Data de incepere gi perioada de executie

Se intentioneazi ca proiectul si inceapi dupi 15 zile de la data semnirii

contractului, iar perioada de executie si fie de 18 luni de la aceastd dati,
vezi Art. 4 5i 5 din Conditiile Speciale pentru data inceperii i perioada -

de executie.

6. CERINTE

6.1.

Personalul

Este de asteptat ca evaluarea numirului de specialisti necesari si fie
ficutd de citre Consultant. Totusi, Consultantul trebuie si tind cont de

i
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faptul ca specialigtii trebuie si indeplineasci

precizate in continuare.

Principala expertizd necesitd urmitoarea echipa:

- un inginer specialist in navigatie fluviald;

- un inginer specialist in lucriri de drenaj;

un inginer specialist in hidraulicd si morfologia albiei raurilor;

- un inginer specialist in constructii hidrotehnice;

minimum de

cerinte

- un expert in modele matematice pentru aspecte privind hidraulica si
morfologia albiei raurilor;

- un economist / analist financiar cu expetientd in domeniul |

transportului fluvial;

- un specialist in achizitii;

- un expert in probleme institutionale legate de navigatie;

- un expert pentru evaluarea impactului asupra mediului §i pentru

consultatiile publice.

Personalul - cheie va fi format, cel putin, din urmatorii:

Postul Servicii oferite | Experienta | Experienta Necesarul
profesiona | internationald | deom -
ld1n (ani) luna

proiecte estimat |

similare

(ani) i

Sef de echipa Managementul 10 5 14
proiectului;

Studiu de

fezabilitate; 'l

|

Studii  tehnice =

(Fazele 1, 2, 3)

Inginer  specialist | Studiu de 7 3 Faza
in  hidraulica  si | fezabilitate;

Valiih |

3 .
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morfologia patului

sl Studii  tehnice 1-3 luni
raurtior (Fazele 1, 3)
Faza |
3-6luni |
Expertul in modele | Studii  tehnice 10 5
matematice pentru | (Faza 3) f
morfologia sl
hidrologia  patului
raurilor
Analist financiar / | Studiu de 7 3
Economist fezabilitate;
Studii  tehnice |
(Fazele 1, 2)
Specialist in | Studii  tehnice 7 5
achizitii (Fazele 1, 2, 3)
Specialist in | Studiu de 7 3
evaluarea fezabilitate;

impactului  asupra
mediului

Studit  tehnice

(Faza 1)

Toti expertii - cheie trebuie sd aibd diploma universitard in discipline

relevante.

Studiul va fi realizat de Consultant in cooperare cu autorititile relevante
din Romania. Eventual, Consultantul ar trebui sd colaboreze cu institutii
si companii specializate in amenajarea si intretinerea cdilor fluviale
pentru a utiliza cunostintele locale.

In plus, este recomandati contributia expertilor cu cunostinte locale
pentru urmitoarele domenii: '

- procesul topo-hidrografic si méisuritorile debitului;

- elaborarea studiilor geotehnice;

- colectarea informatiilor existente (studii, documente etc.);

- examinarea conditiilor fizice ale fluviului;

- studierea si analizarea traficului;
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- JECISE TN

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

1

descrierea infrastructurii existente a situatiei institutionale si a flotei;

compilarea datelor legate de mediu;

elaborarea solutiilor tehnice pentru lucririle necesare.
Amenajarea biroului

Va fi oferitd si plititd de Consultant.

Facilititile ce vor fi oferite de Consultant

Consultantul va asigura expertilor sprijinul si echipamentul adecvat. In
particular, trebuie si asigure expertilor facilitdti administrative, pentru ca

acestia sd se poatd concentra asupra responsabilititilor lor de bazi. |
Trebuie transferate fondurile necesare pentru desfigurarea activititilor .

precizate in contract §i pentru a s asigura plata angajatilor la intervale de
timp regulate.

Consultantul va fi responsabil cu §i va suporta costurile pentru:
- cazarea si masa echipei sale;

- transportul local §i international al echipei sale;

- asigurarea spatiului pentru birouri §i a dotdrii acestora, a

echipamentelor de cercetare si testare, hardware si software;
- organizarea activitdtilor de cercetare si testare;
- acopetitea cheltuielilor de comunicare (telefon, fax, e-mail);
- asigurarea serviciilor de secretariat;

- acopetitea tuturor costurilor legate de traducerea, tipdrirea §i
reproducerea rapoartelor de studiu.

Echipamentul

Nici un echipament nu va fi campdrat i ldsat la dispozitia beneficiarului
ca parte a acestui contract de servicii.

Cheltuieli neprevizute
Nu sunt previzute astfel de cheltuieli.

RAPOARTAREA
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7.1.

7.2.

Cerinte de raportare

Trebuie transmise urmitoarele rapoarte (alituri de Cererea de finantare
ISPA si de Dosarul de Licitatie):

- Raportul de inceput, intr-o luni de la inceperea studiului, descriind

detaliat planul de lucru si dificultitilor intdlnite in perioada de

inceput;

- Proiectul de Raport de fezabilitate, in 6 luni de la inceputul studiului,
incluzand  fezabilitatea tehnici si economicid, identificarea
alternativelor, Studiul de impact asupra mediului §i o propunere de
plan pentru consultatiile publice;

- Raportul de fezabilitate final, in 8 luni de la Inceperea studiului,
incluzand Studiul de fezabilitate complet si Cererea de finantare prin -

Facilitatea ISPA;

- Proiectul Raportului final, in 16 luni de la inceperea studiului,
incluzand proiectul tehnic §i proiectul documentatiei de licitatie
pentru sectiunea Caldrasi - Briila;

- Raportul final, in 18 luni de la inceperea studiului, incorporand
comentariile grupului de lucru;

- In plus fati de aceste documente, vor fi transmise Rapoarte -

trimestriale, descriind progresul studiului, orice intarzieri sau
dificultiti si principalele realizdri pani la data respectiva.

Transmiterea i aprobarea rapoartelor

Vor fi transmise 5 copii ale rapoartelor mentionate mai sus citre

Managerul de proiect identificat in Art. 8 al Conditiilor Speciale. .
Rapoattele trebuie redactate in limba englezd. Managerul de proiect este
responsabil cu aprobarea rapoartelor in concordantd cu structura de
management al proiectului descrisi in sectiunea 4.3. "Managementul -

proiectului".

In plus, rapoartele mai sus mentionate vor fi transmise prin e-mail in
format PDF la Managerul de proiect, la Delegatie CE si la sediul
Comisiei Europene (DG REGIO.F.2).

Aprobarea rapoartelor se va face conform Art. 27 din Conditiile generale |

ale contractului.

Cererea de finantare prin Facilitatea ISPA pentru sectiunea Ciliragi - |

Briila trebuie transmisi in 15 copii la managerul de proiect si, simultan, |
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8.1.

8.2

prin e-mail sau pe CD in format PDF la managerul de proiect, la |
Delegatia CE si la sediile Comisiei Europene (DG REGIO.F.2). Vor fi

transmise, de asemenea, figierele ajutitoare (Word, Excel etc).

Dosarul de licitatie pentru sectiunea Cildrasi - Briila trebuie transmis in -
5 copii la managerul de proiect si, simultan, pe CD in format PDF la

managerul de proiect, la Delegatia CE si la sediul Comisiei Europene 5

(DG REGIO.F.2). Vor fi transmise, de asemenea, fisierele ajutitoare
(Word, Excel etc).

MONITORIZAREA $I EVALUAREA

Monitorizarea acestui proiect va cddea In sarcina managerului de proiect, -
asistat In aspectele financiare, de Comitetul de Coordonare. Rapoartele |
de monitorizare si evaluare vor fi pregitite de Unitatea de Implementare |

ISPA.

Definirea indicatorilor

- indeplinirea la termen a diferitelor sarcini;
- transmiterea la termen a rapoartelor;

- aprobarea rapoartelor;

- utilizarea metodologiei si a metodelor de proiectare recunoscute la -

nivel international;
- aprobarea Cererii de finantare ISPA;

- corectitudinea proiectului din punct de vedere cantitativ si calitativ;

aprobarea ex-ante a dosarului de licitatie de cdtre Delegatia CE.
Cerinte speciale

Nu existd cerinte speciale.
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