EXPUNERE DE MOTIVE

~:%,, anul 1997 Guvernul a adoput OrGcnanta Guvernulbii nr.42/1997 privind
navigatia civild. Aceastd ordonantd a fost aprobatd cu modificiri si completéri prin
Legea nr.412/2002.

Textul initial al Ordonantei nr.42/1997 a fost adoptat de Senatul Roméniei fara
observatii. in perioada 1997-2002, in cadrul Comisiilor din Camera Deputatilor, textul
proiectului a suferit modificari importante ca urmare, in special a prevederilor
acquis-ului comunitar, precum si a noilor reglementari aparute pe plan european.

Dupi aprobarea textului modificat in plenul Camerei Deputatilor, acesta a fost
discutat in Comisia de mediere, unde a fost acceptatd varianta Camerei Deputatilor. in
timpul discutiilor, in cadrul Comisiei de mediere s-au produs o serie de inadvertente
care denatureazi prevederile acestei ordonante si care au fost sesizate de catre
Ministerul Lucririlor Publice Transporturilor si Locuintei, atdt Secretariatului General
al Guvernului, cat si Camerei Deputatilor.

Secretariatul General al Guvernului a comunicat cd pentru indepartarea
inadvertentelor respective nu se poate utiliza procedura rectificarii prevazutd de art.15
din Legea nr.202/1998 privind organizarea Monitorului Oficial al Romaéniei si de
art.67 din Legea nr.24/2000 privind normele de tehnici legislativa pentru elaborarea
actelor normative, deoarece acestea nu pot fi incadrate in categoria ,erori materiale”,
afectand pe fond reglementarea in cauza.

Totodats, corecturile solicitate nu pot fi facute nici cu ocazia republicarii
Ordonantei Guvernului nr.42/1997, astfel incat singura solutie legald este promovarea
unui proiect de lege sau de ordonanta de modificare a textelor respective.

Inadvertentele din textul publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, al
Legii nr.412/2002 sunt urmétoarele:

1. La pct.46, art.21 se face referire la art.18 si 18' -18*, care reglementeaza
forma si continutul registrelor matricole si valabilitatea actelor de nationalitate, iar
corect este 18 si 18', care se referd la registrele matricole de evidenta in care trebuie
transcrise constituirile si transmiterile de drepturi reale asupra navelor, precum si
stingerea acestora.

2. La pct.84, art.43' se face referire la art.43 care prevede atit raportul pe care
trebuie sd il depuni comandantul, cit si locul de depunere al acestuia, iar corect este
art.43 alin.(1), intrucét art.43' face referire numaij la raportul comandantului, care in



cazul navelor care arboreazi pavilion romén si se afld in afara apelor nationale
navigabile trebuie depus la autoritéti diferite.

3. In conformitate cu acquis-ul comunitar, o problema majora pentru transportul
naval o constituie siguranta maritimd si, in special, aducerea la zi a registrelor de
evidentd a navelor, precum §i starea tehnicd a acestora care are ca rezultat o ratd
ridicatd a numarului de aresturi.

Datoriti faptului ca in textul publicat la pct.151, art.103* se face referire la
art.18, actiunea de verificare mai sus mentionata a vizat numai navele care arboreaza
pavilion romén aflate in contracte de inchiriere de tip bare-boat sau leasing.

Intentia de reglementare viza insa instituirea obligativitatii reconfirmarii actelor
de nati~~alitate ale tuturer navelor. Aceste 2cte de nationalitate st mentionate la
art.18% si nu la art.18* care se referd numai la actele de nationalitate ce se elibereaza
navelor inchiriate in bare-boat sau leasing.

Reconfirmarea actelor de nationalitate va avea ca rezultat stabilirea cu
exactitate a proprietarilor navelor §i a valabilitatii certificatelor de stare tehnicd si,
implicit, aducerea la zi a registrelor de evidentd a navelor. in acelasi timp, prin
reconfirmare se va stabili momentul de referinta in aplicarea procedurilor prevazute la
art.18’ alin.(2).

Totodati, intrucat termenul de 60 de zile prevazut la art.103% s-a dovedit a fi
insuficient pentru a se realiza toate operatiunile mentionate mai sus, se propune
prelungirea acestuia pana la 31 decembrie 2003.

In ceea ce priveste numarul mare de arestiri a navelor datorate stirii tehnice,
este necesard inspectarea cat mai urgentd a acestora de catre societatile de clasificare
recunoscute de Uniunea Europeand. In acest sens trebuic devansatd data schimbarii
certificatelor de clasi. Se propune astfel, modificarea datei de 31 decembrie 2003
prevazutd la art.103° alin.(1) cu data de 1 septembrie 2003.

De asemenea, prin prezenta ordonantd se aduc modificari si la textele de la
pet.14, art.2 si pct.51, art.24. Prin aceste articole s-a avut in vedere implementarea in
legislatia romand a Regulamentului Consiliului nr.3921/1991 privind conditiile de
admitere a transportatorilor nerezidenti pe ciile navigabile interioare ale unui stat
membru si a Regulamentul Consiliului nr.1356/1996 care stabileste regulile comune
aplicabile transportului de mérfuri si persoane pe céile navigabile ale statelor membre.

in cele doud Regulamente se stabilesc conditiile pe care trebuie sa le
indeplineasca agentii economici pentru a putea efectua transporturi publice pe caile
navigabile interioare din statele membre. Una din aceste conditii se referd la structura
actionariatului a respectivilor agenti economici. Pentru a putea efectua transporturi
publice pe ciile navigabile interioare din Uniunea Europeana, agentii economici
trebuie si aiba capital majoritar comunitar.

fn textul Legii nr.412/2002, criteriile din cele doud Regulamente mai sus
mentionate au fost introduse in art.24 care stabileste conditiile de acordare a
pavilionului roman. Avand in vedere ca Regulamentele Consiliului nr.3921/1991 si
nr.1356/1996 se referd la transporturile publice de persoane si mérfuri i cd in textul
Legii nr.412/2002, la art.14 sunt precizate in mod distinct activitatile de transport
naval si categoriile de transport - publice, in folos propriu si in interes personal - s-a
considerat ci este necesar ca implementarea prevederilor celor doud Regulamente ale
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Consiliului s se faca prin modul de autorizare a agentilor economici care efectueaza
activitati de transport naval si nu prin criteriile de acordare a dreptului de arborare a
pavilionului romén.

Importanta prezentului act normativ rezida din faptul ¢, in prezent, este in curs
de negociere cu Comisia Uniunii Europene, capitolul IX din acquis-ul comunitar
privind transporturile. Acquis-ul ‘n domeniul transportului naval trebuie implementat
in cursul anului 2003. O mare parte din acesta a fost preluat prin prevederile Legii
nr.412/2002.

Fatd de cele prezentate mai sus, a fost intocmit proiectul de lege aldturat, in
vedeze- .aprobarii Ordonantei Guvernulvi - nentru modificarea- §i completarea
Ordonantei Guvernului nr.42/1997 privind transportul naval, pe care il supunem
Parlamentului, spre adoptare.






