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. “Marfurile ” nu includ navele remorcate sau impinse, bagajele sau vehiculele

pasagerilor; dacd mirfurile sunt stivuite intr-un container, pe un palet sau intr-un
dispozitiv de transport similar sau dacd sunt ambalate, termenul “mérfuri” se
referd inclusiv la respectivul dispozitiv de transport sau respectivul ambalaj daca
acesta a fost furnizat de cétre expeditor;

. “In scris”, se referi la situatia in care informatia este transmisé printr-un mijloc

electronic, optic sau orice alt mijloc de comunicare similar, inclusiv, dar nu in
mod exclusiv, telegrama, faxul, telexul, posta electronica sau schimbul electronic
de date (EDI), atita timp cAit informatia riméne accesibila pentru a fi utilizata
ulterior ca referinti, cu exceptia cazului in care persoanelg interesate nu au
convenit altfel. I

Articolul 2
Domeniul de aplicare

. Prezenta Conventie se aplicd oricarui contract de transport pe cdile navigabile

interioare, daca portul de incarcare sau de luare in primire a méarfurilor i portul de
descarcare sau de livrare a mirfurilor previzute in contract sunt situate in doud
state diferite, dintre care cel putin unul este Parte Contractantd la prezenta
Conventie. In cazul in care contractul prevede posibilitatea alegerii optionale a
unui port de descircare sau de livrare dintre mai multe porturi, determinant va fi
portul de descarcare sau de livrare in care mérfurile au fost efectiv livrate.

. Prezenta Conventie se aplica de asemenea, in conditiile prevézute la paragraful 1,

si contractului care are ca obiect transportul de marfuri pe ciile navigabile
interioare, fara transbordare, efectuat-atat-pe caile navigabile interioare, et si pe
ape supuse unui regim maritim cu exceptia cazurilor in care:

a) a fost emis un conosament maritim in conformitate cu dreptul maritim
aplicabil.

sau

b) distanta parcursa pe apele supuse unui regim maritim este mai mare.

. Prezenta Conventie se aplicd indiferent de nationalitatea, locul de inmatriculare,

portul de atas al navei sau apartenenta navei pentru navigatie indiferent dacé nava
este maritima sau fluviald/de navigatie interioard i indiferent de nationalitatea,
domiciliul, sediul central sau locul de sedere al transportatorului, al expeditorului
sau al destinatarului.
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Articolul 4
Transportator substitut

. In cazul in care executarea transportului sau a unei pérti din transport a fost

incredintata unui transportator substitut, chiar dacd aceasta este in baza exercitérii

unui drept recunoscut prin contractul de transport, transportatorul radméane

responsabil pentru totalitatea transportului, in conformitate cu prevederile
prezentei Conventii. Toate prevederile prezentei Conventii care stabilesc
responsabilitatea transportatorului se aplicd in egald masurd in ceea ce priveste
responsabilitatea transportatorului substitut pentru transportu). efectuat de acesta
din urma.

. Orice intelegere cu expeditorul sau cu destinatarul privind raspunderea

transportatorului in conformitate cu prevederile prezentei Conventii nu leagad
transportatorul substitut in méasura in care acesta din urma a acceptat-o in mod
expres si In scris. Transportatorul substitut se poate prevala de aceleasi clauze
opozabile ca si transportatorul in baza contractului de transport.

. Dacd si in masura In care transportatorul si transportatorul substitut sunt

raspunzatori, acestia raspund solidar. Nici o dispozitie din prezentul articol nu
aduce atinge drepturilor de recurs intre acestia..

Articolul 5
Termen de livrare

Transportatorul trebuie si livreze mirfurile in termenul convenit in contractul

de transport sau, dacd nu s-a convenit un asemenea termen, intr-un termen rezonabil
care poate fi pretins unui transportator diligent, tindnd seama de circumstantele
voiajului §i ale unei navigatii fara obstacole.

Articolul 6
Obligatiile expeditorului

1. Expeditorul trebuie si plateasca sumele datorate, previzute in contractul de

transport.

2. Expeditorul trebuie si transmitd in scris transportatorului, inainte de luarea in

primire a marfurilor, sau inainte de inc#rcare, urmitoarele date referitoare la
marfurile care urmeaza a fi transportate: '
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. Daci pentru transportul mérfurilor periculoase sau poluante trebuie o autorizatie,

expeditorul trebuie sd furnizeze documentele administrative necesare, cel mai
tarziu In momentul predérii marfurilor.

. Daci desfagurarea transportului, a descércérii sau a livrarii marfurilor periculoase

sau poluante nu se poate efectua datoritd absentei unei autorizatii administrative,
in lipsa optiunii partilor contractante, in caz de intrerupere a transportului se aplica
legislatia nationala in vigoare de la locul Intreruperii sau, altfel, dreptul national in
vigoare de la locul livrarii. Cheltuielile ocazionate de returnarea mdérfurilor in
portul de incércare sau la locul cel mai apropiat in care marfurile pot fi descarcate
si livrate sau distruse sunt in sarcina expeditorului. -

/

. In caz de pericol imediat pentru persoane, bunuri sau mediu Inconjuritor,

transportatorul este in drept sd descarce, sd distrugd sau sd facd inofensive
marfurile, chiar dacd, inainte de luarea in primire a acestora, acesta a fost informat
sau a avut cunostintd prin alte mijloace despre natura pericolului sau a riscurilor
de poluare inerente datoritd acestor méarfuri.

. Transportatorul poate pretinde despigubirea pentru prejudiciul suferit daci a fost

autorizat si ia masurile prevazute la paragrafele 3 si 4 de mai sus.

Articolul 8
Raspunderea expeditorului

. Expeditorul raspunde, chiar dacd nu i se poate imputa nici o vind, de toate

pagubele si cheltuielile suferite de transportator sau transportator substitut daca:

a) datele previzute la articolul 6 paragraful 2 sau la artieolul 7 paragraful 1,
lipsesc, sunt inexacte sau incomplete;

b) marfurile periculoase sau poluante nu au marcajele sau etichetele prevazute de
reglementdrile internationale sau nationale In vigoare sau, In absenta unor astfel de
reglementdri, conform regulilor si uzantelor general recunoscute pe cdile
navigabile interioare;

c) documentele obligatorii de insotire lipsesc, sunt inexacte sau incomplete.

. Expeditorul raspunde pentru actele si omisiunile persoanelor pe care acesta le-a

desemnat pentru a aduce la indeplinire sarcinile si obligatiile prevazute la
articolele 6 si 7, ca si cand ar fi propriile sale acte si omisiuni, atta timp cit aceste
persoane actioneaza in exercitiul functiunii.



CAPITOLUL III
DOCUMENTE DE TRANSPORT

Articolul 11
Natura si continut

1. Transportatorul trebuie s incheie pentru fiecare transport de marfuri caruia i se
aplicd prezenta Conventie un document de transport; acesta nu este obligat sd
intocmeascd un conosament decat la solicitarea expresd a expeditorului si
numai dacd nu s-a convenit altfel inainte de incarcarea marfurilor sau inainte
de luarea in primire a acestora in vederea transportului. Absenta documentului
de transport sau faptul ci acesta este incomplet nu afecteazd validitatea
contractului de transport.

2. Exemplarul original al documentului de transport trebuie si fie semnat de
transportator, de conducétorul navei sau de o persoand abilitatd de transportator
in acest sens. Transportatorul poate pretinde ca expeditorul sd contrasemneze
originalul sau o copie. Semndtura poate s fie scrisi de ména, imprimatéd in
facsimil, aplicati prin perforare sau stampilare, si se prezinte sub forma de
simboluri sau si fie reprodusd prin orice alte mijloace mecanice sau
electronice, dacd procedeul nu este incompatibil cu legea statului in care este
emis documentul de transport.

3. Documentul de transport constituie dovada, pind la proba contrarie, a
incheierii si a continutului contractului de transport, precum si a ludrii in
primire a marfurilor in vederea transportului de cétre transportator. Acest
document face dovada pini la proba contrarie cd maérfurile au fost luate in
primire in vederea transportului asa cum sunt descrise in document.

4. Daca documentul de transport este un conosament, numai acesta reglementeaza
relatiile dintre transportator i destinatar. Conditiile din contract sunt

determinante in relatiile dintre transportator si expeditor.

5. Documentul de transport trebuie, indiferent de denumirea sa, sd contind
urmitoarele date:

a) numele, domiciliul, sediul sau locul de resedintd al transportatorului si al
expeditorului;

b) destinatarul marfurilor;
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. In cazul 1n care transportatorul nu mentioneazi starea aparentd a marfurilor sau nu
face mentiuni in aceasti privintd, se considerd ci a mentionat in documentul de
transport ci marfurile au fost, aparent, in buna stare.

. In cazul in care, conform datelor care figureazd in documentul de transport,
marfurile au fost ambalate intr-un container sau in magaziile sigilate de cétre
expeditor, iar containerul sau sigiliile au rdmas intacte pand in portul de descarcare
sau la locul de livrare, se presupune ca plerderlle sau avariile de marfuri nu au
avut loc In timpul transportului.

i Articolul 13 -
Conosamentul

. Exemplarele originale ale unui conosament constituie titluri de valoare emise in
numele destinatarului, la ordin sau la purtator.

. La locul de livrare, marfurile nu sunt livrate decit dupad predarea primului
conosament original prezentat; prin urmare, livrarea nu mai poate fi pretinsd prin
prezentarea altor exemplare originale.

. In cazul in care mirfurile sunt luate in primire de transportator, predarea
conosamentului citre persoana abilitatd si primeascd marfurile produce aceleasi
efecte ca si predarea mirfurilor, in ceea ce priveste obtinerea drepturilor asupra
marfurilor.

. In cazul in care ¢onosamentul a fost transmis unui tert, inclusiv destinatarul, care a
fost de buni credinti in ceea ce priveste descrierea marfurilor existentd in
conosament, nu i se poate opune proba contrarie conform artlcolulul 11 paragraful
3 si articolului 12 paragraful 2.

CAPITOLUL IV
DREPTUL DE DISPOZITIE ASUPRA MARFURILOR

Articolul 14
Titularul dreptului de dispozitie asupra marfurilor

1. Expeditorul are dreptul si dispund de marfuri; acesta poate, mai ales daca voiajul

nu a inceput, si ceard transportatorului, si modifice locul de livrare sau si
desemneze un alt destinatar decét cel previzut in documentul de transport.
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CAPITOLUL V
RASPUNDEREA TRANSPORTATORULUI

Articolul 16
Raspunderea pentru prejudiciu

Transportatorul este raspunzétor de prejudiciul rezultat din pierderi sau avariile
suferite de marfuri de la luarea lor in primire in vederea transportului si pana la
livrare sau rezultdnd din depésirea termenului de livrare, cu exceptia cazului in care
acesta dovedeste cd prejudiciul se datoreazd unor circumstante pe care un
transportator diligent nu le-ar fi putut evita si ale céror consecinte nu le-ar fi putut
preintdmpina.

Articolul 17
Prepusi si mandatari

1. Transportatorul raspunde de actele si omisiunile prepusilor si mandatarilor sai, la
care recurge pentru executarea contractului de transport, intocmai ca si de
propriile sale acte si omisiuni, dacd aceste persoane au actionat in- exercitiul
functiunii lor.

2. In cazul in care transportul este efectuat de un transportator substitut, conform
articolului 4, transportatorul este in mod egal rispunzitor de actele si omisiunile
prepusilor si mandatarilor transportatorului substitut, in masura in care aceste
persoane au actionat in exercitiul functiunii lor. .

3. In cazul in care s-a angajat o actiune impotriva prepusilor si mandatarilor
transportatorului sau ai transportatorului substitut, aceste persodne pot, dacd aduc
dovada cd au actionat in exercitiul functiunii lor, s&@ se prevaleze de aceleasi
exonerari si limitari de raspundere de care se pot prevala transportatorul sau
transportatorul substitut, in conformitate cu prezenta Conventie.

4. Fard a se incidlca prevederile articolului 21, valoarea maximi a despagubirii care
poate fi obtinuta de transportator, de transportatorul substitut sau de prepusii si de
mandatarii acestora nu poate depési plafonul limitelor de raspundere prevazut in
prezenta Conventie.

5. Un pilot desemnat de o autoritate si care nu poate fi ales in mod liber nu este
considerat ca fiind un prepus sau un mandatar in sensul paragrafului 1.
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Articolul 19
Evaluarea prejudiciului

In cazul in care transportatorul este rispunzitor de pierderea totald a marfurilor,
despigubirea datorati de acesta este egald cu valoarea mérfurilor la locul si din
ziua livririi, previzuti contractului de transport. Livrarea cétre un neindrituit este
considerata ca o pierdere.

In cazul unei pierderi partiale sau a deteriordrii marfurilor, transportatorul nu
raspunde decat pand la concurenta pierderii din valoare.

Valoarea mirfurilor se determini conform valorii lor in bursa i, in lipsa acesteia,
conform pretului de piati sau, in lipsa si a uneia i a altuia, conform valorii uzuale
a marfurilor de aceeasi naturi si calitate de la locul livrarii.

Pentru mirfurile care prin natura lor sunt expuse la evaporare pe timpul
transportului, transportatorul nu este considerat raspunzitor, oricare ar fi durata
transportului, decit pentru partea de evaporare care depaseste evaporarea normald

de transport fixati de pirtile contractante sau, in lipsa acestei intelegeri, de

reglementirile si uzantele in vigoare de la locul de destinatie.

Prevederile prezentului articol nu afecteazd dreptul transportatorului privind
navlul prevazut in contractul de transport sau, dacé partile nu au convenit in mod
explicit asupra acestuia, in conformitate cu reglementirile nationale sau uzantele
aplicabile.

Articolul 20
Limitele maxime de raspundere

Sub rezerva articolului 21 si a paragrafului 4 din prezentul articol si oricare ar fi
actiunea declansati impotriva lui, transportatorul nu poate fi obligat la plata unei
sume mai mari de:

666,67 unititi de cont pentru fiecare colet sau alti unitate de incércare sau 2
unititi de cont pentru fiecare kilogram din greutatea, mentionata in documentul de
transport, a mirfurilor pierdute sau deteriorate, conform valorii celei mai mari;

20.000 unititi de cont in cazul deteriordrii unui container (TEU) si a totalitatii
marfurilor pe care acesta le confine.

(;,0
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2. La fel, prepusii si mandatarii care actioneazi in contul transportatorului sau al
transportatorului substitut nu se pot prevala de exonerdrile §i limitele de
raspundere previzute In prezenta Conventie sau in contractul de transport, daca se
dovedeste ci au cauzat paguba in maniera descrisd la paragraful 1.

Articolul 22
Domeniul de aplicare a exoneririlor de raspundere si limitele acesteia

Exonerdrile si limitele de rispundere prevazute in prezenta Conventie sau in
contractul de transport sunt aplicabile pentru orice actiune privind pierderea, paguba
sau intirzierea la livrarea marfurilor care fac obiectul contractului de transport dacé
actiunea este fondata pe raspunderea delictuald sau contractuald sau pe o altd baza
juridica.

CAPITOLUL VI
TERMENELE DE RECLAMATII

Articolul 23
Anuntarea pagubei

1. Acceptarea firi rezerve a marfurilor de citre destinatar constituie o prezumtie ca
mirfurile au fost livrate de transportator in starea si in cantitatea care i-a fost
predatd in vederea transportului.

2. Transportatorul §i destinatarul pot pretinde ca starea si cantitatea méarfurilor sa fie
constatate in momentul livrarii in prezenta celor doud parti.

3. Dacd pierderile sau avarierea marfurilor sunt vizibile, toate rezervele
destinatarului trebuie formulate in scris, cu exceptia cazului in care constatarile
celor doud parti sunt contradictorii indicAnd natura generald a pagubei cel mai
tarziu In momentul livrarii.

4, Daca pierderile sau deteriordrile marfurilor nu sunt vizibile, orice rezerva a
destinatarului trebuie formulata in scris, indicind natura generald a pagubei, cel
mai tirziu in termen de 7 zile consecutive calculate din momentul livrarii,
persoana lezati trebuie si dovedeascd ca paguba a fost cauzatd in timp ce aceste
mirfuri erau in grija transportatorului.

5. Pentru pagubele cauzate de o intdrziere la livrare nu se datoreazd nici o
despagubire, cu exceptia cazului in care destinatarul dovedeste ca instiintarea
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CAPITOLUL VII
LIMITARI ALE LIBERTATII CONTRACTUALE

Articolul 25
Clauze lovite de nulitate

1. Orice clauzi care prevede anularea sau limitarea sau, sub rezerva prevederilor
articolului 20 paragraful 4, agravarea, in sensul prezentei Conventii, a rispunderii
transportatorului, a transportatorului substitut sau a prepusilor sau mandatarilor
acestora, avind ca scop inversarea sarcinii dovezii este nuld; este de asemenea
nuld orice clauzi vizind cedarea cétre transportator a beneficiilor rezultdnd din
asigurarea marfurilor, sau reducerea termenelor de reclamatie si de prescriptie
prevazute la articolele 23 si 24.

. Fari a incélca prevederile paragrafului 1 din prezentul articol si férd a prejudicia
articolul 21, sunt licite clauzele contractuale care stipuleazi ca transportatorul nu
raspunde de prejudicii cauzate de:

a) un act sau o omisiune ficutd de conducitorul navei, pilotul sau orice altd
persoand din echipajul navei sau al impingatorului sau al remorcherului in
timpul conducerii navei al formérii sau desfacerii unui convoi impins, a unui
convoi remorcat, cu exceptia cazului cind actul sau omisiunea rezultd din
intentia de a provoca paguba sau dintr-un comportament riscant si fiind in
cunostinta de cauza cd o astfel de pagubi ar rezulta probabil;

b) incendiu sau explozie la bordul navei fird si existe posibilitatea de a dovedi ca
incendiul sau explozia rezultd din vina transportatorului sau a prepugilor i
mandatarilor sau dintr-o defectiune a navet;

¢) defectiuni ale navei sale sau ale unei nave inchiriate sau navlosite, daca
dovedeste ca aceste defectiuni nu au putut fi descoperite nainte de inceperea
voiajului, cu toatd diligenta cuvenita;

d) in cazul transportului de animale vii, exceptind cazul in care nu a luat masurile
sau nu a respectat instructiunile convenite In contractul de transport.

. Fard a incdlca prevederile articolul 16, In cazul in care transportatorul preia
marfurile Inainte de Incircarea acestora la bord sau le livreaza dupa descércarea de
la bord, pagubele cauzate pe parcursul acestei perioade pot face obiectul unor
clauze contractuale privind raspunderea transportatorului, care se abat de la
prevederile articolelor 16-20 ale prezentei Conventii, exceptind cazul in care
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la o datd convenitd de parti. Valoarea, in drepturi speciale de tragere, a monedei
nationale a unui stat contractant care este membru al FMI se calculeazd conform
metodei de evaluare aplicati efectiv de FMI la data respectivé pentru propriile sale
operatiuni i tranzactii. Valoarea, in drepturi speciale de tragere, a monedei
nationale a unui stat contractant care nu este membru al FMI se calculeaza in
modul stabilit de acest stat.

. Totugi, statele care nu sunt membre ale FMI si ale caror legislatii nu permit

aplicarea prevederilor paragrafului 1 din prezentul articol pot, in momentul

.semndrii, ratificirii sau aderarii sau chiar oricAnd dupd aceea, sa declare ca

limitele responsabilititii prevazute in prezenta Conventie si aplicabile pe teritoriul
lor sunt fixate la 12.500 unitati monetare pe colet sau pe unitate de Incircaturi sau
la 37,5 unititi monetare pe kilogram din greutatea marfurilor mentionatd in
documentul de transport sau 300.000 unititi monetare pe container. Aceasta
unitate corespunde la 65,5 miligrame aur cu titlul de 900/ 1000. Conversia in
moned3 nationali se efectueaza conform legislatiei statului respectiv, dar in asa fel
incét s exprime in moneda nationald a statului contractant aceeasi valoare reald,
pe cét posibil, ca aceea exprimata in unitéti de cont la articolul 20.

Articolul 29
Dispozitii nationale suplimentare

. In absenta prevederilor prezentei Conventii, contractul este supus legislatiei

statului ales de parti.

. In lipsa unei astfel de alegeri, se aplica legislatia statului in care se giseste sediul

principal al transportatorului in momentul incheierii contractului, daca portul de

incircare sau locul de luare in primire, sau portul de descircare sau locul de
livrare sau sediul principal al expeditorului se giseste de asemenea In acel stat.

. Daci sediul principal al transportatorului nu se afli pe uscat si acesta incheie

contractele la bordul unei nave, se aplici, dacd nu s-a convenit altfel, legislatia
statului in care este inregistrati nava sau al c#rui pavilion il arboreaza, dacé portul
de incircare sau locul de luare in primire, sau portul de descércare sau de livrare
sau sediul principal al expeditorului se afld de asemenea in acel stat.

. {n masura in care dreptul tribunalului sesizat nu prevede aplicarea unui alt drept

nationale §i daci dreptul aplicabil nu poate fi determinat in conformitate cu
paragrafele 2 §i 3 ale prezentul articol, contractului de transport I se va aplica
dreptul statului cu care prezinti cea mai puternica legatura.
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Articolul 32
Clauze regionale referitoare la rispundere

. In momentul semnarii prezentei Conventii sau al depunerii instrumentului de

ratificare sau de aderare sau oricand dupi aceea, orice stat contractant poate sa
declare ci, pentru transporturile de marfuri efectuate intre porturi de incarcare sau
locuri de luare in primire si porturi de descarcare sau locuri de livrare, ambele
situate pe teritoriul statelor care au ficut aceeasi' declaratie, transportatorul nu
raspunde de prejudiciile cauzate de un act sau de o omisiune comise de cétre
conducatorul navei, pilotul sau orice altd persoan din echipajul navei sau al unui
impingitor sau al unui remorcher, in timpul navigatiei sau al formdrii sau
desfacerii unui convoi impins sau remorcat, cu exceptia cazului in care actul sau
omisiunea rezulti dintr-o intentie de a provoca pagube sau dintr-un comportament
riscant si fiind in cunostinta de cauzi ci ar rezulta, probabil, o astfel de paguba.

Clauza referitoare la raspundere, previzutd la paragraful 1, intrd in vigoare intre
cele doui state contractante in momentul intririi in vigoare a prezentei Conventii,
in al doilea stat care a ficut aceeasi declaratie. Dacd un stat nu a facut aceasta
declaratie decdt dupd intrarea in vigoare a Conventiei, clauza referitoare la
raspundere, vizati la paragraful 1, nu va intra in vigoare decét in prima zi a lunii
(a treia), care urmeazi notificarii, citre depozitarul declaratiei de cétre cel de-al
doilea stat si nu se va aplica transporturilor convenite decit dupd intrarea in
vigoare a declaratiei.

. Declaratia previzuti la paragraful 1 poate fi retrasa oricand printr-o notificare

catre depozitar, ficAnd mentiune la data la care declaratia isi va inceta efectul,
fixati cel mai devreme in prima zi a lunii urmétoare. Totugi, retragerea nu se
aplicd marfurilor nelivrate inca.
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¢) prin aderare.

3. Ratificarea, acceptarea, aprobarea sau aderare se efectueazd prin depunerea la
depozitar a unui instrument formal.

Articolul 35
Intrare in vigoare

1. Prezenta Conventie intri in vigoare in prima zi din luna urmétoare expirarii unui
termen de trei luni calculati de la data la care (trei) dintre statele previzute la
articolul 34, paragraful 1, si-au depus instrumentele de ratificare- acceptare,
aprobare sau adeziune. ‘

Varianta

1. (Prezenta Conventie intrd in vigoare in prima zi urmétoare expirdrii unui termen

de trei luni de la data la care cinci dintre statele prevazute la articolul 34,

paragraful 1, si-au depus instrumentele de ratificare, acceptare, aprobare sau

aderare, cu conditia ca doud din aceste state sa fie membre ale Comisiei Dundrii i

{: ale Comisiei Rinului, stabilindu-se ci dac un stat este membru-al’ celor- doud
Comisii, este determinantd cea mai veche apartenentd).

2. Pentru oricare alta Parte aceasta va intra in vigoare in ce priveste orice altd parte in
prima zi a celei de-a treia luni urmatoare depunerii instrumentului sdu de
ratificare, acceptare, aprobare sau aderare.

Denuntare

*

Articolul 36

1. Prezenta Conventie poate fi denuntati de citre un stat contractant la expirarea
termenului de un an socotit de la data la care aceasta a intrat in vigoare pentru
acest stat.

2. Denuntarea se efectueaza prin depunerea unui instrument la depozitar.
3. Denuntarea va intra in vigoare din prima zi a lunii urméatoare expirarii unui termen

de un an socotit de la data depunerii instrumentului sau dupa o perioadd mai lunga
mentionata in acesta.
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adoptarea amendamentului ci nu este legat de amendamentul respectiv va
continua si aplice versiunea neamendati a Conventiei.

. Orice instrument de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare depus dupd intrarea

in vigoare a unui amendament la prezenta Conventie va fi considerat ca aplicandu-
se la Conventie, aga cum aceasta a fost amendata.

Articolul 39
Depozitare

. Prezenta Conventie va fi depozitatd la..............oooiiiii

. Depozitarul

a) va remite statelor previzute la articolul 34, paragraful 1, o copie certificatd
conform prezentei Conventii;

b) va informa toate statele care au ratificat prezenta Conventie sau:au aderat la
prezenta Conventie '

i)

i1)

iii)

iv)

v)

cu privire la orice semndturd noud, orice ratificare, orice depunere a
unui instrument, precum si despre orice declaratie sau rezerva
formulati, cu indicarea datei la care aceasti semniturd, ratificare,
depunere, declaratie sau rezerva au intervenit;

cu privire la data intrarii in vigoare a prezentei Conventii;

cu privire la orice denuntare a prezentei Conventii cu indicarea datei
incepand cu care aceasta are efect;

cu privire la orice amendament adoptat, conform articolelor 37 si 38 din
prezenta Conventie, cu indicarea intrérii in vigoare a acestuia;

cu privire la orice comunicare primitd printr-o dispozitie a prezentei
Conventii.

. Dupa intrarea in vigoare a prezentei Conventii, depozitarul transmite

Secretariatului Natiunilor Unite o copie certificatd conforma a prezentei Conventii
in vederea inregistrarii si publicirii conform articolului 102 din Carta Natiunilor

Unite.
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PROTOCOALE COMPLEMENTARE

(cf. Articolului 33 al proiectului Conventiei referitoare la contractul de transport
al marfurilor pe ciile navigabile interioare CMNI)

PROTOCOL no. 1
referitor la termenii de incircare si descircare si la taxele de stalie pe cdile navigabile

interioare

Articolul 1: Termenii de incircare si descircare

1. Atunci cind incircarea marfurilor revine expeditorului sau descércarea
destinatarului, acestia trebuie, in termenii de incircare i descircare conveniti sau
previzuti, si incarce sau si descarce cantitatea de mdrfuri ale caror greutate,
dimensiuni sau numdr sunt stabilite, in functie de cele convenite in contractul de
transport sau, in lipsa prevederilor contractuale, prin reglementdrile nationale.

2. In lipsa prevederilor contractuale sau a reglementirilor nationale, expeditorul sau
destinatarul trebuie si incarce sau si descarce minim 250 t de marfuri vrac sau 125
t colete pe zi lucritoare in sensul articolului 3, paragrafele dela 1 la 5.

Articolul 2: Puncte de incircare si de descarcare

1. Transportatorul trebuie sa prezinte nava previzutd pentru transportul de mérfuri la
locul de incircare indicat de expeditor si, la sosirea la locul de destinatie, la locul
de descarcare indicat de destinatar.

2. Daci locul de incircare sau de descircare nu a fost indicat la timp, inaintea sosirii
la locul de incireare sau de descédrcare sau dacd pescajul, siguranta navei sau
regutife s ameaajérﬁe focale nu permit navei si se conformeze indicatiilor date, In
lipsd de noi instructiuni, si in pofida cererii ce i se face, transportatorul poate
acosta in orice alt loc de incircare sau de descircare corespunzitor, tindnd cont pe
cat posibil de interesul expeditorului sau al destinatarului.

3. Transportatorul nu are obligatia de a prezenta nava in diferitele locuri de incércare
si descircare, decit dacd s-a convenit astfel in mod expres sau in circumstante
deosebite legate de navigatie sau atunci cAnd unele misuri administrative fac
necesari desemnarea unui alt punct de Incércare sau de descarcare.

4. In cazul paragrafelor 2 si 3 transportatorul are dreptul la o sumd egald cu valoarea
cheltuielilor suplimentare. Modificarea locului de incércare sau de descércare nu
afecteazd termenii de incircare sau de descircare aga cum sunt definiti in

articolul 1.
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interiorul unui acelasi port sau in interiorul unui acelasi loc de incircare sau de
descarcare.

Articolul 5: Contrastali

. Dacé expeditorul sau destinatarul nu reusesc efectuarea operatiunii de incircare

sau descarcare in termenul determinat, conform articolului 1, acestia trebuie si
plateascd pentru perioada de depasire a termenului de incircare sau de descircare
contrastalii corespunzitoare cu mirimea si categoria navei.

. Dacd valoarea totald a contrastaliilor ce se calculeazi fie pe zi, fie pe ori de

depisire nu este conveniti in contractul de transport, acestea se fixeazd prin
reglementiri nationale, sau in lipsa acestora, conform uzantelor locale.

. Contrastaliile sunt datorate continuu si neintrerupt pentru fiecare zi civila si fiecare

ord a zilei de depdsire, inclusiv zilele de duminici si zilele oficiale de sirbitoare,
precum si pentru zilele si orele in cursul cirora incircarea si descircarea nu se
poate efectua pe motivul unor evenimente sau situatii de care transportatorul nu
este rispunzator.

Articolul 6: Termenul de asteptare

1.

Dac3 prin contractul de transport nu s-a previzut altfel, dupi expirarea termenului
de incircare sau a unui termen de asteptare previzut in contractul de transport,
transportatorul nu are obligatia de a agtepta punerea la dispozitie a Incirciturii
chiar daci incircarea nu este obligatia expeditorului.

. Dacd pénd la expirarea termenului de incircare sau a unui termen de asgteptare

consecutiv convenit, expeditorul nu a livrat nici o marfa, transportatorul numai este
legat prin contract si are dreptul de a pretinde contrastalii si jumitate din navlul
convenit.

. Atanci cnd n cursul pcr,ioadei previzute la paragraful 2 de mei sus s-a livrat

numai o parte din incirciturd, dacd expeditorul nu reziliazi contractul,
transportatorul are dreptul de a incepe voiajul cu incarcitura incompleti si de a
pretinde navlul pentru intreaga incdrcituri conveniti, precum si rambursarea
sumelor ce rezultid din faptul ca incarcitura este incompleti.

. Daca expeditorul reziliazi contractul in cazul paragrafului 3 de mai sus, acesta

trebuie sd suporte cheltuielile de descircare a mirfurilor si si ramburseze
transportatorului staliile §1 jumitate din navlul convenit pentru intreaga incircatura.

. In cazul articolelor 2, 3 si 4, Incasdrile provenind din navlu pentru alte marfuri nu

se iau In considerare.
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PROTOCOL no. 2
referitor la calculul navlurilor si la repartizarea taxelor de navigatie pe cdile

navigabile interioare

Articolul 1:; Calcularea navlului

1. Navlul nu include decat transportul propriu-zis cu nava; expeditorul suportd
cheltuielile de incarcare si de arimare, iar destinatarul cheltuielile de descércare, cu
exceptia cazului unor prevederi contractuale contrare.

2. Atunci cand navlul este convenit in functie de dimensiuni, greutate si de cantitatea
mirfurilor, prevederile documentului de transport stau dovada, pani la proba
contrarie.

3. Pentru mirfurile luate in primire in vederea transportului, in lipsa unei conventii,
navlul care trebuie platit este cel prevazut de reglementdrile nationale sau de
uzantele de la locul si din momentul incarcarii.

Articolul 2: Cheltuieli de navigatie

1. Daci printr-un contract de transport nu se prevede altfel, transportatorul suporta
cheltuielile de navigatie, in special drepturile de port, de ecluzi, de canal si de pod,
drepturile de pilotaj, precum si cheltuielile ficute pe parcursul obisnuit al voiajului
pentru impingere si remorcaj si, sub rezerva articolului 4, paragraful 6, litera a),
cheltuielile de alimbare.

2. Transportatorul poate pretinde rambursarea taxelor si cheltuielilor de mai jos:

a) drepturile de cheu, de gruie si de cantdrire §i drepturile portuare si taxele aferente
cantitatii de marfuri,

b) drepturile vamale, taxele de scoatere din vamd, taxele pe cifra de afaceri si primele
de asigurare ce greveazd asupra mirfurilor, precumsi

c) cheltuielile ficute pentru masuri speciale luate la cererea expeditorului sau a
destinatarului cum ar fi degajarea unei nave prinse in gheturi, luarea in primire sau
descircarea marfurilor in urma prezentei gheturilor, a unei furtuni, a unei cresteri
(a apelor sau a prefurilor), In cursul noptii sau al duminicilor sau al zilelor de
sirbatoare; ' ‘

d) pentru transportul reziduurilor sau al deseurilor periculoase sau poluante,
cheltuielile de curitare a magaziilor navei sau pentru eliminarea resturilor de
marfi, conform prevederilor administrative.

3. Prevederile precedente nu afecteazi cazul avariilor comune.
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b) la alegerea transportatorului fie tarifele zilnice practicate sau uzitate la momentul

respectiv, tindnd cont de obstacolul de navigatie, fie majordri de navlu cum ar fi
majordri pentru ape scizute sau contrastalii, precum si

¢) toate taxele si cheltuielile suplimentare ocazionate in raport cu o navigatie fara

7.

obstacole. [p.ro]

Transportatorul va respecta instructiunea expeditorului sau ale destinatarului,
conform paragrafelor 5 si 6 de mai sus, cu conditia de a i se da o garantie pentru
tarifele si cheltuielile suplimentare datorate.

. Pe perioada existentei unui obstacol de navigatie, in sensul paragrafului 2 de mai

sus, transportatorul poate declara ci nu mai are obligatia de a primi marfurile ce
trebuie transportate sau de a le transporta sau reexpedia, chiar daci expeditorul sau
destinatarul, in baza paragrafului 6 de mai sus, pretinde continuarea voiajului.
Acesta poate face uz de drepturile sale, conform paragrafelor 3, 4, 5 si 6 de mai
sus. Daca declaratia transportatorului intervine dupa incarcarea marfurilor la bord
si dupa inceperea voiajului, acesta are obligatia de a pune marfurile la dispozitia
expeditorului sau a destinatarului si de a le livra la locul de descércare cel mai
apropiat, folosind la nevoie nave pentru alimbare; incepind din acest moment
marfurile nu mai sunt in custodia sa. In acest caz de asemenea, tarifele si
cheltuielile suplimentare efectuate sunt in sarcina expeditorului sau a
destinatarului, sub rezerva cazurilor de avarie comuna.

Articolul 5: Dreptul de reziliere al expeditorului

. fnaintea inceperii voiajului, cu exceptia cazului mentionat la articolul 4,

paragrafele 3 si 4, expeditorul nu poate rezilia contractul de transport decét cu
conditia de a pliti jumatate din navlul convenit si, daci marfurile sunt deja
incarcate la bord, tarifele de incircare si de descarcare, precum si contrastaliile,
daca aceste operatiuni au avut loc in afara termenului de incarcare.

. Daca nava este deja pregatiti pentru ificeperea voiajului, expeditorul nu-si poate

exercita dreptul de reziliere a contractului, in baza paragrafului 1 de mai sus, decat
cu conditia de a plati, in plus, fatd de tarifele si cheltuielile, mentionate la
paragraful 1 de mai sus, totalitatea navlului convenit.

. Nu se tine cont de navlul datorat, conform paragrafelor 1 si 2 de mai sus, pentru

navlul pe care il primeste transportatorul pentru alte marfuri.

. Prevederile referitoare la plata navlului in baza paragrafelor 1 si 2 de mai sus, sunt

de asemenea aplicabile contractelor privitoare la mai multe transporturi pe o
perioadd determinata.





