ANEXA pr. 1

Indicatori comuni de siguranti (LS.C.)

- Indicatorii comuni de- sigurant3 (1.S.C.) care se raporteazi de citre autoriti;ile de
siguran{i:
Indicatorii referitori la activititile previzute la art. 2 alin. (2) lit. a) si b) ar trebui luati
in considerare separat, dacd sunt prezentap
Daci sunt descoperite noi fapte sau erori dupi prezentarea raportului, indicatorii
pentru un anumit an sunt modlﬁcatl sau corectafi de organismul de sigurangi cu prima ocazie
convenabili si cel mai tirziu in urmitorul raport anual.
Pentru indicatorii referitori la accidente prevézuti in rubrica nr. 1 de mai Jos,
_ Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 91/2003 din 16 decembrie
-2002 privind statisticile din transportul feroviar se aplici in misura in care informatiile sunt
disponibile.
(1) Indicatori referitori la accidente
1. Numir de accidente total si relativ (pe tren-kilometru) si o defalcare pe
urmétoarele tipuri de accidente:
- coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul gabarltulul
-~ derateri de trenuri;
- accidente la treceri de nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la
trecerile de nivel;
- accidentari ale persoanelor produse de material rulant in miscare, cu exceptia
sinuciderilor;
- sinucideri;
- incendii ale materialului rulant;
- altele.
Fiecare accident este raportat la tipul de accident primar, chiar dacd consecinele
accidentului secundar sunt mai grave, de exemplu, un incendiu in urma unei deraieri.
2. Numirul total si relativ (pe tren-kilometru) de persoane grav ranite si ucise pe tip
de accident, impirtit In urmétoarele categorii:
- calitori (de asemenea, in raport cu numirul total de calatori-kilometri),
angajafi, inclusiv personalul contractanttlor,
utilizatori ai trecerilor de nivel,
persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;
- altele.
(2) Indicatori referitori la incidente §i incidente evitate la limitd
1. Numdrul total si relativ (pe tren-kilometru) de sine rupte, deforméri ale ginelor
si pene de semnalizare.
2. Numir total i relativ (pe tren-kilometru) de semnale trecute in situafie de pericol.
3. Numdr total §i relativ (pe tren-kilometru) de rupturi de rofi §i osii la materialul
rulant in serviciu.
(3) Indicatori re/erztorl la consecintele accidentelor
1. Costuri totale si relative (pe tren-kllometru) in euro, ale tuturor accidentelor,
calculandu-se si incluzindu-se, daci este posibil, urmétoarele costuri:
- decese si vatimari,
- indemnizafii pentru pierderca sau deteriorarea bunurilor céldtorilor,
v personalulm sau terfilor — inclusiv pagube produse mediului,
' - finlocuirea sau repararea materialului rulant si a instalatiilor feroviare
deteriorate;
- intérzieri, perturbdri si redirectionari ale traficului, inclusiv costuri
suplimentare pentru personal si pierderea veniturilor viitoare.




Din costurile de mai sus sunt deduse indemnizafiile sau compensatiile recuperate sau
estimate ca urméand a fi recuperate de la terti, cum ar fi proprietarii autovehiculelor implicate
in accidentele la trecerile de nivel. Indemnizafiile recuperate prin polifele de asigurare
detinute de operatorii de transport feroviar sau admmnstratoru de infrastructurd nu sunt
deduse.

2. Numir total §i relativ (pe numér de ore lucrate) al orelor de lucru ale personalului
si contractantilor pierdute in urma accidentelor.

(4) Indicatori referitori la siguranta tehnicd a infrastructurii si aplicarea acesteia

1. Procentaj de linii dotate cu un sistem de protectie automati a trenurilor (ATP) in
functiune, procentaj de kilometri-tren utilizénd sisteme ATP operafionale.

2. Numir de treceri de nivel (total §i pe kilometru de linie). Procentaj de treceri de
nivel cu protectie automat sau manuali.

(5) Indicatori referitori la gestionarea sigurantei

Auditurile interne realizate de administratorii de infrastructurd §i operatorii de
transport feroviar, previizute in documentatia sistemului de management al sigurantei. Numér

total de audituri realizate si numiirul ca procentaj din auditurile necesare (si/sau planificate).

(6) Definitii

Autoritatile de raportare pot utiliza definitiile indicatorilor aplicate la nivel national,
precum i metodele de calculare a costurilor, la prezentarea datelor in conformitate cu
prezenta anexi. Toate definifiile §i metodele de calcul in uz sunt explicate intr-o anexi la
raportul anual descris la art. 18 din lege.

ANEXA nr. 2
Notificarea normelor nationale de siguranti

Normele nationale de siguranii care urmeazi a fi notificate Comisiet Europene, in
conformitate cu procedura descrisd in art. 8 din lege includ:
1. norme privind obiectivele de siguranté si metodele de siguran{d nationale existente;
2. norme privind cerintele pentru sistemele de management al sigurantei si certificarea de
mgurantﬁ a operatorilor de transport feroviar,

"3 norme privind cerm;ele pentru autorizarea introducerii in cnrcula;xe si a intretinerii

unui material_rulant nou si modificat substantial, care incd nu este acoperit de S.T.L
Notificarea include norme pentru schimbul de material rulant intre operatorii de transport
_ feroviar; sistemele de inregistrare si cerinfe privind procedurile de incercare;

4, norme comune de exploatare a retele1 feroviare care nu sunt acoperite incd de S.T.L,
inclusiv norme referitoare ia sistemul de semnalizare si gestionare a traficului;
S. norme de stabilire a unor cerinte privind normele interne suplimentare de exploatare

(norme ale societafilor), care trebuie stabilite de administratorii de infrastructurd si de
operatorii de transport feroviar,

6. norme referitoare la cerinfele pentru personalul care executd sarcini critice de
sigurantd, inclusiv criterii de selectie, stare buni din punct de vedere medical si formare si
certificare profesionald, in masura in care nu sunt inci acoperite de S.T.1;

7. norme privind investigarea accidentelor si incidentelor.

ANEXA nr. 3
Sisteme de management al sigurantei
1 Ceringe ale sistemului de management al sigurangei

Sistemul de management al siguraniei irebuie documentat in toate pértile relevante si
descrie, in special, distribujia responsabilititilor in organizafia administratorului de
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. infrastructurd sau a. operatorulul de transport feroviar. Acesta indici modul in care este
- asigurat’ gestiunea la diferite niveluri, modul in care sunt implicati personalul si
reprezentantii lor, la toate nivelurile, si modul in care este asigurati imbunitijirea continui a
sistemului de management al sigurantei.

2. - Elementede bazi ale sistemului de management al sigurantei

Elementele de bazi ale sistemului de management al sigurantei sunt urmétoarele:

(a) o politici de sigurantd aprobatd de dxrectorul general al organizatiei i
comunicatd intregului personal,

(b) obiective calitative §i cantitative ale organizafiei pentru intrefinerea si
ameliorarea sigurantei, precum si planuri §i proceduri pentru atmgerea acestor obiective;

(¢)  proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si operationale existente, noi si
modificate, ori a altor conditii prescriptive stabilite:

- . inSTI,sau
- in norme nationale de siguran{i previzute la art. 8 din lege si la anexa nr.2,
sau
: - in alte norme relevante, sau
- in decizii ale autoritatilor,
si proceduri pentru asigurarea conformitdfii cu standardele si alte conditii prescriptive
pe intregul ciclu de viatd a echipamentelor i operaiunilor;

(d)  proceduri si metode pentru realizarea evaludrii riscului si pentru punerea in
aplicare a masurilor de control al riscurilor atunci cénd o schimbare a conditiilor de exploatare
sau un material nou impune riscuri noi asupra infrastructurii si operatiunilor,

(e)  asigurarea unor programe peniru formarea de personal §i sisleme pentru
mentinerea competentei personalulul si realizarea sarcinilor in bune conditii;

® misuri pentru asigurarea unor informatii suficiente in cadrul organizatiei §i,
daci este cazul, intre organizatii care functioneazi pe aceeasi infrastructurd,

(g)  proceduri §i formate pentru modalitatea de documentare a informatiilor de
sigurantd si desemnarea proceduru pentru controlul configuririi informatiilor de siguranta
vitale;

(h)  proceduri pentru asigurarea raportdrii, investigirii si analizarii accidentelor,
incidentelor, incidentelor evitate la limiti si a altor evenimente periculoase, precum §i pentru
luarea mésurilor preventwe necesare;

(i) asigurarea unor planuri de acfiune, alerte i informafii in caz de urgents,
convenite cu autorititile publice corespunzitoare;,

() dispozitii pentru auditarea internd repetatd a sistemului de management al
sigurantei.

ANEXA nr. 4
Declaratii pentru partea certificatului de siguranti specifici retelei

Documentele urmitoare trebuie prezentate pentru a permite organismului de sigurantd
si furnizeze partea certificatului de siguranti care este specificd refelei:
- documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind 8.T.L. sau parti de
STI g, daci sunt relevante, norme nafionale de siguranti si alte norme aplicabile
operatiunilor sale, personalului si materialului rulant al acesteia si privind modul in care
sistemul de management al sigurantei asigurii conformitatea;
- documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind diferitele categorii
* de personal angajat sau coniractat pentru exploatare, inclusiv probe privind indeplinirea
cerintelor S.T 1. sau a normelor nationale si a certificirii corecte a acestora,
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- _documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind diferitele categoﬁi
- de material rulant utilizat pentru exploatare, inclusiv probe privind indeplinirea cerintelor

S.T.I sau a normelor nationale, precum si certificarea corectd a acestora.

Pentru a evita dublarea muncii §i pentru a reduce volumul informatiilor, trebuie
prezentate numai informatii sumare cu privire la elementele care respectd S.T.L si celelalte
cerinfe previizute in Hotirfirea Guvernului nr. 1533/2003 privind interoperabilitatea sistemului
de transport feroviar de mare vitezd §i in Hotirdrea Guvernului nr. 850/2003 privind
interoperabilitatea sistemului de transport feroviar conventional din Roménia cu sistemul de
transport feroviar conventional transeuropean.

ANEXA nr. §

Continutul principal al raportului de inyestigare asupra accidentelor si incidentelor

(1)  Rezumat

Rezumatul cuprinde o scurtd descriere a evenimentulu, cand st unde a avut loc,
precum §i consecinfele sale. Acesta prezintd cauzele directe, precum si factorii care au
contribuit la eveniment si cauzele subiacente stabilite de investigatie. Sunt indicate
principalele recomanddri, precum si informatii privind destinatarii acestora.

(2)  Fapte imediate ale evenimentului
1. Evenimentul:
- data, ora exacta si locul evenimentulu,
- descrierea evenimentului i a locului accidentului, inclusiv eforturile serviciilor
de salvare si de urgentd;
- decizia de a lansa, o investigatie, compozifia echipei de investigatori §i
desfigurarea investigatiei.
2. Circumstantele evenimentului:
- personalul, contractantii implicati, alte pérji si martori;
- trenurile §i compozitia lor, inclusiv numerele de inregistrare a articolelor de
material rulant implicate;
- descrierea infrastructurii §i a sistemului de semnalizare — tipuri de sine,
macazuri, anclansare, semnale, protectia trenului; :
- mijloace de comunicare,
- lucrari desfagurate la sau in vecindtatea locului evenimentului,
- declangarea planului de urgenta feroviar si lanful sdu de evemmente;
- declangarea planului de urgent3 al serviciilor publice de salvare, al polifiei si al
serviciilor medicale si lantul de evenimente. '
3. Pierderi de viefi omenesti, persoane ranite si pagube materiale:
- calstori §i terte persoane, personal, inclusiv contractanti,
- incarciturd, bagaje si alte bunuri;
- material rulant, infrastructurd si mediu.

4. Circumstante externe:

- condiii meteorologice si referinfe geografice.
(3)  Inregistrarea investigatiilor i a anchetelor

1. Rezumatul marturiilor (sub rezerva protectiei identitétii persoanelor):
- personal feroviar, inclusiv contractanti;
- alti martori.

2. Sistemul de management al siguranei:
organizatia-cadru si modul in care sunt date si aduse la indeplinire ordinele;
ceriniele de personal si modul de aplicare a acestora;
rutine pentru controale §i audituri interne, precum si rezultatele acestora,
interfata dintre diferitii actori implicafi in infrastructura.

4




3. Norme si reglementdri:
‘ - norme §i reglementiri comunitare §i nationale relevante; o
- alte norme, precum normele de exploatare, instructiunile locale, cerintele de
personal, prescriptiile de intretinere si standardele aplicabile.
- 4. Functionarea materialului rulant i a instalatiilor tehnice:
- sistem de semnalizare §i de control-comand, inclusiv inregistrari din aparatele
de inregistrare automatd a datelor;
- infrastructuri,
- echipamente de comunicatii;
- material rulant, inclusiv inregistrari din aparate automate de inregistrare a
datelor.
5. Documentatie privind sistemul de operare:
- misuri luate de personal pentru controlarea traficului si semnalizare;
: - schimbul de mesaje verbale in legituri cu evenimentul, inclusiv documentatie
din inregistréri;
: - masuri luate pentru protectia si salvgardarea locului evenimentului.
6. Interfaa om — masind - organizafie:
- timp de lucru aplicat personalului implicat;
- circumstanie medicale si personale cu influenfd asupra evenimentului, inclusiv
existenia stresului fizic sau psihologic; :
- proiectarea echipamentului cu impact asupra interfefei om-maging.
7. Evenimente anterioare cu caracter similar.
(4)  Analizd 5i concluzii

1. Descriere final3 a lanfului de evenimente:

- stabilirea de concluzii privind evenimentul, pe baza faptelor stabilite la pct. (3).

2. Discutie: ’

- analiza faptelor stabilite la pet. (3), cu scopul de a trage concluzi cu privire la
cauzele evenimentului si performantele serviciilor de salvare. '

3. Concluzii: '

- cauze directe si imediate ale evenimentului, inclusiv factori care au contribuit
la eveniment, legati de acfiunile intreprinse de persoane implicate sau starea materialului
rulant sau a instalatiilor tehnice;

- cauze subiacente referitoare la competente, proceduri si intrefinere,
- cauze primare legate de conditiile cadrului de reglementare si aplicarea
sistemului de management al sigurantei.

4. Observatii suplimentare:

- deficiente si lacune constatate in cursul investigatiei, dar fira relevanti pentru
concluziile asupra cauzelor.
(5)  Madsuri care au fost luate :
oo- fnregistrarea masurilor deja luate sau adoptate drept consecinfd a
evenimentului.
(6)  Recomand(iri




