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ANFEXA pr. ]
Sectiunea 1

Cerinte minime de siguranta

Baza pentru luarea deciznlor cu privire la miasurile de siguranta

Cerinte minime

111 Masurile de siguranta care urmeaza sa fie aplicate intr-un tunel se bazeazi pe o

analizi sistematici a tuturor aspectelor sistemului compus din infrastructurd,
exploatare, utilizatori i vehicule.

1.1.2. Seiau in considerare urmatorii parametri.

1.1.3.

- lungimea tunelului:

- numérul de galeni;

- numiérul de benzi de circulatie;

- geometria profilului transversal;

- traseul profilului longitudinal si traseul in plan;

- tipul de constructie;

- tipul de trafic — unidirectional sau bidirectional,

- volumul traficului pentru fiecare galerie, inclusiv distributia temporali;
- riscul de congestie, zilnic sau sezonier,

- timpul de acces pentru serviciile de urgenta;

- prezenta §i procentajul vehiculelor grele pentru transportul de mérfuri,

- prezenta si procentajul traficului de marfuri periculoase, precum si tipul de
mirfun periculoase transportate;

- caracteristicile drumuriior de acces,

- latimea benzii de circulatie:

- aspecte privind viteza;

- mediul geografic §i meteorologic.
In cazul in care un tunel are o caracteristicd deosebitd in privinta parametrilor
anterior mentionatt, se efectueazi o analizi a riscurilor potrivit prevederilor
art. 13 din lege, pentru a se stabili dacd sunt necesare masuri de siguran(a gi/sau

echipamente suplimentare si pentru a se asigura un nivel ridicat al sigurantei in
tunel.

Aceasta analizi a riscurilor ia In considerare accidentele ce s-ar putea produce
in cursul exploatirii tunelului si care ar afecta in mod evident siguranta
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utilizatoriior. precum si natura si magnitudinea consecintelor acestor accidente
potentiale.

Cerinte minime

Masurile de sigurants prevazute in prezenta anexi se aplica astfel incat s se
asigure nivelul minim de sigurantd prevazut de lege pentru toate tunelurile. in
anumite situatii pot fi permise derogari de la aceste cerinte de siguranta, cu
conditia indeplinirii urmitoarei proceduri:

Autoritatea administrativd transmite Comisiei Europene informatii referitoare
ia urmatoareie aspecte:

- derogarea limitati. limitatd ca perioadd si/sau modalitate de aplicare,
avutd in vedere,

- motivele imperative pentru care s-a solicitat derogarea limitata;

- misuriie alternative de reducere a riscurilor care urmeaza sa fie utilizate
sau impuse pentru a se asigura cel putin un nivel echivalent de siguranta,
inclusiv dovezi in acest sens, prezentate sub forma unei analize a riscurilor
relevante.

Comisia Europeand transmite celorlalte statelor membre, cat mai curdnd
posibil, dar nu mai tdrziu de o lund de la primirea solicitarii, orice cerere de
derogare limitata.

in cazul in care, in termen de trei luni de la primirea solicitiri de citre
Comisia Europeand, nici Comisia §i nici un stat membru nu formuleazi
obiectiuni, derogarea limitatd se considerd acordata. iar Comisia informeaza
toate statele membre in consecintd. in cazul in care se exprima obiectiuni,
Comisia face o propunere in conformitate cu procedura prevazuta la art.17
alin.(2) din Directiva nr.54/2004. in cazui in care decizia este negativa,
autoritatea administrativa nu acorda derogarea.

Pentru a se asigura o interfatd unitara in toate tunelurile ce fac obiectul
prezentei legi, nu este permisd nici o derogare cu privire la proiectarea
echipamentelor de siguranta aflate la dispozitia utilizatorilor tunelurilor: spatii
de urgentd, indicatoare, zone de stafionare, iesiri de urgentd, instalatii de
retransmitere a semnalelor radio, acolo unde este cazul.

Volumul traficului

Acolo unde volumul traficului este mentionat in prezenta anexa, acesta se
refera la traficul mediu zilnic anual printr-un tunel pentru fiecare banda de
circulatie. In scopul determinarii volumului de trafic, fiecare autovehicul este
numéarat ca o unitate.

in cazul in care numarul de vehicule grele pentru transportul de marfuri cu
masa de peste 3.5 t depageste 15% din traficul mediu zilnic anual sau in cazul
in care traficul zilnic sezonier depaseste in mod semnificativ traficul mediu
zilnic anual, pentru aplicarea dispozitiilor urmitoarelor puncte riscul
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suplimentar se evalueaza si este luat in considerare prin cresterea volumului
traficului prin tunel.

Masuri privind infrastructura
Numirul de galerii i numarul de benz1 de circulatie

Principalele criterii pentru a decide daca trebuie sd se construiasca un tunel cu
o singurd galerie sau cu doud galerii sunt volumul estimat al traficului s
siguranta, luand in considerare unele aspecte cum ar fi procentajul de vehicule
grele pentru transportul de marfuri, panta gi lungimea.

in orice caz, dacd pentru tunelurile in stadiul de proiectare, o prognoza pe
15 ani aratd cd volumul traficului va depasi 10.000 de vehicule/zi pe fiecare
bandd de circulatie, se va realiza un tunel cu doud galerii cu trafic
unidirectional, atunci cand aceasta valoare va fi depisita.

Cu exceptia benzii de sigurantd, se mentine acelagi numar de benzi atat in
interiorul, cit si in exteriorul tunelului. Orice schimbare a numarului de benzi
se realizeazi la o distantd suficient de mare in fata gurii tunelului; aceasta
distanta este cel putin egalad cu distanta parcursa in 10 secunde de un vehicul
care ruleazii cu viteza maximi permisd. Cand conditiile geografice nu permit
aceasta, se iau masuri suplimentare sau mai severe pentru cregterea sigurantei.

Geometria tunelului

O atentie deosebitd se acorda sigurantei la proiectarea geometriei profilului
transversal, precum si a traseului in plan si a traseului profilului longitudinal
ale tunelului si ale drumurilor de acces la acesta, deoarece acesti parametri au
o influentd semnificativd asupra probabilitatii i gravittii accidentelor.

Pantele longitudinale mai mari de 5% nu sunt permise in tunelurile noi, Cu
exceptia cazurilor in care nu este posibila o alta solutie din motive geografice.

In cazul tunelurilor cu pante mai mari de 3% se iau masuri suplimentare §i/sau
mai severe pentru cresterea sigurantei, pe baza unei analize a riscurilor.

In cazul in care latimea benzii pentru vehicule cu vitezi redusa este mai mica
de 3.5 m si se permite circuiatia vehiculelor grele pentru transportul de
marfuri, se iau masuri suplimentare si/sau mai severe pentru creglerea
sigurantei, pe baza unei analize a riscurilor.

Galerii de evacuare in caz de pericol si iegiri de urgenta

In tunelurile not fird bandi pentru stationarea de urgenta, se realizeazi culoare
pictonale de urgentd, aflate sau nu la un nivel mai rnidicat decat carosabilul,
pentru a fi folosite de utilizatorii tunelului in cazul defectérii unui autovehicul
sau in cazul unui accident. Aceastd dispozitie nu se aplicd in cazul in care
caracteristicile constructive ale tunelulur nu permit aceastd misurd sau o
permit numai cu conditia unor costuri disproportionate, iar tunelul este
unidirectional §i este echipat cu un sistem de supraveghere permanentd §i de
inchidere a benzilor de circuiatie.
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2.3.2. Intunelurile existente in care nu exista nici banda pentru stationare de urgenta.

nici culoar pietonal de urgentd, se 1au masuri suplimentare si/sau mai severe
pentru asigurarea sigurantei.

lesirile de urgenta permit utilizatortlor sa paraseasca tunelurile fird vehiculele
lor si sa ajungd intr-un loc sigur in eventualitatea unui accident sau a unui
incendiu, asigurand. in acelagi timp, accesul pietonal in tunel pentru serviciiie
de urgenta.

Exemple de astfel de tesir1 de urgentd sunt urmatoarele:

- iegirt directe din tunel spre exterior;
- conexiuni intre galeriile tunelului,
- 1esiri spre o galerie de urgenta;

- adposturi cu o galerie de evacuare separatd de galera tuneiului.

Nu se construiesc ad3posturi fard o iesire care sa duca la galerii de evacuare
spre exterior.

Se prevad iesiri de urgentd in cazul in care o analizi a riscurilor relevante,
inclusiv cat de departe si c¢it de rapid circuld fumul in conditiile locale, arata
ci ventilarea si alte cerinte legate de sigurantd sunt insufictente pentru a
asigura siguranta utilizatorilor de drumuri.

In orice caz, in tunelurile noi se prevad iesiri de urgemfa in cazul in care
volumul traficului este mai mare de 2000 de vehicule pe banda de circulatie.

In tunelurile existente cu lungime mai mare de 1000 m, cu un volum al
traficului de peste 2000 de vehicule pe banda de circulatie. se evalueaza
fezabilitatea si eficienta realizarii unor noi iesiri de urgenta.

In cazul in care sunt prevazute iegiri de urgentd, distanta dintre doud iegiri de
urgenta nu depageste 500 m.

Se utilizeaza mijloace adecvate pentru a impiedica fumul si caldura si ajung
la galeriile de evacuare din spatele iesirii de urgenta, astfel inct utilizatorii
tunelului sa poata ajunge in sigurantd in exterior, iar servictile de urgenta sa
poata avea acces in tunel.

Accesul pentru serviciile de urgenta

In tuneturile cu doud galerii, in care galeriile sunt la acelasi nivel sau aproape
la acelasi nivel se prevdd, cel putin la fiecare 1500 m, conexiuni adecvate
pentru a fi utilizate de citre serviciile de urgenté.

Ori de cate ori este posibil din punct de vedere geografic, trebuie create
conditii pentru traversarea benzii mediane, linia mediand a drumului, in afara
fiecdrei guri a unui tunel cu douad sau mai mulite galerii. Aceasta masura va
permite serviciilor de urgenta accesul imediat in oricare dintre galerii.
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Zone de stationare

Pentru tunelurile bidirectionale noi avand o lungime de peste 1500 m, in care
volumul traficului este mai mare de 2000 vehicule pe banda de circulatie, sunt
previzute zone de stationare la distante care sa nu depaseascd 1000 m, in cazul
in care nu exista benzi pentru stationare de urgenta.

In tunelurile bidirectionale existente cu lungimea de peste 1500 m, cu un
volum al traficului mai mare de 2000 vehicule pe banda, dar fard banda pentru
stationare de urgentd, se evalueaza tezabilitatea i eficienta realizdrii de zone
de stationare.

In cazul in care caracteristicile constructive ale tunelului nu permit realizarea
de zone de stationare sau permil realizarea acestora doar cu costuri
disproportionate, zonele de stationare nu trebuie realizate in cazul in care
latimea totald a tunelului accesibila vehiculelor, excluzind péartile mai ridicate
fatd de carosabil i benzile de circulatie normale, este cel putin egald cu
13timea unei singure benzi de circulatie normale.

Zonele de stationare includ o nigé de serviciu.
Drenaj

In cazul in care este permis transportul marfurilor periculoase, drenajul
lichidelor inflamabile si toxice se realizeazi prin canale de scurgere proiectate
in mod adecvat sau prin alte masuri in profilurile transversale ale tunelurilor.
De asemenea, sistemul de drenare este proiectat i intretinut in asa fel incét si
impiedice raspandirea in galerii §i intre galerii a lichidelor inflamabile si
toxice.

In cazul in care in tunelurile existente aceastd cerintd nu poate fi indeplinitd
sau poate fi indeplinitd doar cu costuri disproportionate, acest fapt trebuie luat
in considerare atunci cand se decide daca este cazul s3 se permitd transportul
marfurilor periculoase pe baza unei analize a riscurilor aferente.

Rezistenta ia foc a structurilor

Structura principalé a tuturor tunelurilor in care prabusirea locala a structurii ar
putea avea consecinte catastrofale, de exemplu tuneluri aflate sub apa sau
tuneluri care pot determina pribugirea unor structuri invecinate importante,
asigurd un nivel suficient de rezistentd la incendiu

Iluminatul

Iluminatul normal este realizat astfel incét si asigure conducitorilor auto o
vizibilitate adecvati ziua si noaptea, atit la intrarea in tunel. cét si in interiorul
acestuia

luminatul de sigurantd este realizat pentru a permite utilizatorilor tunelului o
vizibilitate minima in vederea evacudrii tunelului in vehiculele lor, in
eveniualitatea unei avarii a sistemului de alimentare cu energie electrica.
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Se asigura iluminatui de evacuare, cum ar fi balizajul pentru evacuare, la o
indltime de maximum 1.5 m, care sd ghideze utilizatorii pentru evacuarea
tunelului pe jos. n situatii de urgenta.

Ventilatia

Prolectarea, constructia $i operarea sistemului de ventilatie trebuie sa tina
seama de.

- controlul gazeior de esapament emise de vehiculele rutiere, in conditii
normale de trafic si in condm d trafic de varf’
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in tuneiurile cu trafic bidirectionai gi/sau unidirectional aglomerat, ventiiatia
longitudinalda este permisd numai dacd o analizd a riscurilor, conform
prevederilor art 13 din lege, arati ci aceasta poate {i acceptatd g/sau daca se
jau masuri specifice, cum ar fi gestionarea adecvata a traficului, distante mai
scurte pan ala 1e$1r11e de urgenta, dispozitive de evacuare a fumului instalate la

Sistemele de ventilatie transversale sau semitransversale se utilizeaza numai in
tuneiuriie in care este necesar un sistem mecanic de ventilatie, iar ventilatia
longitudinali nu este permisa in conformitate cu dispozitiile punctului 2.9.3.
Aceste sisteme trebuie si poatd evacua fumul in caz de incendiu.

In cazul tunelurilor cu trafic bldxrectlona], cu un volum de trafic mai mare de

~ n Sl Y . L JR 1. P Y aTatal sk A
2000 vehicule pe banda de circula ¢ 3000 m, cu un centiu ce

control si sistem de ventilatie tranwersalé sau semitransversald, se iau
urmatoarele misuri in ceea ce priveste ventilagia:

- se instaleaza dispozitive cu clapeta pentru asptrarea aerului st a
fumului, care pot functiona separat sau in grup;

- viteza longitudinala a aerului esie monitorizata constant, iar procesul
de directionare a sistemului de ventilatie (dispozitive de ventilatie,
ventilatoare etc.) este ajustat in consecinta.

Nise de serviciu

dlspozme diferite ecthamente de
de urgentd i stinglicare de
mcendlu dar nu sunt de:.tmate protejaru utilizatorilor de efectele unui
incendiu.

T e
H



2.10.2.

-2

103

12
—

2

12.

2.13.1.

[

14,

2141

2.14.2.

2151

Nisele de serviciu pot consta dintr-o cutie fixatd pe peretele tunelului sau, de
preferintd, o nisa in perete. Acestea trebuie sa aiba cel putin un telefon pentru
apeluri de urgenta si doud stingatoare de incendiu

Nisele de serviciu se amenajeazd lingi gurile tunelurilor §1 in interiorul
acestora, la intervale care, in cazul tunelurilor noi, nu trebuie si depéaseasca

1M

156 i, iar in cazul tunelusilor existenie nu irebuie s3 depaseascd 250 m.
Alimentarea cu apa

Toate tunelurile trebuie si aibd alimentare cu apd. Hidrantii se amplaseazi
langd gurile tunelurilor st in interiorul acestora, la intervale de maximum
250 m. Daca tunelurile nu au alimentare cu api, trebuie prevazute §i asigurate
alte surse, care si furnizeze cantitatea de api necesard in cazul unui incendiu.

Semnalizare rutierd

Se utilizeaza indicatoare specifice pentru toate echipamentele de sigurantd
puse la dispozitia utilizatorilor tunelurilor. Indicatoarele si panourile care
trebuie utilizate in tuneluri sunt previzute in Sectiunea a 2-a - ,Semnalizarea
tunelurilor” a prezentei anexe.

Centrul de control

Trebuie instalat un centru de control in toate tunelurile, cu lungimea de peste
3000 m si avind un volum al traficului mai mare de 2000 vehicule pe banda de
circulatie.

. Supravegherea mai multor tuneluri poate fi centralizaté la un singur centru de

control.
Sisteme de monitorizare

in toate tunelurile cu centru de control se instaleazd sisteme de monitorizare
video §i un sistem capabil si detecteze in mod automat incidentele de
circulatie {cum ar fi vehiculele care s-au oprit) si/sau incendiile.

in toate tunelurile care nu au centru de control se instaleazi sisteme automate
de detectare a incendiilor, in cazul in care functionarea sistemelor de ventilatie
mecanice destinate controlului fumului diferd de functionarea automatd a
ventilatiei pentru controlul poluantilor.

Echipamentele de inchidere a tuneluiui

In toate tunelurile cu lungimea de peste 1000 m, inainte de intrari se instaleaza
semafoare pentru dirijarea circulatiei, astfel incat tunelul si poaté fi inchis in
situatii de urgentd. Pentru a se asigura respectarea instructiunilor pot fi
instalate gi mijloace suplimentare, cum ar fi barierele §i indicatoarele cu mesaj
variabil.
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2.15.2. in interiorul tunelurilor cu lungimea de peste 3000 m, cu centru de control §i
un volum al traficului mai mare de 2000 de vehicule pe banda de circulatie. se
recomandi instalarea unor echipamente de oprire a vehiculelor in situatii de
urgentd, la intervale de maximum 1000 m. Aceste echipamente constau din
semafoare pentru dirijarea circulatiel §i, posibil, alte mijloace suplimentare,
cum ar fi difuzoare, indicatoare cu mesaj variabil si bariere.

o]

16, Sisteme de comunicatit

2.16.1. In toate tunelurile cu lungimea de peste 1000 m si cu un volum al traficului
mai mare de 2000 de vehicule pe banda de circulatie, se instaleaz
echipamente de retransmitere a semnalelor radio. in vederea utihizaru de catre
serviciile de urgenta.

2.16.2. In cazul in care exista un centru de control, trebuie sa fie posibiia intreruperea
retransmiterii semnalelor radio pe canalele destinate utilizatorilor tunelurilor,
dacia aceasta este astgurati, pentru a se transmite mesaje de urgent.

2

.16.3. Refugiile si alte locuri in care utilizatorii tunelului care este in curs de
evacuare trebuie si astepte inainte de a ajunge afara sunt echipate cu difuzoare
pentru transmiterea de informatii utilizatorilor.

2.17. Alimentarea de rezerva cu energie electrica si circuitele electrice

2.17.1 Toate tunelurile trebuie si fie dotate cu o sursi de alimentare de rezerva care
si poatd asigura functionarea echipamentelor de sigurantd pana la evacuarea
tuturor utilizatorilor.

2.17.2. Circuitele electrice de masurd si de control sunt proiectate in asa fel incét o
pana de curent locald, cum ar fi una cauzatd de un incendiu, sd nu afecteze
celelalte circuite

t2

18. Rezistenta la foc a echipamentelor

Nivelul rezistentei la incendiu a tuturor echipamentelor din tunel tine seama de

posibilititile tehnologice i are drept scop mentinerea functiilor de siguranta
necesare in caz de incendiu

58]

19. Tabel de prezentare a rezumatului informativ al cerintelor minime

Tabelul urmitor prezintd un rezumat al cerintelor minime prevazute la
punctele anterioare. Cerintele minime sunt cele stabilite in prezenta anexa.
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Masuri referitoare la exoloatare

Miiloace de exploatare
Fxploatarea tunelului se organizeaza si dispune de mijloacele necesare pentru
a asigura continuitatea §i siguiaita circulaliet prin tunel. Personalul implicat ii
exploatare, precuni § seiviviile deo uigenta urincazd cursuri de formare miiail
si continuu adecvate.

Planificarea masurilor pentru situatii de urgenta

1 situa

me pentn

Pentru toate tunelurile sunt disponibile planuri de actiun ntry tii de
urgentd In tunelurile care incep intr-un stat membru s se termina ntr-un alt
stat membru. se elaboreazi un singur plan de actiune pentru situatit de urgenta

care implica cele doud jart.
Lucririle din tuneluri

inchiderea completd sau partiald a benzilor de circulatie datorita lucrarilor de
constructii sau intretinere planificate incepe intotdeauna in afara tunelului. In
acesi scop, poi {1 folusiie difertie wdicaivaie cu mesaje vatiabile, seiaioate
pentru dirijarea circulatiei si barlere iecanice.

Gestionarea accidentelor si incidentelor

in eventualitatea producerii unui accident sau incident grav. toate galeriile de
tunel corespunzitoare se inchid imediat pentru circulatie.

Aceasta se face prin activarea cimultan3 in afara gurilor tunelului nu numat a
echipamentelor mentionate anterior. dar si a diferitelor indicatoare cu mesaje
variabile, a semafoarelor pentru dirijarea circulatiei i a barierelor mecanice in
interiorul tuneiului, daca sunt disponibile, astfel incat mireaga circulatie sa {ie
oprita cat mai curand posibii aiat in exteriorul, cat §i in interiorul tuneiului,
Tunelurile cu lungimea mai mica de 1000 m pot f1 inchise prin alte mijloace.
Traficul este gestionat in asa fel incdt vehiculele neafectate s& poatd parasi
rapid tunelul.

Timpul de acces pentru serviciile de urgenti in eventualitatea unui incident
intr-un tunel este cit mai scurt posibil si se masoaréd in timpul exercitiilor

neriodice. De asemenen, acestz poate fi misurat In timpu! incidentelor In
marile tuneluri bidirectionale cu volum de trafic rnidicat, o analiza a riscurilor
efectuatd in conformitate cu prevederile art.13 din lege stabileste daca

serviciile de urgenta trebuie ampiasate ia cele doua extremitan ale tuneluiur.
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Activitatea centrului de contiui

Pentru toate tunelurile care necesitd un centru de control. inclusiv cele care
incep intr-un stat membru si se termind in ait stat membru, un singur centru de
control detine controlul deplin permanent.

inchiderea tuneluiu

in eventualitatea inchiderii tunelului. pe termen lung sau scurt, utilizatorii sunt
informati. cu ajutorul unor sisteme de informare unor accesibile, in legétura cu
cele mai bune itinerare alternative.

Aceste itinerarii alternative sunt paite integranta a planurilor sistematice
pentru situatii neprevazute §i ar trebui sa aiba drept obiectiv mentinerea in cea
mai mare masurd posibil a fluxului de trafic si reducerea efectelor secundare
asupra sigurantet zonelor inconjuratoare.

Statele membre ar trebui s3 depund toate eforturile rezonabile pentru 2 evita
situatiile in care un tunel situat pe teritoriul a doui state membre sa nu poata fi
utilizat datoritd conditiilor meteorologice nefavorabile.

Transportul marfurilor pericuivase

Se aplici urmatoarele masuri privind accesul in tuneluri al vehiculelor care
transportad marfuri periculoase, conform definitiel din legislatia europeana
relevanta privind transportul rutier al méarfurilor periculoase:

_ se realizeaza o analizi a riscurilor, in conformitate cu prevederile
art.13 din lege, Tnainte de definirea sau modificarea normelor §i
cerintelor privind transportul marfurilor periculoase printr-un tunel:

- se amplaseaza indicatoare adecvate pentru aplicarea normelor inainte
o

L ot s e
ultima iesire posihild inainte de tune! §i la intrarile in tunel. precum

si inaintea acestora. pentru a permite conducatoritor auto s& aleaga rute
alternative;

- se iau in considerare mdsuri operative speciiice, destinate reducerii
riscurilor legate de unele sau de toate vehiculele care transporia
marfuri periculoase prin tuneluri. cum ar fi declararea inainte de
intrare sau trecerea in convoi sub escorta vehiculelor de insotire, de la
caz la caz, ca urmare a analizei riscurilor mentionate anteror.

Depasirea in tuneiuli

Se realizeaza o analiza a riscurilor. pentru a se decide daca vehiculelor grele
pentru transportul de marfa ar trebui s 11 se perrmtd sd depageascd in
tunelurile care au mai multe benzi de circulatie pe sens.
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Viteza adecvata a vehiculelor si distanta de sigurantd dintre acestea sunt
deosebit de 1mportante in tunelur §i, in consecinma. trebuie tratate cu maxima



atentic. Aceasta include informarea utilizatorilor tunelurilor in legdturd cu
vitezele si distaniele adecvate. Se initiaza masuri de aplicare. dupa caz.

Utilizatorii drumurilor care conduc autoturisme ar trebui. in conditit normale,
sa pastreze o distantd minimd fata de vehiculul din fata lor, echivalentd cu
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transportul de mirfuri. distanta ar trebul maritz.
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in cazul in care circulatia dintr-un runel se opreste, utilizatori drumunior ar
trebui si pasireze o distanid minima de > m fala de velicuiul din fata, cu
exceptia cazurilor in care acest lucru nu este posibil datoritd unei opriri de
urgenta.

Campanii de informare

Campaniile de informare privind siguranta in tuneluri se organizeazd cu
regularitate §i sc realizeazd impreuna Cu partile interesate, pe baza activitatii
armonizate a organizatiilor internaionale. Aceste campanii de informare
cuprind comportamentul corect al utilizatorilor de drumuri atunci cind se
apropie de tuneluri §i cind conduc prin acestea, in special in legaturd cu
defectarea vehiculelor, congestionart ale traficului, accidente si incendii.

Informatiile referitoare la echipamentele de sigurantd disponibile si la
comportamentul adecvat al utilizatorilor de drumuri din tuneluri sunt asigurate

- . . g . - -
n larnr ranvanalilo nante vtilyznt A tnnalarilar fda avamnhiein »nnala o
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odihnd dinaintea tunelurilor, la intririle tunelurilor cdnd circulatia este
intrerupta sau pe internet).
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Semnalizarea tunelarilor

Cerinte generale

[Trmitoarele indicatoare i <imhaluri nitiere trebuie utilizate in tunelur in
absenta unor dispozitii contrare. indicatoarele rutiere mentionate in aceasti
sectiune sunt descrise in Conventia asupra semnalizirii rutiere, adoptatd la
Viena ia 8 noiembrie 1908,

Pentru a facilita intelegerea indicatoarelor la scara internationala, sistemul de
indicatoare §i semnale prevazut in prezenta anexa se bazeaza pe utilizarea
formelor si culorilor caracteristice ale fiecérei clase de indicatoare si, orl de
cite or] este nnmhul ne utilizarea mai dpornhn a symbolurilor cn'af'm: decit a
cuvintelor. In cazul in care statele membre consideri necesard modiftcarea
indicatoarelor §i a simbolurilor prevazute, modificirile ficute nu schimbi
caracteristicile esentiaie ale acestora. 1n cazui in care statele membre nu aplica
Conventia de la Viena, indicatoareie $i simboiurile prevazute pot fi modificate,
cu conditia ca modificarea ficuta si nu schimbe intentia esentiala a acestora.

Indicatoarele rutiere se utilizeaza pentru a desemna urmitoarele amenajéri de
sigurantd din tuneluri:

- zonele de stationare;

- iesirile de urgentd: se poate utiliza acelasi indicator pentru toate
tipurile de iegiri de urgenta;

- galeriile de evacuare: cele doud iesiri de urgenta cele mai aproplate se
indich pe peretii lateraii ai wuneiului ia distante de maximum 25 o, ia 0
inaltime de i,0 - 15> m aeasupla niveiuiul galeriei de evacuare,
indicindu-se distantele pana la iesire;

- misele de serviciu: indicatoare care sa arate prezenta telefoanelor
pentru apeluri de urgentd i a stingitoarelor de incendiu.

Radio

In tunehirile in care utilizatorii pot primi informatii nrin anar ratul lor de radio.

indicatoare adecvate plasate Tnaintea intrarii informeaza utilizatorii cu privire
la modul in care pot primi aceste informatii.

Indicatoarele si marcajele sunt proiectate si amplasate astfel incat sa fie
vizibile in mod clar.

Descrierea indicatoarelor si a panourilor

Statele membre utilizeaza indicatoare adecvate. dach este camul in zonele de

~

presemnalizare a tuneluhyi in interiom! tunelului st dund capatul tunelului. La
definirea indicatoarelor pentru un tunel, trebuie luate in considerare conditiile

1
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indicatoarele in conformitate cu Conventia de ia Viena, cu exceptia statelor
membre care nu aplicd aceastd Conventic.

Indicatorul ..tunel”

indicatorul urmator s€ piaseaz.& ia intrarea fievarui tunel

i pE"lt u tunefuriie rutieie, s cﬁud de la Vieina.
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Indicatoiul

- lungimea se indica fie in partea de jos a panoulu, fie pe un panou
suplimentar H2;

- pentru tunelurile cu lungimea mai mare de 3000 m. lungimea ramasa a
tunehihy se indica la fiecars 1000 m;

THIMICI T S0 Hiilaivd sa Livwds LU

- se poate indica §i numele tunelulul

La marginea drumului ar trebui utilizatd delimitarea orizontala.

in cazui tunelurifor bidirectionaie, de-a iungui iiniei mediane, simpie sau
duble. care separa cele doud sensuri de circulatie, ar trebui utilizate mijloace
clar vizibile.

Indicatoare si panouri pentru semnalizarea amenajariior

Niseie de seiviciu

Nigele de serviciu sunt semnalizate cu ajutorul indicatoarelor de informare.
care sunt indicatoare I, in contormitate cu Conventia de la Viena, $1 indicd
echipamentele disponibile pentru utilizatorii drumurilor, cum ar fi:



Telefon pentru Stingdtor de incendiu
apeluri de urgenta

in nisele de serviciu care sunt separate de tunel printr-o usa. un fext clar
lizibil, scris in limbile adecvate, indica faptul ca nisa de serviciu nu asigura

Un exemplu este dat mat jos:

_ACEASTA 7ONA NU  ASIGURA  PROTECTIA IMPOTRIVA
INCENDIILOR

Urmati indicatoarele spre iesirile de urgenta”

732 Zanele

1.

e stationare

Indicatoarele care indici zonele de stationare ar trebui sd fie indicatoare E, in
el ntanta mie (mnmemata Ao T UTaen Tolofeoontos IR SR SN, [ I
il iiilatc vl L,Uil'\rl:ililu wic  ia v iCiid. P IO Uit :;u :)Llusdil)d.l Cie UL
incendiu se indicd printr-un panou suplinientar sali suni corporate chiar in
indicator.

i 5.0;.\

233, lesirile de urgenta

Indicatoarele leciri de uroentd” ar trebui <4 fie indicatoare G, in conformitate

o Conventia de 12 Viena Se dan mai inc dondl evemnle:
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De asemenea. este necesar si se semnaleze. pe peretii laterali ai tunelului, cele
dous iesiri care sunt cele mai apropiate. Se dau mai jos doud exemple.

23.4. Indicatoare privind benzile de circulatie

t fi circulare ean drentunghiulare

[y

utilizatorii  tunelurilor  despre  congestiondrile de trafic.  defectarea
autovehiculelor, accidente, incendii sau orice alte pericole.
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Anexca nr.2

Aprobarea proiectului, documentatia privind siguranta, darea in exploatare a

'd

unui tunel, modificiri si exercitii periodice

Aprobarea proiectului

Dispozitiile prezentei leci se a

H

preliminar.

"3
-
fured
¢

incepdnd de la etapa opr iectulini

inainte do nceperca oricaror lucrari de construciie, administratorul tunelului
elaboreazi documentatia referitoare la sigurantd, descrisd la punctele 2.2 i
23, pentru un tunel in stadiul de proiect si il consultd pe responsabilul cu
siguranta. Administratorul  tunelului prezintd autoritatii administrative
documentatia referitoare la sigurantd si anexeazd avizul responsabilulul cu

siguranta si/sau cel al entitdtii de inspectie, daci este cazul.

EAd Lalo Ll

Proiectul este aprobat, dupd caz, de autoritatea responsabila, care informeaza

adminisiaionl tunelulul yi autoiitatea adninisitaiiva in legaiuia cu deciza sa.
Documentatia privind sigurania

Administratorul tunelului elaboreazi documentatia privind siguranta pentru
fiecare tunel st o actualizeazd permanent. Administratorul tunelului prezinta

racnnn cnhilinln

1 cacniranta A oAnvia a Anmimantatiar nrivind cionr
Auul;uuquuuuiul T dib\ji“iii‘. N uiiiq--i'mi“.i,.l\-’l giad v WA I3 Laid

agc oc nrivind siguran
Documentatia privind siguranta descrie masurile de prevenire §i de siguranta
necesare pentru 4 asigura siguranga  utiiizatoriior, iuand in considerare
persoanele cu mobilitate redusa si persoaneie Cu handicap, natura rutei,
configuratia structurii, imprejurimile, natura traficului si sfera de actiune a
serviciilor de urgenti definite la art.2 din lege.

includa in special urmatoarele:

Documentatia privind siguranta ummi tune! in stadiul de nroiectare trebuie <3
> o H

- o descriere a constiuctiel planificate §i accesul |
planurile necesare peiiru nelegeics pivieciulul 3i masuii
prevazute;

- un studiu de prognoza a traficului, specificénd st justificdnd conditile
previzute pentru transportul marfurilor periculoase, impreuna cu analiza

r nrauiziita Ia nnmptiil T 7 Ain anava nr 1
‘Ji‘-ﬂ'“b“\,“ adld OB - - Y A L L L AR B

- un studiu specitic privind riscurile, care descrie posibilele accidente care
ar afecta in mod clar sienranta utilizatorilor de drumuri in tuneluri care
s-ar putea produce in cursul exnloatirii. precum si natura §i dimensiunile
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posibilelor lor consecinte. acest studiu trebuie sa specifice st sé
fundamenteze masuri pentru reducerea probabilittii  producerii

qr\r‘n’lnntnlnr &1 oa Pnnqnnlntplnr Aot o
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- un aviz privind siguranta din partea unut expert sau a unel organizatil
snecializate Tn acest domeniu care ar nutea fi autoritatea de inspectie

Documentatia privind siguranta unui tunel care se afla in stadiul de dare in

An wmo lAwa3 Ao nrrannmemb bl ane it R T pdndaal A "~ PE-Yol gL ofo0y
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- o descriere a organizirii, resurselor umane si materiale §i a
instructiuniior specificate de administratorui uneluiul. pentru asigurarez
exploatani g1 intrefinery tuneluiul,

- un plan de aciiune penitu siwaiii de uigenia, claboal Hupieuna uu
serviciile de urgenid, care ia in considerare 3i persoanele cu mobilitate
redusd, precum §i persoanele cu handicap;

_ o descriere a sistemului de integrare permanenta a experientei prin care
se pot inregistra si analiza incidentele si accidentele semnificative.

Documentatia referitoare la siguranta unui tunel in exploatare include, pe
langa documentatia ceruta in stadiul de dare in exploatare:

- un raport §i o analizi privind incidentele si accidentele semnificative
care s-au produs de la intrarea in vigoare a prezentei legi.

- 0 listd cu exercitille de siguranta efectuate 1 o analiz a concluziilor care
pot fi trase in urma destasurani lor.

Darea in exploatare

Deschiderea initiald a unii tunel nentry cirenlatia publica (darea in exploatare)
se supune autorizari de citre autoritatea administrativa in conformitate cu
procedura de mai jos.

Aceasta proceduri se aplica si deschiderii unui tunel pentru circulatia publica
dupa orice modificare majora in constructia sau exploatarea tunelului sau orice

. . - . ~ . ~
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mod semnificati. oricare dintre compenentels constitutive ale documentatie:
privind siguranta.

Administratorul tunelului transmite documentatia privind siguranta mentionata
la punctul 2.4 responsabilului cu siguranta, care isi da avizul cu privire la
deschiderea tunehilui pantm circulatia public

Administratorul tunelului transmite aceasta documentatie referitoare la
siguranii citre autoritatea adminisirativa $i anexeazd avizul Tesponsabliuiul cu
siguranta. Autoniaica admiisiraiva gecide  dacd  auiuriZeaza  sau il
deschiderea tunelului pentru circulatia publica sau daca face aceasta in conditii
restrictive si notifica acest fapt administratorului tunelului. O copie a deciziei
este transmisé serviciilor de urgenta.
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Modificari

Pentru orice modificare substanfiald a structurii, echipamentelor sau
exploatirii care ar putea schimba in mod semnificativ oricare dintre
componentele constitutive ale documentatie privind siguranta, administratorul
wnelului solicita o noud autorizare de deschidere, conform  procedurii
prevazute ia punciu 3.

Administratorul tunelufui il informeaza pe responsabilul cu siguranta in
legatura cu orice moditicare de constructie $i de exploatare. De asemenea,
inainte de orice lucrare de modificare efectuatd in tunel administratorul
tunelului transmite responsabilului cu siguranta documentatia care detaliazd
propunerile.

Responsabilul cu siguranta examineaza consecintele modiftcarii si. in fiecare
caz, igi formuleazi avizul fatd de administratorul tunelului, care transmite o

copie autoritdtii administrative gi servicitlor de urgentd
Exercitii periodice

Administratorul tunelului si serviciile de urgentd organizeaza. impreuna cu
responsabilul cu siguranta, exercitii periodice comune pentru personalul

tunelului st serviciile de urgentd
Exercitiile:

_ ar trebui sa fie cit mai realiste posibil si ar trebui si corespundd scenariilor
de incidente definite:

- ar trebui sa furmzeze rezultate de evaluare clare;
- ar trebui sa previni orice avarie care ar putea fi produsé tunelului;

- pot fi realizate. partial. ca exercitii teoretice sau prin simulare pe calculator
pentru obtinerea unor rezultate complementare.

a) Din patru in patru ani se efectueaza, in fiecare tunel, exercitii complete, fa
scard larga, in conditii cat mai realiste posibil. Se va cere inchiderea
tuneluhii numai in caznl in care se not lna miasuri adecvate de deviere a
traficului. In fiecare an dintre primm! si ultimul an al acestei perioade de
patru ani pot fi efectuate exercitii partiale §i/sau simuliri. In zonele in care
se afld mai muite tuneiuri ja mici distanid unul fatd de celalalt, trebuie
realizal un exercijiu pe scara iaiga il Cei pulin uhui QiNtre aceste tunelurl.

by Respensabilul cu siguranta st servicille

aceste exercitii, claboreazi un raport 3i fac propuneri adecvate.

A +5 1 a3 s
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