EXPUNERE DE MOTIVE

Asociatia Profesionala a Transportatorilor in Regim de Taxi si Inchiriere si Blocul National
al Revolutionarilor -1989 sprijind initiativele legislative de modificare a Legii nr.38/2003 cu
modificérile g1 completirile la zi §i consideri ca si Sindicatul Liber Napoca al Taximetristilor din
Cluj ca anumite prevederi ale acestei legi sunt neconstitutionale si nu sunt in concordanti cu alte
legi ale tarii si cu legislatia europeana.

Pentru ca modificdrile §i completirile la Legea nr.38/2003 si fie unitare §i si poatd avea
efect este necesard initial modificarea Legii nr.92/2007 privind transportul public local.

Transportul in regim de taxi §i transportul in regim de inchiriere au fost incluse conform
Legii nr.92/2007 ca ficand parte din transportul public local creindu-se transportatorilor autorizati
potrivit acestor legi doar obligatii impuse de citre stat si nici un drept, chiar dacé transportul in
regim de taxi §i inchiriere sunt servicii ce se desfisoarad ca urmare unor raporturi contractuale care
se nasc numai intre persoanele private, fizice sau juridice.

Analizdnd si coroborind articolele din pachetul de legi privind activititile de utilitate
publicd se va observa ci transportul in regim de taxi §i transportul in regim de inchiriere nu sunt
activititi de utilitate si interes public general aga cum acestea sunt definite de art. 1 alin.(3) din
Legea nr.51/2006, astfel cd gresit s-au impus prin Legea nr.92/2007 transportului in regim de taxi si
transportului in regim de inchiriere obligatiile specifice ale activitdtilor de interes public gi general -
care in baza definirii acestui serviciu se pot atribui doar transportului public in comun subventionat
de citre stat.

Este de notorietate faptul ca serviciul de transport in regim de taxi si serviciul in regim de
inchiriere se adreseaza unei categorii sociale cu un venit mai ridicat, fiind rare cazurile in care
aceste autoturisme sunt solicitate de celelalte clase sociale.

Este adevirat ci toate categoriile sociale trebuie si aibd acces fird discriminare la toate
serviciile, dar statul nu poate si oblige intreprinzitorul la acceptare unor tarife subventionate, atita
timp cat statul nu i§i asuma nici o obligatie fatd de transportator.

In cazul in care transportatorul ar trebui si fixeze tarife diferentiate in functie de clasa
sociald din care face parte clientul, automat diferenja pani la realizarea planului siu de afaceri va
trebui suportatii de catre statul romén.

Astfel s-ar ajunge in primul rind la crearea unei poveri bugetare suplimentare pentru stat,
care automat se va oglindi in buzunarele cetitenilor, care la randul lor vor trebui si scoatd mai mult
din buzunar, incilcindu-se astfel articolul 47 din Constitutia Roméniei.

in concluzie, se impune eliminarea dispozitiilor legale privind apartenenta la utilitate publica

a transporturilor in regim de taxi §i in regim de inchiriere deoarece statul romin nu detine in



proprietate publica sau privaté la acest moment nici un autoturism cu care si desfisoare activitatea
de transport in regim de taxi sau in regim de inchiriere, acest tip de serviciu fiind prestat in totalitate
de cétre persoane fizice sau juridice private altor persoane fizice sau juridice private §i statul nici nu
subventioneazi acest domeniu.

Pentru a putea delega gestiunea, autorititile administratiei publice locale ar trebui maj intai
si aibd responsabilitéti proprii cu privire la prestarea propriu-zisi a serviciului respectiv, lucru care
nu existd, precum §i la exploatarea, intretinerea, reabilitarea §i modernizarea bunurilor proprietate
publicd aferente sistemului de transport public local, care de asemenea nu exista.

Astfel, putem trage concluzia ca statul prin institutiile sale nu poate fi subiect de drept cu
capacitate juridica de folosinta si de exercifiu in cazul executarii si infiingirii serviciilor de transport
in regim de taxi si transport in regim de inchiriere, intrucat capacitatea juridica civila generali existi
numai in cazurile in care posibilitatea de a avea drepturi si obligatii coincide cu posibilitatea legala
a exerciténi acestora in nume propriu si de a-gi asuma aceste drepturi si obligatii prin acte proprii,
iar ca urmare a acestui fapt nu poate si-si asume obligatia executirii transportului in regim de taxi si
in regim de inchiriere §i nici s le delege in gestiune altcuiva.

In sensul celor prezentate mai sus, propunem urmétorul proiect legislativ de modificare si

completare a Legii nr.92/2007 a serviciilor de transport public local.
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