EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ
Lege privind transmiterea unor suprafete de teren pentru realizarea proiectului ,,.Dezvoltarea si modernizarea
Aeroportului international lasi”

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

Aeroportul lasi este unul dintre cele mai vechi aeroporturi atestate din tari ce si-a castigat statutul de
reprezentativitate comerciald in perioada interbelica, incepand cu anul 1926, cand s-a oficializat si cursa
regulatd Bucuresti-Galati-lasi si Chisindu operate cu aeronave De Havilland, bimotoare cu elice si capacitate
maxima de 14 pasageri.

Contextul tehnologiilor moderne actuale in constructia de aeronave transport marfuri si pasageri
conduce la dotarea operatorilor aerieni cu aeronave de mare capacitate pentru a creste indicele de rentabilitate
economicd a operatiunilor aeriene. Aceste tipuri de aparate au greutiti de peste 100 tone, anverguri de peste
48 m cu distante de mai bine de 19 m intre rotile trenului de aterizare.

Practic, mentinind conditiile infrastructurale actuale, Aeroportul lasi va avea un grad de uzura morali
avansatd gi o uzuré fizica accentuata,

in aceste conditii, activitatea de transport aerian care pentru oamenii de afaceri, investitori, turisti si
alte categorii de segmente deservite, pentru care timpul este o important3 resurs economici, nu va mai putea
fi desfisuratd in Regiunea de Nord — Est in conditii optime, determinand intreruperea legaturilor directe cu
Europa de Vest si in mod indirect cu restul retelei de transport construitd pind in prezent cu numeroase
eforturi din partea Consiliului Judetean si al Aeroportului fasi. Aeroportul lasi este operat zilnic de
aparate cu greutate de aproximativ 50 tone, cu o frecventd de 12 miscari. Aceasta conduce la grave
deteriorari a rezistentei structurale, in plus sub pista actuald s-a acumulat apd ceea ce slibeste si mai mult
rezistenta acesteia. In acest ritm de operare aeriana, in cel mult doi ani, suprafata de miscare aeronautici -
pista, cale rulare, platforma — va deveni impracticabild, aeroportul trebuind si fie inchis deoarece péni in
prezent lucrdrile efectuate asupra pistei, cdilor de rulare, platformei de imbarcare au fost strict de intretinere
st/sau reparatii.

De asemenea, nici dimensiunile actuale ale pistei de aterizare — decolare, alituri de cele ale cailor de
rulare si platformei nu vor mai corespunde cerintelor traficului actual si de perspectiva; studiile de piat3
prognozeazi in viitorii 15 ani o crestere a traficului pe aeroport de pana la 1,5 — 2 milioane de pasageri pe an.

Astfel, este necesard in prima fazi reabilitarea suprafetei de migcare aeronautica actuald la un indice
de portanta superior ( de la PCN 22 actual la PCN 60 ), urmata de o extindere a pistei de aterizare-decolare la
3000 m si reajustarea intregii suprafete de miscare la PCN 60 .

1. Descrierea situatiei actuale
Potrivit Legii nr.45/2009 privind organizarea si-functionarea unitatilor de cercetare-dezvoltare din

domeniile agriculturii, silviculturii, industriei alimentare si a Academiei de Stiinte Agricole si Silvice
»Gheorghe lonescu — Sisesti”, o parte din terenul identificat pentru realizarea acestei investitii, aflat in
imediata apropiere a Aeroportului International lagi se afld in domeniul public al statului roman, si in
administrarea Academiei de Stiinte Agricole si Silvice ,,Gheorghe lonescu- Sigesti” — Statiunea de Cercetare-

Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu lasi.
Avéand in vedere importanta si interesul public al activitd{ii desfasurate de cétre Statiunca de

Cercetare-Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu lagi, Academia de Stiinte Ag(i_cple si Silvice




»~Gheorghe Tonescu- Sigesti” a fost de acord cu transferul unei suprafete de teren de 143,03 ha cu conditia
primirii la schimb a unei suprafete echivalente din administrarea Agentiei Domeniilor Statului.

Acordul Academiei a fost emis in considerarea faptului ci terenul ce urmeazi a fi transmis judetului
lagi - Consiliului Judetean lasi — nu constituie teren indispensabil activititii de cercetare - dezvoltare inovare,
precum §i faptul ca patrimoniul acestei entititi nu va fi diminuat intrucit ASAS — Statiunea de Cercetare-
Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu lagi va primi la schimb o suprafati de teren echivalenti de la
Agentia Domeniilor Statului pe una din locatiile propuse si pentru care aceasta si-a dat acceptul .

Agentia Domeniilor Statului a fost, la rindul sdu de acord cu transmiterea unei suprafete de teren
echivalente din domeniul privat al statului si din administrarea Ministerului Agriculturii, Padurilor si
Dezvoltérii Rurale -Agentia Domeniilor Statului —Reprezentanta lasi in domeniul public al statului si in
administrarea Academiei de Stiinte Agricole si Silvice ,,Gheorghe lonescu- Sisesti —Statiunea de Cercetare-
Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu lasi

Totodatd, Agentia Domeniilor Statului face cunoscut faptul ca ADS - Reprezentanta lasi a intocmit
cel putin trei variante de amplasamente teren echivalent, in suprafatd de 143,03 ha, aflat in administrarea
A.D.S Bucuresti, pe raza judefului lasi, concesionat sau arendat de cel putin trei concesionari/arendasi sau
terenuri libere de contract, varianta aleasd de catre Statiunea de Cercetare-Dezvoltare pentru Cresterea
Bovinelor Dancu lagi, fiind suprafata de 143,03 ha teren aflat pe teritoriul administrativ al comunei Tutora,
judetul lasi si dat in concesiunea Societitii Comerciale ,,Agroind Holboca” S.A.

Dupd cum rezultd din adresa Agentiei Domeniilor Statului Bucuregti nr.51538/27.10.2008 pentru
bunurile prevazute in anexa nr.2 la prezentul proiect de act normativ, aceasta institutie nu detine extras de
carte funciard, datoritd faptului c& procesul de inventariere, méisurare topo-cadastrald, intabulare nu a fost
incad finalizat, urménd ca la terminarea procesului de intabulare, numarul cadastral sa fie obtinut de citre
ASAS.

Asa cum s-a mentionat, suprafata de teren de 143,03 ha care urmeazi a fi acordati la schimb de citre
Agentia Domeniilor Statului este situati pe raza comunei Tutora, jud. lasi fiind in prezent concesionati cétre
Societatea Comerciala ,,Agroind Holboca™ SA, conform contractului de concesiune nr.18/18.01.2002.

Avéand in vedere, faptul cd prin promovarea acestui act normativ se creeaza premisele realizarii investitiei de
interes public ,Dezvoltarea si modernizarea Aecroportului International lagi”, asigurarea terenului
reprezentand conditia esentiald pentru executarea unui obiectiv care vizeazi interesul public cu impact
economic major nu numai in zon ci $i Ia nivel national, se impune denuntarea unilaterald, modificarea sau
rezilierea contractului de concesiune nr. 18/2002, dupd caz, conform legislatiei in vigoare, urméand ca
despagubirile si eventualele daune solicitate de Societatea Comerciald ,,Agroind Holboca” S.A. si fie
suportate din bugetul judetului lasi .

in acest sens, Consiliul Judetean Iasi a adoptat Hotirirea nr.115/2009 prin care se insuseste declaratia
angajament nr.3616/16.04.2009 privind suportarea din bugetul general al Consiliului Judetean lasi a
despagubirilor si a eventualelor daune rezultate din incetarea contractului de concesiune nr.18/2002 incheiat
intre Agentia Domeniilor Statului in calitate de concedent si S.C. Agroind Holboca S.A. in calitate de
concesionar, urmare a realizarii obiectivului de investitii ,,Dezvoltarea si modernizarea Aeroportului
International lagi ™

Tevenurile transmise nu fac obiectul unor cereri de reconstituire a dreptului de proprietate privati sau
de restituire, depuse in temeiul actelor normative cu caracter special privind fondul funciar, respectiv cele
care reglementeaza regimul juridic al imobilelor preluate abuziv de statul roman in perioada 6 martie 1945-
22 decembric 1989, ori al unor litigii pe rolul instantelor judecatoresti , dupa caz, potrivit legislatiei in
vigoare.

2. Schimbiri preconizate
Prin promovarea acestui act normativ se creeazé premisele pentru reallzarea prmectulul ,,Dezvo!tarea

realizarea unor investitii de interes general, oblectlv care vizeazad interesul pubi‘?w %u ;mpact majoritar
economic nu numai in zona ci si la nivel national. :

“rsnaae



Sectiumea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
1 Impactul macroeconomic

Dezvoltarea si modernizarea Aeroportului International lasi reprezintd un obiectiv strategic de
maximi importanti, atit la nivel macroeconomic, cit si mezoeconomic sau regional. Pozitia geografic a
lagiului, foarte aproape de centrul Europei, ar putea permite avioanelor de marfuri gi cildtori de mai mare
capacitate, s atingd in circa 3 ore de zbor atit Nordul Europei cat si cel al Africii, atat Atlanticul cét i
Uralii. Astfel, Aeroportul lasi ar putea deveni un important centru aviatic de tranzit pentru marile companit
interesate, care ar dispune de o pistd noui si conforma cu standardele actuale, de un sistem cargo dezvoltat si
de o zona comerciald, turistici i de agrement ce ar completa in mod fericit atractivitatea spatiului. Deja, pe
langd companii roméanesti, la lasi opereaza Austrian Airlines si Malev, iar multe altele si-au aritat interesul,
in conditiile in care s-ar opera extinderea pistei printre care si Lufthansa.
in plus, consacrarea lasiului ca pol national de crestere este imposibili fara realizarea acestui obiectiv, care si
lege rapid capitala Moldovei de toate orasele importante din tara si din alte tiri, situdnd-o astfel in calea
fluxurilor comerciale, turistice, financiare tot mai dinamice, care pot asigura accesul la dezvoltare intr-o lume
interdependentd. Aeroportul lasi s-ar putea astfel inscrie intr-un mod benefic intr-o retea nationald de
comunicatii rapide intre centre similare, care ar putea da contur unei dezvoltari organice si armonioase a
teritoriului national gi contribui la atenuarea decalajelor existente in momentul de fata.

Dezvoltarea si modernizarea Aeroportului International lasi este o investifie inteligentd ce ar putea
constitui un big-push pentru dezvoltarea celei mai sidrace regiuni a tirii si a Europei §i existd suficiente
argumente care pledeaza pentru ideea ci problematica cresterii economice si a dezvoltarii economico-sociale
poate fi abordatd, in acord cu politicile nationale, intr-o maniera optimala, la nivel regional, prin realizarea de
economii de scard, poli de crestere, complexe sau districte industriale etc. Nu poate exista o tard bogaté fara
comunitéiti prospere.

Nu in ultimul rind, pozitionarea lagiului ca cel mai estic- mare oras al Uniunii Europene i al
N.A.T.O., la frontiera cu spatiul ex-sovietic, face ca Aeroportul si dezvoltarea sa s devind o mizi strategica
nu doar din punct de vedere economic si social, ci si geopolitic si militar. Prin efectele de iradiere si
externalititile pozitive pe care le poate crea in regiune, dezvoltarea si modernizarea Aeroportului
International lasi a devenit o conditie sine qua non a emancipdrii acestei regiuni si de compatibilizare cu
altele in context national si european, de unde si atentia majord acordati de autoritati.

2. Impactul asupra mediului de afaceri
Mediul de afaceri local este unul relativ stagnant, iar una dintre cauze o constituic si lipsa de
capacitate a Aeroportului. Cunoscut fiind rolul infrastructurii in procesul de dezvoltare, putem considera ca
reabilitarea acestui obiectiv ar avea efecte benefice, directe si indirecte, in primul rand asupra mediului de
afaceri.
in conditiile in care, cu trenul, pani la Bucuresti se fac cam tot atitea ore ca pe vremea lui Carol I,
nemaivorbind despre Timisoara, putem lesne deduce ¢, impreund cu o promovare adecvati, Aeroportul lasi
modernizat ar putea primi mult mai multi investitori, striini si autohtoni, de care regiunea are mare nevoie in
conditiile penuriei relative de capital autohton.
Apoi, realizarea zonei cargo si lungirea pistei ar putea atrage avioane de mari dimensiuni, specializate in
transportul aerian de marfuri, care este §i mai rentabil decét cel de célatori. In era informatiilor si
telecomunicatiilor, productivitatea si profitabilitatea tin, in cea mai bunid mdsura, de viteza realizarii
tranzactiilor, care vizeazd cvasiinstantaneitatea. De aceea, acest obiectiv de investitii este vital pentru
regiune. El ar putea permite accesul acesteia la bunistare, prin accesul oamenilor de afaceri la piete mult mai
vaste si prin rapida deplasare a oamenilor, marfurilor, serviciilor si informatiilor. Astfel, modernizarea
Acroportului, cresterea calititii si a diversitatii serviciilor oferite, poate avea un efect multiplicator asupra

cifrei de afaceri a mai tuturor firmelor, din toate domeniile. : I




Unu! dintre sectoarele care ar putea beneficia cel mai mult este turismul, atat cel de afaceri, cat si cel religios-
ecumenic, cel cultural si cel medical. Dar efectele de antrenare pozitive se pot rapid extinde pe orizontala, la
domeniul comercial, bancar, hotelier, de loisir s.a. Apoi, dezvoltarea si frecventarea mai intensa a
Aeroportului, ar incita mulfi investitori si contribuie la realizarea unei zone comerciale §i de servicii in
preajmi, iar Primiria are deja previzutd realizarea unei zone de agrement in padurea Ciric, situatd in
apropiere.

Indicatorii de trafic aratd in mod real faptul ca cererea privitoare la transportul aerian, in aceastd zond, este
departe de a fi satisficuti. Atit numirul migcérilor de aeronave, cét si numarul de pasageri, interni gi externi,
au crescut in mod constant in ultimii ani. Un avantaj il constituie si faptul cd Aeroportul este situat la doar 7
km de centrul orasului, de care-1 leagi o sosea modernizati si un traseu pitoresc. Mai mentiondm si faptul cd
Planul Urbanistic Zonal prevede introducerea in intravilan a terenului necesar investitiei si celelalte facilitati
amintite. .

Reusita dezvoltarii si modernizirii Aeroportului lasi ar stimula spiritul de initiativa, spiritul
antreprenorial al agentilor locali, ar permite intensificarea colaborarilor de afaceri, iar daca tinem seama de
faptul ¢ mai toti agentii economici importanti din lasi sunt legati ca printr-un cordon ombilical de Aeroport,
realizim ci acolo se poate realiza un clusters ce va deschide noi oportunititi de afaceri si poate contribui
decisiv la emanciparea economico-sociala a intregii regiuni.

3. Impactul social
Potentialul uman, tehnico-economic, turistic, cultural precum si al resurselor de materii prime si
agricole existent in arealul deservit de Aeroportul International lasi impun cu necesitate transformarea lui
intr-un nod de transport multimodal de pasageri si marfi cu impact direct asupra dinamicii schimbului de
valori pe plan intern si international respectiv asupra dezvoltirii zonei.

4. Impactul asupra mediului

Zona in care se afli amplasamentul aeroportului este antropizati. Pentru constructia obiectivelor se
va ocupa cu preponderentd teren care in prezent are folosinta agricola. Nu va fi necesar tdierea de arbori din
padurea Ciric, padure aflati in vecinétatea aeroportului.

in perioada de functionare a obiectivelor nu vor fi surse de poluare a florei si faunei, traficul aerian nu
reprezinti sursa de poluare a vegetatiei, iar traficul rutier de acces la aeroport nu va avea valori care s
determine emisii care si producd depigirea concentratiilor maxim admisibile, prevdzute de Ordinul
nr.592/2002 privind stabilirea valorilor limitd a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a
disoxidului de azot si oxizilor de azot , etc. Lucririle de modernizare a aeroportului nu vor avea impact
asupra peisajului, datoriti faptului ca obiectivele vor fi construite in cea mai mare parte, pe amplasamentul
actual al aeroportului. Aterizirile si decoldrile aeronavelor, rularea pe pistd dupa aterizare, manipularea
aeronavelor la sol, intretinerea, traficul aferent clidirilor de birouri, precum si cel rutier spre i dinspre
aeroport contribuie cumulat la impactul pe care functionarea aeroportului il are asupra calitatii aerului.
Totusi, nici una din aceste surse de poluare din perioada operationald a obiectivelor nu constituie surse
semnificative de poluare a aerului. Conform literaturii de specialitate (IATA- Airport Development
Reference Manual) aeronavele nu reprezinti sursele principale de poluare a aerului din vecinatatea
aeroporturilor. Perioadele de expunere fiind scurte impactul este nesemnificativ. Principalul efect negativ
care se manifestd asupra mediului se referd la impactul asupra factorului uman determinat de cresterea
nivelului de zgomot, comparativ cu situatia actuald urmare evolutiei traficului aerian. Acest impact este redus
semnificativ prin instituirea unor zone de interdictie a construirii in zona adiacentd aeroportului, precum s
prin utilizarea unor materiale de izolare fonica pentru constructiile in zonele invecinate.

in concluzie impactul asupra mediului este nesemnificativ prin realizarea investitiei ,,Dezvoltarea si
modernizarea Aeroportului International lasi”, in acest sens fiind eliberat Acordul de mediu nr.7/02.06.2008
emis de catre Agentia Regionali pentru Protectia Mediului Bacdu, urmare a parcurgerii procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului. LU

5. Alte informatii




Consiliul Judetean lasi a solicitat transmiterea terenului din domeniul public al statului si din
administrarea Academiei de Stiinte Agricole si Silvice ,,Gheorghe lonescu- Sisesti” —Statiunea de Cercetare-
Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu lagi, proiectul fiind considerat de utilitatea publicd datorita
impactului pozitiv de ordin social §i economic.

Dupi finalizarea proiectului ,,Dezvoltarea §i modernizarea Aeroportului International lasi”, pistele de
decolare, aterizare, ciile de rulare si platformele de imbarcare-debarcare situate pe acestea si terenurile pe
care sunt amplasate , vor reintra in domeniul public al statului, potrivit punctului 1.25 din anexa la Legea
nr.213/1998 privind proprietatea publicd si regimul juridic al acesteia, cu modificrile si completirile
ulterioare.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat pe termen scurt pentru anul curent, cit si pe
termen lung ( pe 5 ani)

1. Modificiri ale Buget de stat: Bugete locale: Alte mentiuni:
veniturilor bugetare, - 2010 - 32,79 mii lei; Nu este cazul Nu este cazul.
plus/minus din care: - 2011 - 35,09 mii lei;

- 2012 - 37,54 mii lej;
- 2013 - 40,17 mii lei;
-2014 - 42,98 mii lei.
Total - 188,57mii lei

2. Modificari ale Buget de stat: Bugete locale: Nu este cazul.
cheltuielilor bugetare, | Nu este cazul. Nu este cazul.
plus/minus:
3. Propuneri pentru Nu este cazul. Nu este cazul. Nu este cazul.

acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare.

4. Propuneri pentrua | Nu este cazul. Estimdm ca inchirierea | Nu este cazul.
compensa reducerea unor spatii din incinta
veniturilor bugetare. Aeroportului International

lasi unor agenti

economici  care  vor

dezvolta activitati

comerciale si economice
in zond, va genera o
crestere a cifrei de afaceri
de:

- 2010 — 300.000 lei;
-2011 —320.000 lei;

- 2012 - 340.000 lei;
-2013 - 350.000lei

- 2014 —360.000 lei;

din care prognozim ca o
sumd de 250.000 lei se va
intoarce la bugetul de stat
sub forma unor taxe si
impozite (TVA, impozit
pe profit, impozit pe
venit). Astfel se vor

compensa gi despigubirile s
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si eventualele daune pe
care judetul lagi le va pliti
ca urmare a incetérii
contractului de
concesiune  dat  fiind
efortul financiar al
judetului  lagi care si-a
asumat acoperirea tuturor
cheltuielilor izvorate din
contractul de concesiune
nr.18/2002, asa cum
rezultd din  Hotarérea
Consiliului Judetean lagi
nr.115/2009 prin care se

insugeste declaratia
angajament
nr.3616/16.04.2009.

avand in vedere

importanta  obiectivului
de interes public national
si local

5. Alte informatii. Nu au fost identificate. Nu au fost identificate. Nu au fost identificate.

Prin realizarea aeroportului va creste productia industriatd, volumul exporturilor, numarul investitiilor
striine, transportul, se va dezvolta turismul credndu-se si noi locuri de munca. De asemenea, se va avea in
vedere facilitarea accesului att spre zonele turistice cat si spre cele cu potential economic al judetului lasi si
zonele invecinate acestuia.

Avéand in vedere faptu! ci in cadrul Regiunii de Nord-Est, judetul fasi inregistraza cel mai ridicat
numdr al persoane ocupate in domeniul cercetirii-dezvoltérii (ceea ce genereaza traficul aerian de pasageri
atat a oamenilor de afaceri ¢t §i a cercetitorilor), beneficiazi de cea mai bund infrastructurd a serviciilor de
asistentd medicald, detine cel mai mare numar de IMM-uri la 1000 de locuitori(25,4% dintre IMM-urile
judetului activeaza in domeniul serviciilor) contribuie la incasarea unor taxe de citre bugetul local, implicit
bugetul de stat consolidat, asigurandu-se astfel acoperirea veniturilor bugetare a caror diminuare se produce
prin aplicarea acestui act normativ.

Sectorul serviciilor reprezinta un important indicator al competitivitatii unei economii iar din analiza
comparativi a nivelurilor de dezvoltare socio-economica a judetelor din aceasti regiune, pe baza principalilor
indicatori, reiese faptul ci judetul lasi detine cel mai ridicat nivel de dezvoltare socio-economica, intrucit
ponderea populatiei iesene ocupate in sectorul serviciilor din totalul populatiei ocupati reprezinti 36,6 %.

Daca la aceasta mai adaugim si viziunea strategicd la Planului National de Dezvoltare care se
coreleazi cu obiectivele pe termen lung ale dezvoltarii teritoriale ale Romadniei, respectiv afirmarea identitatii
regional-Europene a Romaniei, de releu
intre nord-sud gi est-vest si de conector intercontinental, prin dezvoltarea sustenabild, reducerea decalajelor
actuale si cresterea competitivititii in vederea reintegdrii efective in Europa, lasul reprezintd unul din polii
principali de dezvoltare, acesta reprezentdnd un punct stategic al dezvoltirii echilibrate a economiei
romanesti.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare
Proiectul de act normativ constituie o derogare de la dispozitiile art.31 alin.(2) din Legea nr.45/2009 privind
organizarea §i functionarea Academiei de Stiinte Agricole si Silvice ,,Gheorghe lonescu- Sisesti” si a
sistemului de cercetare - dezvoltare din domeniile agriculturii, silviculturii si industriei alimentare. .



I.Proiecte de acte normative suplimentare
Nu este cazul.
2. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislatia comunitard in materie
Nu este cazul.
3. Decizii ale curtii Europene de Justitie si alte documente
Nu este cazul.
4. Evaluarea conformititii :
Denumirea actului sau documentului comunitar, numarul, data adoptirii i data publicarii
Nu este cazul.
5. Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg angajamente
Nu este cazul.
6. Alte informatii

Sectiunea a 6-a
Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

La elaborarea prezentului proiect au fost consultate Academia de Stiinte Agricole $i Silvice
,Gheorghe lonescu- Sisesti”, Statiunea de Cercetare - Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu lasi si
Agentia Domeniilor Statului.

S-a indeplinit procedura de consultare a structurilor asociative ale autoritatilor administratiei publice
locale la elaborarea proiectelor de acte normative, conform Hotararii Guvernului nr. 521/2005.
5.Informatii privind avizarea de ciitre:
a) Consiliul Legislativ
Consiliul Legislativ a avizat favorabil proiectul de lege, prin avizul nr.798/10.07.2009.
b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic i Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

Sectiunea a 7-a

Activitiiti de informare publici privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire la necesitatea elaborarii proiectului de act normativ
Nu este cazul.

2. Informarea societdtii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului in urma implementrii
proiectului de act normativ, precum si efectele asupra sandtatii si securittii cetdtenilor sau diversitatii
biologice

Nu este cazul.

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare
Masurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ de cétre autoritatile administratiei publice
centrale si/sau locale - infiintarea unor noi organisme sau extinderea competentelor institutiilor existente
Nu este cazul.




Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege alaturat, pe care il supunem
Parlamentului spre adoptare.






