GUVERNUL ROMANIEI
ORDONANTA DE URGENTA
pentru efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta in cazul accidentelor

din sectorul de transport maritim

Avand in vedere faptul ci, Parlamentul European si Consilinl Uniunii Europene
au decis cd ar trebui s se mentind un nivel general ridicat de siguranta in transportul
maritim din Europa si ¢& ar trebui sa se depuna toate eforturile pentru a reduce numarul
de accidente si incidente maritime, precum si faptul ca, in ciuda celor mati sustinute
eforturi ale Organizatiei Maritime Internationale, continud sa se produci accidente si
incidente maritime, soldate cu pierderi de vieti omenesti, pierderi de nave si poluare a
mediului marin;

luand in considerare faptul ci siguranta navigatorilor i a pasagerilor, precum §i
protectia mediului marin pot fi imbunatétite prin efeciuarea unor investigatii tehnice,
care si identifice circumstantele si cauzele accidentelor si incidentelor maritime:;

tinind seama de faptul cd efectuarea prompta a unor investigatii tehnice in caz de
accidente maritime imbunétiteste siguranta navigatiei, intrucat contribuie la prevenirea
repetarii unor astfel de accidente care duc la pierderi de vieti omenesti si de nave.
precum si la poluarea mediului marin, care sunt elemente care vizeaza interesul public i
constituie situatii de urgenta si extraordinare a caror reglementare nu poate fi amanaté;

intrucat neadoptarea transpunerii Directivei 2009/18/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale
care reglementeaza investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si de
modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, pana la data de 17 iunie 2011 prin ordonanta de
urgenta, ar conduce la sesizarca Curtii de Justitie a Uniunil Evropene cu o actiune in

constatarea incalcarii obligatiilor prevazute de art. 258 si 260 din tratatul privind
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functionarea Uniunii Europene si la aplicarea de sanctiuni financiare substantiale, cu
consecinte grave asupra bugetului de stat, y

avand in vedere ca acestea constituie o situatie extraordinara, de urgenta,

In temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaniei, republicata,
Guvernul Roméniei adoptd prezenta ordonanté de urgenta

CAPITOLUL I

Dispozitii generale

Art.1. — (1) Prezenta ordonantd de urgentd stabileste cadrul juridic pentru
efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta in cazul accidentelor sau incidentelor
din sectorul de transport maritim si are ca scop imbunatitirea sigurantei maritime,
prevenirea poludrii cauzate de nave si reducerea riscului producerii unor accidente
maritime pe viitor, prin urmétoarele masuri:

a) efectuarea promptd a unor investigatii “tehnice si examinarea
corespunzitoare a accidentelor si incidentelor maritime in scopul determindarii cauzelor
acestora;

b)comunicarea precisa si in timp util a rezultatelor investigatiilor tehnice
privind siguranta, precum si a unor propuneri de remediere a situatiei, catre partile
interesate.

(2) Investigatiile privind siguranta, reglementate prin prezenta ordonantd de
urgenta, nu au ca obiect stabilirea raspunderii sau a culpei.

(3) Fara a aduce atingere prevederilor alin.(2), raportul investigatiei privind
siguranta va prezenta concluziile referitoare la cauzele accidentului sau incidentului,

chiar daci din acestea s-ar putea stabili raspunderea sau vinovétia.




Art.2. — (1) Prevederile prezentei ordonante de urgentd se aplica in cazul
accidentelor si incidentelor maritime care:

a) implica o nava inmatriculata sub pavilion roman;

b) se produc in apele teritoriale si apele interioare ale Romaniei, asa cum
sunt definite in Conventia Natiunilor Unite asupra dreptului mérii, incheiata la Montego
Bay (Jamaica) la 10 decembrie 1982, ratificatd prin Legea nr.110/1996, denumitd in
continuare UNCL OS;

¢) implica interese majore ale statului roman.

(2) Prezenta ordonantd de urgentd nu se aplicd in cazul accidentelor sau
incidentelor maritime care implica numai:

a) nave de razboi si militare sau alte nave care aparfin sau sunt in
exploatarea unui stat membru al Uniunii Europene si sunt folosite exclusiv in scopuri
guvernamentale necomerciale;

b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave din lemn
construite cu metode rudimentare, iahturi sau ambarcatiuni de agrement neimplicate in
activitatii comerciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au sau vor avea un echipaj si
transporta sau vor transporta mai mult de 12 pasageri in scopuri comerciale;

¢) nave de navigatie interioara care opereaza pe cii navigabile interioare;

d) nave de pescuit cu o lungime mai mica de 15 metri;

e) platforme fixe de foraj marin.

Art.3. — Pentru aplicarea prezentei ordonante de urgenta, termenii i expresiile de
mai jos semnificd, dupa cum urmeaza:

a) Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime - .Codul de
investigatie a accidentelor”, aga cum este definit in Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii  nr.84/2010 privind publicarea acceptdrii Codului de standarde
internationale si practici recomandate pentru investigatia privind siguranta in cazul

accidentelor sau incidentelor maritime (Codul de investigatie a accidentelor), adoptat de
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Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.255(84) a Comitetului
Securitdtii Maritime din 16 mai 2008, denumit in continuare Cod;

b) ,,stat care conduce investigatia” - statul care preia responsabilitatea pentru
conducerea si efectuarea investigatiei tehnice privind siguranta, asa cum s-a stabilit de
comun acord cu statul/statele interesate in mod deosebit;

¢) ,,accident grav” - un accident al unei nave, diferit de un accident maritim foarte
grav, care implica foc, explozie, coliziune, esuare, contact, pagube produse de vremea
rea, pagube produse de gheturi, fisuri ale corpului navei sau presupuse defectiuni ale
corpului navei, care au generat imobilizarea motorului principal, avarii extinse ale
suprastructurii navei, avarii grave ale structurii navei cum ar fi penetrarea corpului navei
sub linia de plutire, care au dus la punerea navei in imposibilitate de continuare a
voiajului, poluare, indiferent de cantitate, o avarie care necesitd remorcarea navei sau
interventia de la uscat;

d) ,.linii directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de
accident maritim™ - liniile directoare astfe! cum sunt anexate la Rezolutia LEG. 3(91) a
Comitetului juridic al Organizatiei Maritime Internationale din 27 aprilie 2006 si
aprobate de organul de conducere al Organizatiei Internationale a Muncii, in cadrul celei
de a 296-a reuniuni ale sale din 12- 16 iunie 2006;

e) ,recomandare privind sigurantd” - orice propunere, inclusiv in scopul
inregistrarii si controlului, efectuata de structura de investigatie a statului care desfasoara
sau conduce investigatiile tehnice privind siguranta pe baza informatiilor rezultate din
investigatia in cauza sau de cétre Comisia Europeand actionidnd pe baza unei analize
abstracte a datelor si a rezultatelor investigatiilor tehnice privind siguranta desfasurate;

f) ,,structura de investigatie privind siguranta” - organismul tehnic permanent,
specializat, din structura Ministerului Transporturitor si Infrastructurii, aflat in
subordinea directd a ministrului transporturilor si infrastructurii si care este desemnat sa
efectueze investigatia tehnica privind siguranta in caz de accidente $1 incidente maritime,

potrivit prevederilor prezentei ordonante de urgenta, denumita in cortinuare SIPS;



g) investigatori privind siguranta” - acele persoane din cadrul SIPS, sau
persoanele numite in comisia de investigatie prin ordin al ministrului transporturilor §i
infrastructurii, denumiti in continuare investigatori. |

h) ,,accident foarte grav” - un accident maritim aga cum este definit in Ordinul

ministrului transporturilor si infrastructurii nr.84/2010.

CAPITOLUL I

Desfasurarea investigatiei tehnice privind siguranta

Art.4. — (1) Investigatiile tehnice privind siguranta se efectueazi cu operativitate,
cAt mai rapid si eficient cu putinta si dupa caz, in colaborare cu autoritatile competente
in domeniul transportului naval, pentru desfasurarea normald a investigatiei.

(2) SIPS poate colabora pe parcursul investigatiei tehnice privind siguranta cu
autoritatile competente si desfisoare anchetele judiciare, pentru asigurarea accesului la
probele investigatiei, aceastd colaborare efectuandu-se astfel incat sa nu impiedice sau sa
ingreuneze activitatea organelor judiciare.

(3) Fara a aduce atingere prevederilor alin.(2), investigatiile tehnice privind
siguranta, in cazul accidentelor sau incidentelor din sectorul de transport maritim, se
desfasoard independent de anchetele efectuate de autoritatile judiciare, companiile de
asigurare, autorititi de reglementare, precum si de investigatiile efectuate de orice alta
parte, care au ca scop stabilirea raspunderii sau a vinovdtiei.

(4) Investigatiile tehnice privind siguranta nu pot fi impiedicate, suspendate sau
intarziate in mod nejustificat de anchetele sau investigatiile mentionate la alin.(3).

(5) In cadrul investigatiilor tehnice privind siguranta desfasurate de catre statele
membre ale Uniunii Europene, SIPS poate coopera si acorda asistenta reciproca, potrivit
prevederilor art. 10, referitor la cadrul de cooperare permanenta, sau poate delega catre
un alt stat membru al Uniunii Europene, sarcina de a desfasura astfel de investigatii

tehnice privind siguranta, potrivit prevederilor art. 7.




Art.5. — (1) Initierea unei investigatii tehnice privind siguranta si constituirea
comisiei de investigatie, in cazul unui accident sau incident maritim, se fac prin ordin al
ministrului transportului si infrastructurii la propunerea SIPS.

(2) Potrivit prevederilor art. 8, SIPS va asigura efectuarea unei investigatii tehnice
privind siguranta in cazul accidentelor maritime foarte grave care:

a) implicid o navid inmatriculatd sub pavilion romén, indiferent de locul
accidentului;

b) se produc in marea teritoriald sau pe ciile navigabile interioare ale
Romaniei, agsa cum sunt definite de UNCLOS, indiferent de pavilionul navei sau navelor
implicate in accident;

¢) implicd un interes deosebit al statului romén indiferent de locul
accidentului si de pavilionul navei sau al navelor implicate.

(3) In cazul unor accidente maritime grave, SIPS realizeazi o evaluare preliminara
a circumstantelor si dupa caz, decide si propune ministrului transporturilor s
infrastructurii efectuarea unei investigatii tehnice privind siguranta. In cazul in care in
urma evaludrii circumstantelor accidentului, nu considerd necesara efectuarea unei
investigatii tehnice privind siguranta, SIPS va inregistra motivele si va informa Comisia
Europeand potrivit prevederilor art. 18 alin.(2).

(4) SIPS poate propune ministrului transporturilor si intrastructurii efectuarea unei
investigatii tehnice privind siguranta in orice alte cazuri de accidente sau incidente
maritime.

(5) In luarea deciziei de incepere a unei investigatii tehnice privind siguranta,
potrivit prevederilor alin.(3) si (4), SIPS va lua in considerare gravitatea accidentului sau
a incidentului maritim, tipul de navi si/sau a marfii in cauza si rolul pe care rezultatele

investigatiei tehnice privind siguranta il pot avea in prevenirea unor accidente si

incidente pe viitor.




(6) in situatia in care Romaniei i revine rolul de stat care conduce investigatia
tehnicd privind siguranta, SIPS in cooperare cu structurile echivalente ale celorlalte state
interesate in mod deosebit, va decide domeniul de aplicare si modalitétile practice de
desfasurare a investigatiei tehnice privind siguranta, in modul cel mai potrivit pentru
indeplinirea obiectivului prezentei ordonante de urgenta si in vederea prevenirli unor
accidente si incidente maritime pe viitor.

(7) SIPS initiaza investigatia tehnica privind siguranta ct mai curand posibil dupa
producerea accidentului sau incidentului maritim, dar nu mai tarziu de doud luni de la

data producerii acestuia.

Art.6. — (1) Notificarea accidentelor maritime grave si foarte grave se face
telefonic catre SIPS, de citre:

a) comandantii navelor implicate in accident, sau in imposibilitatea de
exercitiu a acestora, de catre Inlocuitorii lor ierarhici, prompt, dupd producerea
accidentului;

b) capitanul sef al capitaniei portului roménesc in a cdrui zona de jurisdictie
s-a produs accidentul, prompt, dupa primirea informatiei despre producerea accidentului.

(2) Notificarea telefonica previzuta la alin.(1), va contine informatiile prevazute
in anexa nr.1.

(3) in maxim 24 de ore, dupa notificarea telefonica prevazuta la alin.(1), capitanul
sef al cpitiniei portului roménesc in a carui zond de jurisdictie s-a produs accidentul va
transmite citre SIPS un mesaj fax sau E-mail, care va contine informatiile prevazute in
anexa nr.2.

(4) Pentru accidentele maritime, altele decét cele grave sau foarte grave sau pentru
incidentele maritime, capitanul sef al cipitiniei portului romanesc in a cdru zond de
jurisdictie s-a produs accidentul, va transmite informatiile prevdzute in anexa nr.2, prin
mesaj fax sau E-mail catre SIPS, in maxim 24 de ore de la data producerii accidentului

sau incidentului.




(5) Detaliile de contact pentru efectuarea notificrii accidentelor sau incidentelor
se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.
(6) SIPS poate solicita detalii suplimentare asupra oricrui accident sau incident

maritim pentru care s-a notificat in conditiile art. 6.

Art.7. — (1) In investigarea oricirui accident sau incident maritim, SIPS
colaboreaza cu structurile de investigatie ale altor state membre ale Uniunii Europene,
pe principiul efectudrii unei singure investigatii tehnice privind siguranta si al acceptarii
participarii la investigatie a oricarui alt stat membru al Uniunii Europene interesat in
mod deosebit.

(2) SIPS coopereazi cu structurile de investigatie ale unuia sau mai multor state
membre ale Uniunii Europene interesate in mod deosebit, pentru a decide rapid si de
comun acord, care este statul membru care sd conduca investigatia. In cadrul acestei
cooperiri, SIPS depune toate eforturile pentru a ajunge la un acord comun asupra
procedurilor de investigare.

(3) In cadrul acordului incheiat potrivit prevederilor alin. (2), un alt stat interesat
in mod deosebit are acelasi drept de acces la martori si probe cu statul care conduce
investigatia si de asemenea, are dreptul ca punctul siu de vedere si fie lvat in
considerare de statul care conduce investigatia tehnica privind siguranta.

(4) SIPS efectueaza o investigatie tehnicd privind siguranta in paralel cu structura
de investigatie a unui alt stat membru al Uniunii Europene asupra aceluiasi accident sau
incident maritim, doar in situatii de exceptie, caz in care notifica Comisia Europeand
despre motivele acestei actiuni.

(3) In cazul investigatiilor mentionate la alin.(4), SIPS coopereaza cu structura de
investigatie a altui stat in special prin schimbul de informatii pertinente culese pe
parcursul investigatiilor, pentru a ajunge la concluzii comune, in masura in care acest

lucru este posibil.




(6) Fara a aduce atingere prevederilor alin.(1), SIPS este responsabil pentru
desfasurarea investigatiei tehnice privind siguranta si a coordondrii cu structurile de
investigatic ale altor state membre interesate in mod deosebit, pand in momentul
stabilirii de comun acord a statului care si conduca investigatia.

(7) Fara a aduce atingere obligatiilor asumate in temeiul prezentei ordonante de
urgenta si ale dreptului international, SIPS poate, dupd caz, sd delege citre structura de
investigatie a unui alt stat membru al Uniunii Europene, in baza unui acord reciproc,
sarcina de a conduce o investigatie tehnica privind siguranta sau de a indeplini sarcini
precise in cadrul unei astfel de investigatii.

(8) SIPS initiaza §i raspunde de investigatia tehnica privind siguranta, precum si
de coordonarea cu structurile de investigatie ale altor state membre ale Uniunii Europene
interesate in mod deosebit, pana in momentul in care potrivit prevederilor alin.(2), se
stabileste de comun acord statul care si conduci investigatia, in cazul in care:

a) o nava tip feribot Ro-Ro sau o navd de pasageri de mare vitezd, este
implicati intr-un accident sau incident maritim, produs in apele teritoriale sau interioare
ale Romaniei, asa cum sunt definite de UNCLOS;

b) o nava tip feribot Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare viteza, este
implicati intr-un accident sau incident maritim produs in afara apelor teritoriale ale
statelor membre ale Uniunii Europene, iar inainte de¢ producerea accidentului sau

incidentului, ultima escald a navei a fost intr-un port romanesc.

CAPITOLUL 11

Structura de investigatie privind siguranta

Art.8. — (1) Au calitatea de investigatori persoanele din cadrul SIPS si persoanele
numite in comisia de investigatie prin ordin al ministrului transporturilor si

infrastructurii, la propunerea SIPS.




(2) Comisia de investigatie si membrii numiti in comisia de investigatie isi
desfagoara activitatea sub conducerea si coordonarea SIPS.

(3) Propunerea persoanelor care vor fi numite membri in comisia de investigatie
are in vedere competenta in chestiunile legate de accidente si incidente maritime,
calificarea si experienta practicd in domeniul transportului maritim, al navelor si al
navigatiei.

(4) SIPS poate culege si analiza date tehnice care privesc siguranta in transportul
maritim, in scopul prevenirii accidentelor, in masura in care aceste activitati nu afecteazi
capacitatea de a efectua investigatiile tehnice privind siguranta si nu determind asumarea

(5) Persoanele din cadrul SIPS au dreptul la legitimatia de investigator, iar
membrii comisiei de investigatie au dreptul la legitimatia provizorie de investigator.

(6) Forma, modelul si continutul legitimatici de investigator, al legitimatiei
provizorii de investigator si al insignei de investigator se stabilesc prin ordin al
ministrului transporturilor si infrastructurii.

(7) Legitimatia provizorie de investigator are o duratd a valabilititii limitat,
duraté care se va stabili prin ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii previzut
la alin.(6).

(8) Exercitarea atributiilor, drepturilor si competentelor investigatorilor se face in
baza prevederilor prezentei ordonante de urgentd, a actelor normative emise in aplicarea
acesteia i a legitimatiei de investigator sau a legitimatiei provizorii de investigator.

(9) Ministrul transporturilor si infrastructurii, la propunerea SIPS, poate aproba ca
investigatorilor unei alte structuri de investigatie, careia i-a fost delegati sarcina de
investigare tehnica privind siguranta potrivit prevederilor art.7 alin.(8), sa li se puna la
dispozitie toate informatiile pertinente pentru desfisurarea investigatiei tehnice privind
siguranta si sa li se asigure accesul la probe.

(10) In desfisurarea investigatiilor tehnice privind siguranta actionand

independent sau dupd caz, in colaborare cu autorititile competente si efectueze
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anchetele judiciare, investigatorii posesori ai legitimatiilor previzute la alin.(5), au acces
la toate informatiile pertinente pentru desfisurarea investigatiei si prin urmare, sunt
autorizati:

a) sa aiba acces liber la orice zona relevantd sau la locul accidentului,
precum si la orice navd, epavéd sau structurd, inclusiv la incarcaturi, echipament sau
resturi;

b) s& asigure alcatuirea imediatd a unei liste de probe, precum si ciutarea si
inlaturarea controlatd a epavei, a resturilor sau a altor componente sau substante, in
vederea examindrii sau analizirii acestora;

c) sé solicite examinarea sau analiza elementelor prevazute la lit. (b) si sa
aiba acces liber la rezultatele examinérii sau analizei respective;

d) sd aibd acces liber la toate informatiile utile si datele inregistrate, inclusiv
la datele inregistratorului parametrilor de navigatie, denumit in continuare VDR/S-VDR,
legate de navd, voiaj, incdrciturd, echipaj sau orice altd persoana, obiect, conditie sau
circumstantd, precum s s@ copieze si sa utilizeze informatiile si datele respective;

e) sé aibd acces liber la rezultatele examinarii corpurilor victimelor sau ale
testelor realizate asupra probelor prelevate de la acestea;

f) sd solicite si sd aibd acces liber la rezuitatele examinarilor asupra
persoanelor implicate in manevrarea navei sau asupra oricdrei alte persoane implicate
sau ale testelor efectuate asupra probelor care provin de la persoanele respective;

g) sd examineze martorii in absenta oricirei persoane ale cérei interese s-ar
putea considera ca impiedica investigatia tehnica privind siguranta;

h) sa ia declaratii de la partile implicate si de la martorii la evenimentul in
cauza;

1) sd obtind registrele de control si orice aitd informatie relevanta detinuta
de statul de pavilion, armatori, societiti de clasificare sau orice alta parte implicata, ori
de cdte ori partile respective sau reprezentantii lor sunt stabiliti intr-un stat membru al

Uniunii Europene;
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J) sd solicite g1 sa li se acorde asistentd in cadrul investigatiei tehnice
privind siguranta de citre autoritatile si institutiile publice, companiile nationale, regiile
autonome sau operatorii economici care desfasoara activitate in domeniul transportului
maritim, aflati 1in subordinea, coordonarea sau sub autoritatea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si de catre autoritatile de supraveghere si pazi a coastei,
operatorii serviciului de trafic maritim, autoritatile responsabile cu operatiunile de
cautare si salvare, pilotii si personalul altor servicii portuare sau maritime.

k) s efectueze masuratori, fotografii sau inregistriri pe care le considers
necesare investigatiei tehnice privind siguranta;

I) s& solicite prezentarea, inspectarea si efectuarea de copii ale oriciror
probe materiale sau documentare mentionate la art. 13;

m) in contextul lit. 1), pentru copiile efectuate sau probele prelevate, si
solicite persoanelor competente, autentificarea copiei conform cu originalul sau
autenticitatea probet prelevate.

(11) Pe perioada in care o investigatie tehnica privind siguranta se desfisoari la
bordul unei nave, comandantul acelei navei, in calitate de reprezentant legal al
proprietarului sau al operatorului navei, are obligatia si responsabilitatea de a asigura
accesul investigatorilor la probele investigatiei potrivit prevederilor alin. (10).

(12) SIPS este autorizat si actioneze pentru culegerea si analizarea probelor unui
accident sau incident imediat dupa ce a primit notificarea despre producerea acestuia.

(13) Ministerul Transporwrilor si Infrastructurii alocd resurse materiale si
financiare suficiente, pentru ca SIPS s isi indeplineasca functiile in mod independent si
mentine un numdr corespunzitor de angajati, in particular investigatori calificati, cu
atributii In investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim, astfe! incat acestia
sa isi poatd duce la indeplinire sarcinile §i sa fie in permanentd disponibili pentru
efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta.

(14) In cazul catastrofelor navale, Guvernul Romaniei aloci SIPS, sume din

Fondul de rezervd bugetard la dispozitia Guvernului, prin bugetul Ministerului
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Transporturilor si Infrastructurii, pentru investigatia tehnicd privind siguranta a
evenimentului.

(15) SIPS poate imbina sarcinile pe care i le atribuie prezenta ordonantid de
urgentd cu activitatea de investigare legatd de alte evenimente decit accidentele

maritime, cu conditia ca astfel de investigatii sa nu ii puna in pericol independenta.

Art.9. — (1) Fara a aduce atingere prevederilor Legii nr. 677/2001 pentru protectia
persoanelor cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a
acestor date, cu meodificdrile si completarile ulterioare, urmatoarele informatii au
caracter confidential si nu se folosesc decét in scopurile investigatiei tehnice privind
siguranta, exceptand cazurile in care autorititile competente hotdrasc ca exista un interes
public prioritar in favoarea divulgarii acestora:

a) orice declaratii ale martorilor, alte declaratii. procese-verbale precum si
probe sau documente probatorii, inregistrate sau primite de catre SIPS in cursul
investigatiilor tehnice privind siguranta;

b) informatii care dezvaluie identitatea persoanelor care au furnizat probe in
contextul investigatiei tehnice privind siguranta;

c) informatii privind persoanele implicate in accidentul sau incidentul
maritim, care sunt deosebit de sensibile, sau informatii de naturd privata, inclusiv
informatiile privind sdnatatea acestora.

(2) Fara a aduce atingere prevederilor alin.(1), analizele tehnice independente

asupra unei investigatii in curs, considerate de catre SIPS, pot fi facute publice.

CAPITOLUL 1V
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Colaborarea SIPS cu structurile de investigatie ale altor state

Art.10. — (1) SIPS colaboreazd cu structurile de investigatie ale statelor membre
ale Uniunii Europene si Comisia Europeani, in Cadrul de cooperare permanents, in
masura necesara realizarii obiectivului prezentei ordonante de urgent .

(2) SIPS colaboreaza cu structurile de investigatie ale celorlalte state membre ale
Uniunii Europene, pentru a stabili de comun acord cele mai bune modalitati de
cooperare care sa permita:

a) folosirea in comun a aparaturii, a spatiilor si a echipamentului necesar
investigatiilor de naturd tehnica asupra epavei si a echipamentului navei si asupra altor
obiecte utile investigatiei tehnice privind siguranta, inclusiv extragerea si analiza
informatiilor din VDR/S-VDR si din alte dispozitive electronice;

b) asistenta tehnicd reciprocd sau expertiza necesarid indeplinirii unor
anumite sarcini;

c) obtinerea si utilizarea in comun a informatiilor relevante pentru analiza
datelor privind accidentele si pentru a face recomandarile adecvate privind siguranta la
nivel comunitar;

d) elaborarea de principii comune pentru monitorizarea respectirii
recomandérilor privind siguranta si pentru adaptarea metodelor de investigare la
progresul tehnic si stiintific;

e) gestionarea in mod adecvat a alertelor de urgenti potrivit prevederilor
art. 17;

f) instituirea normelor de confidentialitate pentru utilizarea in comun, cu
respectarea reglementarilor nationale, a declaratiilor martorilor si pentru prelucrarea
datelor si a altor informatii prevazute in art. 9, inclusiv in relatie cu statele terte;

g) organizarea, in cazul in care este necesar, a activitatilor individuale de

formare a investigatorilor;
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h) promovarea cooperdrii cu structurile de investigatie a statelor terte si cu
organizatiile internationale de investigare a accidentelor maritime in domeniile
reglementate de prezenta ordonanta de urgenta;

1) punerea la dispozitia structurilor de investigatie care desfisoara

investigatiile tehnice privind siguranta a oricaror informatii pertinente.

Art.11. — (1) Activitatile desfasurate de SIPS in cadrul unei investigatii tehnice
privind siguranta care implicad doud sau mai multe state membre ale Uniunii Europene,
se efectueaza cu titlu gratuit.

(2) In conditiile in care SIPS nu este implicat in investigatia tehnica privind
siguranta impreund cu structura de investigatic a unui alt stat membru si se solicitd
asistenta, citre sau de catre acel stat, modul in care sunt suportate cheltuielile ocazionate

se stabilesc de comun acord.

Art.12. — (1) In investigatiile tehnice privind siguranta, SIPS coopereazi cu
structurile de investigatie ale statelor terte interesate in mod deosebit si autorizeaza
participarea de comun acord a acestora in orice stadiu al investigatiilor pe care le
conduce.

(2) Pe parcursul cooperidrii cu structurile de investigatie ale statelor terte interesate
in mod deosebit care efectueazi o investigatie tehnicd privind siguranta, SIPS nu va
aduce modificiri modului de desfasurare a investigatiilor tehnice privind siguranta si
cerintelor de raportare stabilite prin prezenta ordonanti de urgenta.

(3) SIPS poate decide neefectuarea unei investigatii paralele in cazul unei
investigatii tehnice privind siguranta, desfasurate de un stat tert interesat in mod

deosebit, cu conditia ca investigatia respectiva sa fie efectuati potriv it Codului.
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CAPITOLUL YV

Protejarea probelor si documentelor probatorii

Art.13. — (1) In urma producerii unui accident sau incident maritim potrivit
prevederilor art. 2, comandantii navelor implicate, sau in imposibil itatea de exercitiu a
acestora, inlocuitorii lor ierarhici, au obligatia §i responsabilitatea si se asigure ci sunt
péstrate In siguranta si ¢d nu se face nici un fel de modificare, adaugire, inregistrare,
supra-inregistrare sau inscrisuri privind perioada anterioari sau ulterioari accidentului,
precum §i perioada concomitentd cu acesta, in urmatoarele probe si documente
probatorii:

a) harti maritime;

b) jurnale de bord;

¢) inregistrarile scrise, electronice gi magnetice, sau realizate in orice alt
mod si in mod prioritar informatiile de la VDR/S-VDR,;

d) alte documente sau inregistriri care se considerd cd ar putea avea
legatura cu accidentul.

(2) in aplicarea prevederilor alin. (1), se iau masuri astfel incat:

a) sa fie prevenita supra-inregistrarea datelor provenind din VDR/S-VDR,
prin oprirea inregistririi dupd momentul producerii accidentului sau incidentului
maritim;

b) s se prevind interferenta cu orice alt echipament care ar putea fi in mod
rezonabil, considerat util investigatiei tehnice privind siguranta.

(3) Prevederile alin. (1) - (2) sunt obligatorii pana cand:

a) nava sau navele implicate in accidentul sau incidentul maritim primesc
notificare de la SIPS, ¢ nu se initiazid o investigatie sau ca investigatia tehnica privind

siguranta s-a incheiat;
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b) se scurge un interval de timp de 60 zile de la data notificarii accidentului
sau incidentului potrivit prevederilor art. 6, in acest interval neprimindu-se nici o
informare privind initierea unei investigatii tehnice privind siguranta:

¢) se primeste o notificare scrisd de la SIPS in care se mentioneaza ci

probele materiale specificate nu mai sunt necesare.

Art.14. — Ulterior producerii unui accident maritim foarte grav, toate actiunile de
remediere a situatiei generate de accident si toate actiunile sau deciziile in legaturd cu

nava sau navele implicate, se iau cu informarea prealabila a SIPS.

CAPITOLUL VI

Raportul de investigatie si raportarea citre Comisia Europeana

Art.15. — (1) Investigatiile tehnice privind siguranta desfasurate potrivit
prevederilor prezentei ordonante de urgentd, se finalizeaza in termen de 12 luni de la
data accidentului, cu elaborarea unui raport final, in conformitate cu sectiunile relevante
prevazute in anexa nr.3.

(2) in cazul unei investigaiii tehnice privind siguranta care nu priveste un accident
maritim foarte grav, sau dupd caz, un accident maritim grav, ale cirei rezultate nu ar
putea contribui la prevenirea accidentelor si incidentelor pe viitor, SIPS poate decide
elaborarea unui raport simplificat.

(3) Dupa ce este aprobat de catre ministrul transporturilor si infrastructurii,
raportul mentionat la alin.(1) si (2), inclusiv concluziile sale si orice eventuale
recomandari, fird a contine nume si date personale care ar putea duce la identificarea
persoanelor implicate in accidentul maritim sau in investigatia tehnica privind siguranta,
va fi pus la dispozitia publicului si in special sectorului de transport maritim, prin
publicare pe pagina de internet a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in termen

de 12 luni de la data accidentului.
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(4) In cazul in care raportul final nu poate fi elaborat in termen de 12 luni de la
data producerii accidentului, SIPS elaboreaza un raport intermediar.

(5) SIPS va trimite Comisiei Europene o copie a raportului final, a raportului
simplificat sau a celui intermediar, potrivit prevederilor alin.(3).

(6) SIPS va lua in considerare eventualele observatii tehnice ale Comisiei
Europene privind raportul final, care nu privesc fondul constatirilor, pentru
imbunatatirea calitatii raportului, astfel incat sa fie indeplinite obiectivele stabilite prin

prezenta ordonanta de urgenta.

Art.16. — (1) Dupa aprobarea de cétre ministrul transporturilor si infrastructurii a
raportului de investigatie impreund cu recomandarile privind siguranta, dupi caz, SIPS
urmareste respectarea, in mod adecvat, a recomanddrilor privind siguranta de catre
destinatarii acestora si, dupd caz, monitorizeazi corespunzitor respectarea acestora,
potrivit dreptului comunitar §i international.

(2) SIPS sau Comisia Europeana pot, dupa caz, elabora recomandari de siguranti
pe baza analizei abstracte a datelor si rezuitatelor generale ale investigatiilor tehnice
privind siguranta desfasurate.

(3) Recomandadrile privind siguranta elaborate de SIPS nu stabilesc in nici un caz

culpa sau raspunderea pentru un accident.

Art.17. — SIPS va informa Comisia Europeana, in orice stadiu al unei investigatii
tehnice privind siguranta, atunci cand considera ca este necesard ad optarea unor masuri

urgente la nivel comunitar pentru prevenirea riscului de producere de noi accidente.

Art.18. — (1) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va comunica Comisiei
Europene structurile autorizate sd acceseze baza de date electronice Platforma europeani

de informare cu privire la accidentele maritime, denumita in continuare EMCIP.
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(2) SIPS wva transmite Comisiei Europene, prin intermediul EMCIP, date
referitoare la accidentele si incidentele maritime, precum i informatii provenite din
investigatiile tehnice privind siguranta intreprinse, respectand modelul prevazut in anexa

nr.4.

CAPITOLUL VII

Dispozitii finale

Art.19. — In desfasurarea investigatiilor tehnice privind siguranta, SIPS ia in
considerare dispozitiile relevante ale ,Liniilor directoare ale OMI privind tratamentul
echitabil al navigatorilor”, in cazul unui accident maritim petrecut in apele teritoriale si

apele interioare ale Romaniei.

Art.20. — (1) Urmatoarele fapte constituie contraventii, daci nu sunt intrunite
elementele constitutive ale unei infractiuni potrivit legii penale §i se sanctioneaza dupa
cum urmeaza:

a) nerespectarca prevederilor art. 4 alin.(1) st (4) si ale art. 8 alin.(10) si
(11), prin orice demers, actiune sau lipsa de actiune a unei persoane fizice sau juridice,
din care rezultd impiedicarea, suspendarea sau intirzierea in mod nejustificat a unei
investigatii tehnice privind siguranta, cu amenda de la 1.000 lei la 10.000 lei;

b) nerespectarea prevederilor art.6 referitor la obligatia de notificare a
accidentelor sau incidentelor maritime, cu amenda de la 500 lei la 5.000 lei;

¢) nerespectarea prevederilor art. 9 alin.(1), referitor la caracterul
confidential al datelor investigatiei tehnice privind siguranta, cu amenda de la 1000 lei la
5.000 lei;

d) nerespectarea prevederilor art. 13 si art.14, referitor la protejarea

probelor si documentelor probatorii, precum si furnizarea de date eronate, cu amenda de

fa 1.000 lei la 10.000 lei.
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(2) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac de catre
investigatorii din cadrul SIPS, in baza legitimatiei de investigator emise de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii potrivit prevederilor art. 8 alin.(6).

(3) Sanctiunea se aplica contravenientilor, persoane fizice sau juridice.

(4) Contraventiilor prevazute la alin.(1) le sunt aplicabile dispozitiile Ordonantei
Guvernului nr, 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobati cu modificari
si completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completirile ulterioare.

(5) Acolo unde fapta contraventionala nu prevede in mod expres persoana care se
face vinovatd de sadvarsirea faptei si este trecut in raport la modul generic *nava” sau ,.la
bordul navei”, sanctiunea contraventionald se aplicd comandantului navei, care este
reprezentantul legal al proprietarului ori operatorului navei.

(6) Contravenientii persoane juridice achitd amenzile la unititile Trezoreriei
Statului sau la CEC BANK - S.A., dupa caz, in contul de venituri al bugetului de stat
20.35.01.01 "Venituri din amenzi si alte sanctiuni aplicate potrivit dispozitiilor legale",
iar contravenientil persoane fizice achitd amenzile la casieriile autoritatilor
administratiei publice locale sau la CEC BANK - S.A., dupi caz, in contul de venituri al
bugetului local 21.35.02.01 "Venituri din amenzi §i alte sanctiuni aplicate potrivit

dispozitiilor Jegale".

Art.21. — La data intrérii in vigoare a prezentei ordonante de urgenti se abroga:

a) art.13 din Hotdrarea Guvernului nr. 1016/2010 pentru stabilirea Sistemului de
informare §i monitorizare a traficului navelor maritime care intri/ies in/din apele
nationale navigabile ale Romaniei, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1,
nr. 731 din 3 noiembrie 2010;

b) art.12 din Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.
389/2006, pentru aprobarea sistemului de inspectii obligatorii la navele de tip feribot
Ro-Ro, precum si la navele de pasageri de mare viteza care opereaza in serviciu regulat,

publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 322 din 10 aprilie 2006.
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Art.22. — (1) Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii, prin structurile cu
atributii specifice In domeniu, va duce la indeplinire prevederile pre zentei ordonante de
urgenta.

(2) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va comunica Comisiei Europene
textele principalelor dispozitii de drept intern adoptate in domeniul reglementat de
Directiva 2009/18/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de
instituire a principiilor fundamentale care reglementeazi investigarea accidentelor din
sectorul de transport maritim si de modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European §i a Consiliului, dupa publicarea

acestora In Monitorul Oficial al Romaniei, Partea L.

Art.23. — (1) Anexele nr. 1- 4, fac parte integrantd din prezenta ordonanti de
urgen(a.

(2) In aplicarea prevederilor prezentei ordonante de urgentd, in termen de 90 de
zile de la data intrarii in vigoarea a prezentei ordonante, pot fi elaborate norme
metodologice care se aproba prin hotarare a Guvernului.

{3) Prezenta ordonantd de urgentd intrd in vigoare la data publicirii ei in
Monitorul Oficial al Romaniei, cu exceptia prevederilor art. 20, care intrd in vigoare la

10 de zile de la data publicarii.

Prezenta ordonanta de urgenta transpune:
DIRECTIVA 2009/18/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN S1 A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale care regiementeaza
investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si de modificare a Directivei
1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a

Consiliului publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Eurepene nr. L. 131 din 28 mai
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